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1. Uvod

1. 1. Definiranje problema istrazivanja

Problem istrazivanja ovog rada je da se utvrdi potreba izgradnje luka nautickog turizma-suh

marina i odlagalista plovila.
1. 2. Ciljevi rada

Cilj rada je da se utvrdi potreba i konkurentnost luka nauti¢kog turizma- suhe marine i

odlagalista plovila.
1. 3.Metode rada

Prikupljanje podataka iz primarnih i sekundarnih izvora (analiza, sinteza, deskripcija).
1. 4. Struktura (sadrzaj) rada

Prikaz zakljucaka strategija luka nautickog turizma, gospodarska opravdanost izgradnjeluka
nauti¢kog turizma- suhih marina i odlagalista plovila. Postojece stanje i prostorno-planska

regulativa osnivanja luka nauti¢kog turizma- suhih marina i odlagaliSta plovila.

ih



2. Sazetak

Hrvatska je sredozemna zemlja s razvedenom obalom i otocima po ¢emu je prepoznata u
svijetu. Otoc¢ni arhipelag s vise od tisu¢u otoka prepoznatljiv je trziSni znak hrvatskog turizma
I komparativna prednost u razvoju. Upravo radi takvih prirodnih potencijala posebno vrijedan
1 uspjeSan dio hrvatskog turizma je nauticki turizam. Unato¢ dosadasnjim razvojnim
dostignu¢ima, nauticki turizam kvalitetom u mnogim elementima ponude nije dosegnuo
razinu vrijednosti prirodnog i povijesnog nasljeda, kao ni prostorne moguénosti razvoja,

odnosno hrvatski nauticki turizam jos nije iskoristio sve svoje razvojne potencijale.

Osnovno nacelo upravljanja razvojem nauti¢kog turizma je nacelo odrZivog razvoja koje
podrazumijeva nuznost pronalazenja kompromisa izmedu potrebe za o¢uvanjem prirodnog
prostora i potrebe za gospodarskim razvojem, a provodi se, prije svega, utvrdivanjem nosivog
kapaciteta prostora i odredivanjem granice rasta novih prihvatnih kapaciteta za odredeno

razdoblje.

U buduénosti, najveca prijetnja dugoro¢nom odrzivom razvoju nauti¢kog turizma moze biti
njegov daljnji nekontroliran, odnosno neograni¢en i neusmjeravan razvoj, posebno pod
pritiskom izrazito veée potraznje od ponude za novim vezovima u Sredozemlju. Zadovoljiti
svu rastu¢u potraznju znacilo bi obezvrijediti prirodnu osnovu, a time 1 sam nauticki
turizam.Polazeéi od navedenog i Cinjenice da je nauticki turizam poseban oblik turizma koji
se po svojim specifi¢nim obiljezjima bitno razlikuje od ostalih oblika turizma, a posebno zbog
modela gospodarenja pomorskim dobrom i sustava sigurnosti plovidbe na moru, Hrvatski
hidrografski institut, viSedisciplinarnim pristupom izradio je Studiju razvoja nautickog
turizma Republike Hrvatske u kojoj je nauticki turizam po prvi puta sagledan u cjelini svih
svojih pojavnih oblika, sadr-zajnih elemenata i u¢inaka, posebno u odnosu na nautic¢ara koji je

njegov pokretac¢, smisao 1 svrha svih aktivnosti.

Temeljem spoznaja Studije izradena je ova Strategija koja postavlja principe dugorocnog
razvoja nautickog turizma, a Sto ukljucuje upravljanje sustavom nautickog turizma, ocuvanje
prirode 1 okoliSa, kvalitetu 1 konkurentnost, gos-podarsku valorizaciju i dr. Strategija sadrzi

viziju 1 strateSke ciljeve daljnjeg razvoja nautickog turizma u skladu s principima odrzivog



razvoja, te nastavno Akcijski plan za provedbu Strategije u kojem su razradene myjere,

aktivnosti, nositelji i rokovi provedbe Strategije u razdoblju 2009.-2019.1
3. NAUTICKI TURIZAM - pojmovno definiranje

Nauticki turizam je kao drustvena i socioloska pojava u svojoj relativno kratkoj razvojnoj
krivulji, dosegnuo naziv fenomena. Takvom fenomenu kumovali su brodograditelji koji su
uspjeli svojim proizvodima privoliti ekonomske mocnike da napuste hotele s pet zvjezdica,
ala carte restorane, kockarnice, zatvorene hotelske bazene, te im predociti danasnja plovila
odnosno jahte, koje s jedne strane imaju tako vaznu ulogu status simbola, odnosno prestiza, a

s druge strane u potpunosti jam¢i osjeéaj individualnosti u smislu stvaranja osobnog odmora.
1. 1. Definiranje nauti¢kog turizma

Nauticki turizam kao fenomen, dio je turistickog fenomena iz kojeg je nastao 1 nedvojbeno je
podvrsta turizma. Stoga je problematiku definiranja nautickog turizma potrebno zasnivati na
problematici definiranja turizma. Pojam nauticki turizam je nastao od gréke rije¢i naus Sto
znali brod lada, ili neko drugo plovilo. U suvremenom znacenju nautika ili navigacija
predstavljaju skup prakti¢nih i teoretskih znanja i vjeStina potrebnih voditelju plovila da bi
sigurno 1 uspjeSno preveo plovilo morem, od polazisne luke do luke dolaska. Jahta
predstavlja simbol luksuznog turistickog odmora na moru, jace vezuje nauticki turizam uz
turisticku djelatnost, a manje uz pomorstvo.Zakonsko odredenja nautickog turizma se definira
u Zakonu o pruzanju usluga u turizmu, Cetvrti dio Turisticke usluge u nautickom turizmu,
Clanak 44., kaze: nauticki turizam je plovidba 1 boravak turista nautiCara na plovnim
objektima (jahta, brodica i brod, za osobne potrebe ili gospodarsku djelatnost i sl.), kao i

boravak u lukama nautickog turizma radi odmora i rekreacije.
Usluge u nautickom turizmu su takoder definirane istim zakonom, ¢lankom 45.:

[1 iznajmljivanje veza u lukama nauti¢kog turizma za smje$taj plovnih objekata i turista-

nauticara koji borave na njima,

[ iznajmljivanje plovnih objekata s posadom ili bez posade, s pruzanjem ili bez pruzanja

usluge smjestaja, radi odmora, rekreacije 1 krstarenja turista nauti¢ara (charter, cruising i sl.),

[J usluge upravljanja plovnim objektom turista nauticara,

! Ministarstvo mora prometa i infrastrukture(2008). Strategija razvoja nauti¢kog turizma u razdoblju od 2009.-
2019. Zagreb, prosinac 2008.
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[J prihvat, ¢uvanje i odrzavanje plovnih objekata na vezu u moru i suhom vezu,

[ usluge opskrbe turista nauti¢ara (vodom, gorivom, namirnicama, rezervnim dijelovima,

opremom i sl.),
[J uredenje i pripremanje plovnih objekata,

[J davanje razli¢itih informacija turistima nauti¢arima (vremenska prognoza, nauticki vodici i

sl.),
[J druge usluge za potrebe nautickog turizma.
3. 2. Vrste nauti¢kog turizma

Nauticki turizam je kao oblik turizma specifian iz nekoliko razloga, a prije Svega zbog
duZine trajanja ovakve vrste turistickih kretanja, pa kao posljedica toga 1 zbog dijela
populacije koja u svojstvu turista upraznjava ovaj oblik turistiCkog putovanja, ali i zbog
¢injenice da se u nautickom turizmu koriste neuobicajeni objekti, tokom boravka na
destinaciji, tako 1 za sam proces putovanja od mati¢nog mjesta boravka turista do Zeljene

destinacije ili grupe razli¢itih destinacija i nazad.
Razlikuju se dvije vrste nautickog turizma:

a) mobilni nauticki turizma,

b) stacionarni ili boravi$ni nauticki turizam.

Mobilni nauticki turizam se manifestira u pogledu panoramskog razgledavanja obale,
gradova, kulturnih znamenitosti, nacionalnih parkova i prirodnog okruzenja. Mobilni nauticki
turizam moze imati karakteristike krstarenja, te oceanskog krstarenja (cruising s velikim
brodovima). Mobilni nauti¢ki turizam moZe biti 1 sportskog karaktera kao §to su jedrilicarske 1

veslacke regate te off shore utrke.

Slika 1. Primjer jedrlice

Izvor:http//www.najam-jahti.com/
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Stacionarni ili boravi$ni turizam moze imati karakter zivotnog prostora za stanovanje. Njegov

osnovni motiv je kupanje, ribolov, razonoda i podvodno ronjenje.

Nauticki turizam mozemo svrstati prema:
[ Aspektu organizacije (individualni, grupni i masovni),
[1 Mjestu izvodenja (na moru, na jezerima, na rijekama),

1 Sredstvu koristenja (motorne jahte, hidrokrilni gliseri, katamarani i1 trimarani, putnicki
brodovi, jedrilice s pomo¢nim ili bez pomoénog motora, gliseri s unutra$njim ili vanjskim
motorom, gumenjaci, ¢amci na vesla, surf, kajak. U pogledu razvoja i uloge yachtinga,
stru¢njaci se ne ograni¢avaju samo na eksploataciju u turistickom pogledu mora, nego lepezu
turisticke ponude prenose takoder na rijeke, jezera i1 lagune, te kapilarno isprepletenim

kontinentalnim kanalima.
3. 3. Tipologija nautickih luka
Prema Pravilniku o razvrstavanju i1 kategorizaciji luka nauti¢kog turizma luke nautickog
turizma u Hrvatskoj razvrstavaju se kao:
a) sidrista,
b) privezista,
¢) suhe marine,
d) marine.
Te Cetiri vrste definirane su Pravilnikom vrlo jasno i odredeno, prije svega s obzirom na
more 1 kopno, dakle s polozajnog aspekta.
Sidriste je dio vodenoga prostora pogodan za sidrenje plovnih objekata u zasti¢enoj uvali.
Ono je dio vodenog prostora s opremom za privez plovnih objekata u prirodnoj zasti¢enoj

uvali. SidriSta nisu opremljena komercijalnom infrastrukturom, Sto znac¢i da bi uvodenje

komunalnih usluga na lokacijama pojedinih sidrista pridonijelo njihovoj komercijalizaciji.

Umjetna zaStita sidriSta izgradnjom valobrana nije dopuStena, bez razlike na povrSinu

akvatorija u uvali. Posebni uvjeti regulirani Pravilnikom koje sidriste mora imati jesu sljedeci:
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[1 dio vodenog prostora pogodan za sidrenje plovnih objekta,
[] jedan ureden interventan privez s opremom za privez plovnoga objekta.

Priveziste je dio vodenog prostora i dio obale ureden za pristajanje plovnih objekata i

opremljen priveznim sustavom.
Ako moguénosti vodenog prostora privezista dopustaju, u dijelu vodenog prostora
privezista moze se oznaciti i mjesto gdje se mogu sidriti plovni objekti.

Suha marina je dio obale ili kopna posebno ograden i ureden za pruzanje usluga Cuvanja
plovnih objekata, te pruzanje usluga transporta plovnog objekta u vodeni prostor i iz njega do

suhe marine.

Marina je dio vodenog prostora i obale posebno izgraden i ureden za usluge veza i Cuvanja
plovnih objekata, te za smjeStaj turista nauticara u plovnim objektima ili u smjestajnim

objektima marine.
U marinama se pruzaju i druge uobicajene usluge turistima nauti¢arima, pa i servisiranje i
odrZavanje plovnih objekata.

Marine se kategoriziraju u tri kategorije.

Kategorije oznacavaju sljedece standarde marina:

- prva kategorija oznaCava marinu najviseg standarda,

- druga kategorija ozna¢ava marinu srednjeg standarda,
- treca kategorija oznaCava marinu najnizeg standarda.

Kategorija marine utvrduje se ovisno o ispunjavanju uvjeta propisanih ovim Pravilnikom za
pojedinu kategoriju: kvaliteti opreme 1 uredenja, standardu wusluga, raznovrsnosti
nadopunjuju¢ih usluga koje se turistima-nautiCarima pruzaju u marini, kao i ostalih usluga
sadrzaja na raspolaganju turistima-nauti¢arima u neposrednoj blizini marine, te kvaliteti

odrzavanja marine u cjelini. 2

2 Mikec K. (2014.), Planiranje i projetiranje luka nauti¢kog turizma u Istarskoj Zupaniji. Diplomski rad. Rijeka:
Pomorski fakultet. Str: 4-6



3. 4.  Odrzivi razvoj turizma-utjecaj izgradnje luka nautickog turizma na

wew 7

oneciséenje

Turizam u cjelini, kao 1 njegov nauticki dio, ima veliki znac¢aj u razvoju nacionalnog
gospodarstva, ne samo zbog izravnih gospodarskih ucinaka, nego i ¢injenice da turisticka
potros$nja znacajno doprinosi povecanju razmjerno malog nacionalnog trzista omogucavanjem
tzv. ,,nevidljivog izvoza“. Uza sve pozitivne gospo-darske u¢inke turizam ima i one negativne.
Negativan utjecaj turizma se odgleda, prije svega, u koriStenju prirodnog prostora za
izgradnju kapaciteta te kratkoj sezonskoj koncentraciji velikog broja turista na odredenom
prostoru. Negativni utjecaj turizma na prostor i okoli§ moZze se svesti na najmanju mogucu
mjeru samo upravljanjem njegovim razvo-jem, §to podrazumijeva planiranje racionalnog i
kontroliranog, odnosno ograni¢enog 1 usmjeravanog koriStenja prostora za izgradnju
kapaciteta i primjenu svih mjera zastite okoliSa. Provedbenim propisima luke nautickog
turizma obvezuju se na implementaciju sustava prihvatnih uredaja radi sakupljanja otpadnih
tvari s plovnih objekata (fekalije, ulja, komunalni otpad,...), a ¢ime se, uz postivanje svjetskih
ekoloskih standarda, u¢inkovito doprinosi o¢uvanju okoliSa. Nauticari posjecuju Hrvatsku
zbog atraktivnosti njene obale, brojnih otoka i oCuvanih neurbaniziranih zaljeva i uvala.
Potrebno je da Hrvatska ocuva sve prirodne ljepote koje su motivi dolaska nauti¢ara uz
uspostavu kvalitete usluga prihvata plovnih objekata, prije svega u lukama na-uti¢kog turizma.
Prilikom planiranja izgradnje luka nauti¢kog turizma potrebno je valorizirati 1 primijeniti vise
kriterija, a svakako jedan od najvaznijih je kriterij odabira lokacije. Prvenstveno, podrucja
planiranja izgradnje luka nautickog turizma trebaju biti devastirana podrucja i to posebno ona
koja imaju program sanacije (kamenolomi, napustene vojne luke i industrijska postroje-
nja, ...). Nadalje, kriteriji planiranja izgradnje luka nautickog turizma su: geografske i
demografske karakteristike lokacije -povezanost na prometnu mrezu (blizina cestovnih
Cvorista i -zrac¢nih luka) gustoca pomorskog prometa, dostupnost infrastrukture, izbjegavanje
gradnje u prirodnim zasticenim uvalama, dimenzioniranje luka u odnosu na neposredno

zalede.®

3 Minstarstvo mora, prometa i infrastrukture (2008). Strategija razvoja nauti¢kog turizma u razdoblju od 2009.-
2019., Zagreb, prosinac 2008



4. TEORIJSKI PRISTUP PLANIRANJU IZGRADNJE LUKA
NAUTICKOG TURIZMA

Krajem 20. st. luke nautickog turizma, osobito marine, zbog kompleksnosti poslova i ponude,
te svojih tehnoloskih zahtjeva, postaju predmetom istrazivanja radi u¢inkovitog upravljanja i
planiranja njihova razvoja. Zbog njihove specificne lokacije na pomorskom dobru, u
istrazivanje se ukljucuju znanstvenici pravne, pomorske, tehnoloske, ekonomske i drugih

struka.
4. 1. Pojmovno odredenje prostornog planiranja i projektiranja

Prostorni plan bavi se prostornim uredenjem ukupnog prostora, tj. teritorija. Taj teritorij moze
sadrzavati, a najceSce 1 sadrzava, naselja i gradove, ali promatrane kao tocke bez dimenzija ili
ovisno o mjerilu u ciljevima plana, kao povrsine, ali samo ukupne, s dimenzijama i oblicima,
bez ulazenja u njihovu unutra$nju strukturu. Medutim, prostorni se plan moze baviti i

teritorijem na kojem uopce nema naselja.
4. 2. Prostorno planiranje

Planiranje prostora koji se namjenjuje turistickom koristenju jedan je od najrazvijenijih
oblika planiranja u turizmu. Planiranjem pojedina¢nih objekata turisticke ponude ili
pojedinacnih poduzeca pa i pojedinih turistickih mjesta, nije se moglo odgovoriti na opca
razvojan pitanja, a upravo takva pitanja su se ubrzo pokazala determiniraju¢ima za razvoj
turizma. Postalo je jasno da koriStenje prostora namijenjenog turizmu ne moze prepustiti
stihiji nego ga valja kontrolirano i namjenski troSiti kako bi se i1 za buduce generacije turista
sacuvali najvredniji prostori. Prostorno planiranje je sastavni dio integralnog planiranja, kojim
se usmjerava 1 uskladuje ekonomski, socijalni 1 prostorni razvoj u odredenom podrucju,
temeljen na prostoru kao faktoru razvoja i potrebama kao trZiStu potraznje.Ova djelatnost ima
mnogo zadataka, ali u posebne zadatke ubrajaju se organizacija, uredenje i opremanje
prostora, zatim stvaranje funkcionalnog i estetski lijepo oblikovanog, a ujedno i ekonomi¢nog
prostora. Tako da je predmet prostornog planiranja prostor i razvoj koji se dogada na tom
prostoru u odredenom vremenu. Urbanisti¢ki plan bavi se unutarnjim prostornim uredenjem
naselja i gradova, a na¢inom i metodom koji ovise o vrsti urbanistickog plana, tj. da li je rije¢
o generalnom urbanistickom planu ili detaljnom urbanistickom planu.Prostorno planiranje je
vrsta djelatnosti koja je relativno mlada na prostoru Hrvatske.Ono je nastalo kao nova
djelatnost, razlikuju¢i se od urbanistickog planiranja, iako prostorno planiranje proizlazi iz

urbanisti¢kog planiranja i koristi metode koje prilagodava svojim potrebama.Prostorno
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planiranje se intenzivnije razvija poslije Drugog svjetskog rata i kao nasljedna djelatnost
urbanizma. Danas ova djelatnost obuhvata planiranje sela, grada, regija i nacionalnog
teritorija. Na razvoj prostornog planiranja uticali su mnogobrojni razlozi (politicki, ekonomski,
socijalni razlozi 1 urbanizacija). Prostorno planiranje je uredeno zakonom. U Hrvatskoj je to
Zakon o prostornom uredenju, prvi dio Opce odredbe, Predmet Zakona i cilj sustava

prostornog uredenja, ¢lanak 11 2, kazu:

[] ovim se Zakonom ureduje sustav prostornog uredenja: ciljevi, nacela i subjekti prostornog
uredenja, pracenje stanja u prostoru i podrucju prostornog uredenja, uvjeti planiranja prostora,
donosenje Strategije prostornog razvoja Republike Hrvatske, prostorni planovi ukljucujuci
njihovu izradu i1 postupak donoSenja, provedba prostornih planova, uredenje gradevinskog

zemljiSta, imovinski instituti uredenja gradevinskog zemljista i nadzor.

[1  prostornim uredenjem osiguravaju se uvjeti za koriStenje (gospodarenje), zastitu i
upravljanje prostorom Republike Hrvatske kao osobito vrijednim i ograni¢enim nacionalnim
dobrom, te se time ostvaruju pretpostavke za drustveni i gospodarski razvoj, zastitu okolisa i

prirode, vrsnocu gradnje i racionalno koristenje prirodnih 1 kulturnih dobara.

Prostorno planiranje je od pocetka normativno i organizacijski vezano za urbanisticko
planiranje, a ne za druStveno planiranje. Zaklju¢ak bi mogao biti da su pokusaji uspostavljanja
jedinstvenog sistema planiranja ostali uglavnom deklarativni i djelomi¢no normativni, a da u
stvarnosti postoje odvojeni sistemi planiranja, $to je manje negativno u odnosu na niski

stupanj koordinacije oblika planiranja u drustvenoj praksi.

Prostorno planiranje obuhvaca:

O

predvidanje buducnosti,

[] svjestan i organiziran pokusaj sagledavanja buduc¢nosti,

[] proces odlucivanja o odgovarajucoj akciji u buduénosti,

[] biranje odredenog pravca akcije za buduénost,

[] proces pripremanja skupa odluka o akcijama u buduénosti,
[1 slika buduceg stanja,

[J svrha je u€initi zivot kvalitetnijim,

[1 metoda kojom se ostvaruju zadaci uredenja prostora.
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Prilikom planiranja, potrebno je voditi racuna, da se napravi plan koji ¢e zadovoljavati
potrebe i zahtjeve ljudi koji zive ili ¢e zivjeti na tom teritoriju. Planiranjem je potrebno
realizirati ideje koje ¢e utjecati na socijalni zivot odnosno koje ¢e poboljsati kvalitetu
zivljenja, sve to u skladu s postavljenim ciljevima. Osim navedenog, vazno je da se zadovolje
drustveni, ekonomski, socioloski, ekoloski i drugi faktori koji utje€u na razvoj prostornog

planiranja.
4. 3. Prostorno projektiranje

Projektiranje je mjeSavina umijeca i znanosti koju kombinira iskusni inzenjerski intuitivni
osjecaj za ponaSanje konstrukcija sa zdravim znanjima nacela statike, dinamike, mehanike
materijala i proracuna konstrukcija da bi se polucila sigurna i ekonomi¢na konstrukcija koja
¢e sluziti namijenjenoj svrsi.

Kod projektiranja naglasak treba staviti na funkcionalnost. Terminal treba biti funkcionalan i
u slucaju neocekivanih dogadaja Sto znaCi da treba imati spremnu rezervnu varijantu u
slu¢ajnu neocekivanih promjena kod primarnih elemenata projektiranog sustava.Projektiranje
luka nauti¢kog turizma se provodi primjenom sistemskog inzenjeringa i LCM-a i dijeli se na

tri glavne etape:

[] definiranje korisni¢kih zahtjeva,

[1 formiranje kriterija funkcionalnosti i tehnicke kvalitete,

[] pretvaranje funkcionalnih zahtjeva u projektna rjeSenja, odnosno izrada
maritimnog, tehnoloSkog, gradevinskog, energetskog 1 informati¢kog projekta.

Prva etapa u projektiranju luka je definiranje korisnic¢kih zahtjeva. U ovoj etapi je potrebno
definirati 1 interesne skupine, tj. korisnike i1 doznati kakva su ocekivanja korisnika 1 u kolikoj
mjeri ima je vazna luka koju namjeravaju Koristiti.U drugoj etapi slijedi formiranje kriterija
funkcionalnosti, analiticki proracun te pridrZzavanje vrijednosti pojedinim atributima. Veéinu
kriterija tehnicke kvalitete potrebno je utvrditi tijekom postupka projektiranja. Ovi kriteriji
dijelom proizlaze iz tehniCkih i sigurnosnih standarda, a dijelom su izbor planera i
projektanta, tj. Predstavljaju projektne zahtjeve koje u uzem smislu definira investitor, a U
Sirem smislu interesne grupe.U trecoj etapi se funkcionalni zahtjeva i pretvaraju u projektna
rjeSenja, npr. zahtjevi prema cestovnom, zeljezni¢kom i1 zratnom prometu i odredivanje

kapaciteta luke.

X1



5. 4. Znacenje prostornih planova za razvoj luka nautickog turizma

Prostorno uredivanje za cilj ima gospodarsko razvojni okvir koji je odreden teznjom Hrvatske
da se poveca kvaliteta zivljenja i uravnotezi razvoj svih podrucja drzave. Namjera prostornih
uredivanja je i razvoj gospodarstva prilagodeno trziSnim uvjetima, te ukljucivanje u europske
razvojne sustave i svjetsku razmjenu.Osobito je znacajno postivanje prostorne komponente
ve¢ u pripremnim fazama kako bise na vrijeme sagledali svi aspekti i moguci ucinci zahvata u

prostoru te izbjegli konflikti. Poradi toga bitno je (Strategija i program prostornog uredenja,
1999):

[] poticati razvojne 1 istrazivacke studije 1 proSirivati spoznajnu osnovu s pozicija
suvremenog svjetonazora;LCM — engl. Life Cycle Management — Upravljanje Zivotnim

ciklusom

[] osigurati kontinuiranu aktivnost koja ¢e omogudéiti uocavanje procesa i sagledavanje
interesa u funkciji pravodobne ponude prostorno-razvojnih opcija ulaga¢ima i ostvarenja

prostornih pretpostavki za razvoj;

[ u prostornom planiranju napustiti i mijenjati dosadasnje nerealne modele te prihvatiti opca
mjerila u¢inkovitoga koriStenja prostora, ali promatrana kroz stvarne okolnosti i moguénosti

na odredenom prostoru;

[ izgraditi standarde saturacije prostora do nivoa njihove dugoro¢ne odrzivosti i njima

podrediti strateSki menadZment razvoja na lokalnoj 1 regionalnoj razini;

(] izgraditi 1 unaprijediti regulativu, osobito zakonsku osnovu za izvlastenje kao preduvjet za

ucinkovito usmjeravanje uredenja i koriStenja pomorskog dobra s aspekta javnog dobra;

Iz navedenog se moze zakljuciti da se dosadasnja planiranja nisu planirala da budu realna 1

izvediva i najcesce preskupa za investitore. Pri planiranju novih planova treba se izbjegavati

takav nacin planiranja i izraditi plan koji je prije svega financijski ostvariv, realan i dugoro¢no

odrZiv na lokalnoj i regionalnoj razini.
4. 5. Vrste razvojnih planova i metodologija planiranja luke nautickog turizma

Razvojni planovi su oni planovi koji imaju svrhu prikazati plan razvoja odredenog objekta
koji se analizira. Da bi se napravio dobar razvojni plan potrebno je definirati problem,

ustvrditi ciljeve koji se zele postic¢i, definirati metodologiju, istrazivati prednosti izabrane
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lokacije i pronadi alternativnu rezervu, izvrSiti sve potrebne analize i omoguditi time

kvalitetno odlucivanje i donoSenje odluka, te kontrola i ocjenjivanje.

Postoji viSe vrsta razvojnih planova nautiCckog turizma, koji se donose za kra¢a i dulja

razdoblja. Planove koje donose luke nautickog turizma mog use podijeliti s obzirom na:
[1 vremensko razdoblje na koje se donosi,

] sadrzaje koje obraduje.

Planovi se s obzirom na vremensko razdoblje dijele na:

[ dugorocne planove,

1 srednjoro¢ne planove,

] kratkoro¢ne planove.

Dugorocni i kratkoro¢ni planovi se svrstavaju u razvojne planove, dok se za planiranje raznih
kratkoro¢nih akcija koriste kratkoro€ni planovi. Dugoroc¢ni razvojni planovi luka nautickog

turizma sadrze slijedece odrednice:

[ utvrduju op¢i pravac razvoja nauticke luke, izraduju se za razdoblje od 20 najvise do 30

godina, a najkraci su za rok od 10 godina,
[] zavisni o duljini trajanja koncesije,
1 utvrduju opée smjernice razvoja, dugorocne ciljeve, kao i promjene u poslovanju,

[1 obzirom da imaju stratesko znacenje, uskladuju se s politikom regionalnog i nacionalnog

razvoja.
Srednjoroc¢ni razvojni planovi luka nautickog turizma imaju slijedeca obiljezja
[1 izvedbeni su i izvr$ni, izraduju se za vremensko razdoblje od 3 do 5 godina,

[1 detaljniji su od dugoro¢nih i sadrze konkretna rjeSenja, toan pocetak i zavrSetak radova,

visinu investicija i svu potrebnu dokumentaciju,

[] sastoje se od vise investicijskih programa koji se izraduju zasebno.
Razvojni planovi za dugoroc¢na i srednjoro¢na razdoblja se mogu dijeliti na:
[1 plan razvoja nauti¢ke djelatnosti,

[] plan razvoja investicija i kapaciteta,
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[] plan unapredenja poslovanja.
Kratkoro¢ni ili operativni razvojni planovi imaju slijedeca obiljezja

[1 pomoc¢no su sredstvo realizacije srednjoro¢nih i dugoro¢nih planova, a obi¢no se izraduju

za vremensko razdoblje od jedne godine,

(] u njima su detaljno razradeni zadaci utvrdeni srednjoro¢nim planom 1 predvidenim

hodogramom u kojem opsegu ih treba obaviti u teku¢em planskom razdoblju,

[ programi su za unapredenje rukovodenja i obnovu postojeéih funkcija nautickih kapaciteta

koje treba realizirati u razdoblju od godine dana, kao jedne od etapa srednjoro¢nog razdoblja,

1 u kratkoro¢ne planove ubrajaju se jos i operativni planovi za razdoblje unutar jedne godine,

primjerice: mjesecni, tjedni ili dnevni planovi,

1 planovi za kratkoro¢na razdoblja mogu se prema sadrzaju podijeliti na planove realizacije,

planove poslovanja i financijske planove.

Najznacajniji pojedinacni planovi za razvoj luke nautickog turizma su: plan razvoja nauticke
djelatnosti, plan razvoja investicija i nautickih kapaciteta, plan razvoja kadrova i plan razvoja

poslovanja luke nauti¢kog turizma.

Planiranje luka nauti¢kog turizma mora imati definiran cilj i svrhu, te plan mora biti
dugorocan koji predvida moguénosti povecanja kapaciteta i unapredenje rada luke nautickog
turizma. Prostor u kojem je smjeStena luka mora biti u suglasan s razvojem grada ili op¢ine.

Menadzer luke nauti¢kog turizma mora brinuti o planskim aktivnostima

[ prognoziranje svih poslovnih aktivnosti koje se moraju provesti, njihov opseg, odgovorne

osobe 1 vrijeme zavrSetka poslovnih aktivnosti,

[1 organiziranje poslovnih aktivnosti, odredivanje njihova trajanja, redoslijeda i definiranja

poslovnih dogadaja koji nastaju kao pocetak ili zavrSetak utvrdenih aktivnosti,

[1 odabir ljudi za ispunjenje planskih zadataka, njihov broj i potrebna znanja, donosenje

odluke o novom zaposljavanju ili o dopunskoj izobrazbi sadasnjih zaposlenika,

[1 postavljanje neposrednih zadataka i mjerila za njihovo vrednovanje jer se sve planske
veli¢ine moraju izraziti numericki, bilo koli¢inski ili vrijednosno jer se samo tako mogu

kasniji stvarni rezultati usporediti s planskim veli¢inama,
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[ planiranje aktivnosti pokazuje kako se pojedini poslovi moraju obavljati te tko ¢e biti
odgovoran za postupanje po zadanim standardima jer ako i lukama nautickog turizma postoje
uvedeni standardi kvalitete (ISO 9000) ili neki drugi tehnoloski standardi, tada se aktivnosti

odvijaju po zadanim procedurama,

] planiranje osnovnih sredstava pokazuje koji ¢e se trajni potencijali iskoristiti u planiranom

poslovanju,

(] izrada proracuna je konacan postupak u poslovnom planiranju koji pokazuje utrosak svih
resursa potrebnih za odvijanje pojedine poslovne funkcije ili njezinih dijelova, dok istodobno
proracuni pokazuju i ocekivane prihode od realizacije ostvarenih ucinaka u poslovnom

procesu.

Navedene planske aktivnosti se moraju sve analizirati i istraziti kako bi se luka §to bolje
uklopila u lokacijski plan i kako bi se napravila tocna procjena buduceg poslovanja luke.
Projekt mora biti profitabilan i dugorocno donositi profit i razvoj, kako za luku tako i za ljude

koji zive u mjestu u kojem je luka smjeStena.
4. 6. Znacaj regionalnog planiranja za razvoj luka nautickog turizma

Regija predstavlja odredeni teritorij neke drzave u kojemu se ispreplecu razni Cinitelji kao $to
su: socijalni, ekonomski 1 prirodni €initelji koji su medusobno zavisni. Regionalno planiranje
se nalazi izmedu nacionalnog i lokalnog planiranja i stoga im funkciju posrednika izmedu
globalnog 1 konkretnog lokalnog planiranja. Regionalno planiranje ima drugacija svojstva jer
prostor koji se koristi u regionalnom planu je drugacije koncipiran u usporedbi s nacionalnim
ili lokalnim. U regionalnom planiranju su usko povezani prostorno i ekonomsko planiranje.
Na razini regije najjae se uspostavlja veza izmedu ekonomskog i prostornog planiranja.
Medutim, javljaju se dva velika podrucja neslaganja. Prvo podrucje neslaganja je pitanje:
mora li regija biti jedinica upravnog sustava ili ne; i na koji nacin integrirati prostorne,
ekonomske i druge sektore razvoja. Za regionalno planiranje nuzno je spomenuti i aktivnosti
koje su se rijetko ili se uopc¢e nisu spominjale u planerskom kontekstu. To su razliciti oblici
marketinSkih aktivnosti. Pri tome se misli samo na onaj dio ovih aktivnosti ili njihov sadrzaj
gdje postoji izravna veza s planiranjem regionalnog razvoja. Regionalno planiranje u turizmu
ima viSe oblika. Neki se ostvaruju preko promotivnih planova, a neki narodi razvijaju
marketinske planove koji ukljucuju 1 razvijaju ponudu kao i nacin prodaje. Planiranje kakvo
se provodi danas u svijetu ima vrijednost i kod planiranja na nacionalnoj i na regionalnoj

razini, a temelji se na ovim pristupima:

XVII



a) Planiranju na strani ponude koje se mora provoditi regularno u skladu s teku¢im prilikama,
b) Kontinuiranom planiranju kao procesu regionalnog turistickog plana.

Najc¢esca i ujedno najveéa moguca pogreSska u planiranju razvoja neke turisticke regije iz
uvrijezenog misljenja da sva atraktivna turistiCka podrucja imaju podjednaki potencijal za
turisticki razvoj.Na podru¢ju Zupanije u postoje¢im lukama javnog prometa uz odredene
radnje 1 s novom organizacijom akvatorija luke, moguce je osnivati luke nautickog turizma, u
pocetku u kategoriji pristaniSta i turistickih luka, a kasnije prema potrebi i1 traZenju

turistickog trzista.*

5. Izgradnja suhe marine i odlagalista plovila

6. 1. Pojmovno odredenje suhe marine i odlagaliSta plovila

Odlagaliste plovnih objekata je dio kopna ograden i ureden za pruzanje usluga odlaganja
plovnih objekata na suhom te pruzanje usluga transporta, spustanja u vodu i dizanja iz vode
plovnog objekta. U Odlagalistu plovnih objekata ne mogu boraviti turisti i ne moze se

obavljati priprema plovnog objekta za plovidbu.

Suha marina je dio kopna ograden i ureden za pruzanje usluga skladiStenja plovnih objekata
na suhom te pruZanje usluga transporta, spustanja u vodu i dizanja iz vode plovnog objekta. U
Suhoj marini mogu boraviti turisti i moze se obavljati priprema plovnog objekta za plovidbu.

U navedenoj marini moguée je pruzati usluge pi¢a, napitaka i prehrane.’

5. 1. Oceanografski uvjeti na izgradnju

Oceanografija (Ocean + grcki ypaeewv = pisati), takoder zvana oceanologija, znanost o
zemljinim oceanima 1 njihovih medusobno povezanih ekosustava te kemijskih 1 fizickih
procesa. Postoje pet glavnih podruc¢ja unutar znanosti: definicija oceanografije je jednostavna,

ona je znanost o oceanima.Oceanografska istrazivanja su ustanovila da valovi imaju znacajan

4 Mikec K. (2014.), Planiranje i projetiranje luka nauti€kog turizma u Istarskoj Zupaniji. Diplomski rad. Rijeka:
Pomorski fakultet. Str: 10-17

SNarodne novine(2008.)Pravilnik o razvrstavanju i kategorizaciji luka nauti¢kog turizma. Zagreb: Narodne
novine™ br.142/99 .
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utjecaj na lucke gradevine i1 njihovu konstrukciju, stoga se pri planiranju i projektiranju luka
svakako moraju uzeti u obzir.Valovi pokazuju periodi¢nost gibanja koje determiniraju: valna
duljina, visina, amplituda vala i period. Bitni su elementi i smjer i brzina vala, te dubina mora.
Pri projektiranju luka nautickog turizma, uz opca svojstva valova koje prouc¢ava oceanografija,

potrebno je istraziti utjecaj dviju osnovnih vrsta valova:

[1 Oscilatorni valovi — nastaju pri djelovanju vertikalnih sila na mirnu povrSinu vode, a
njihovo je djelovanje u dubinu ograni¢eno. Ti valovi nastaju u dubini koje su veée valne
duljine. Putanje Sto prelaze vodene Cestice, gotovo su pravilne kruznice, ili elipse s ve¢om

vertikalnom osi.

[1 Translatorni valovi — javljaju se na dubinama manjim od valne duljine, a preteZzno nastaju
djelovanjem horizontalnih sila. Pri stalnoj dubini vode oblik se vala ne mijenja, ali se
postupnim smanjivanjem dubine val skraéuje, dize i savija naprijed dok se ne obrusi i slomi
kada se izjednace valna duljina i dubina vode. Gibanje tih valova prenosi se u dubinu do dna.
Morske struje su naj¢eS¢e horizontalno gibanje morske odnosno oceanske vode, te s
valovima i mijenama, jedno od triju osnovnih gibanja. Morske struje mogu biti stalne,
periodi¢ne ili povremene pojave. Povremene i periodi¢ne struje utjeu na manja podrucja,
prije svega uz obale, dok stalne imaju planetarni utjecaj. Jedna od karakteristika morskih
struja je da ne povecavaju eroziju, te da prenose i taloze mulj i pijesak, te nanose velike
kolic¢ine materijala na obalu. Pjeskovite obale su podloznije mijenjaju zbog stalnog prenoSenja
materijala. Lucke obale se moraju osigurati kod ovakvih vrsta promjena, na nacin da se
odabere pravi oblik lucke gradevine. One mogu s obzirom na potrebu, biti uzduzne ili
poprecne. Morske mijene su plima i oseka. Plima i oseka su naizmjeni¢no dizanje i
spuStanje razine mora nastalo pod utjecajem gravitacijske sile od strane Mjeseca 1 Sunca
u odnosu na Zemlju. Razmak izmedu jedne plime ili jedne oseke je 06 sati, 12 minuta i 30
sekundi. Plima 1 oseka utjeCu na stvaranje 1 kretanje zemljinih ploca te na zive organizme na
zemlji. Morske mijene imaju utjecaj na obalu i na plovidbu. Promjena morske razine u
lukama nautickog turizma imaju znacajan utjecaj na plovidbu, i najvaznije da su luke

napravljane tako da se sprije¢i nasukavanje brodova.
5.2. Uyvjeti tla

Proucavanjem tla bavi se posebna znanost koja se naziva mehanika tla. Teret luCke gradevine
prenosi se na tlo preko temelja i uzrokuje promjene na tlu. Zbog toga je vazno dobro istraziti i

prouciti tlo na kojemu se planira graditi luka nautickog turizma. Ispitivanja tla izvode se:
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[] na temelju geoloskih karata,

[ sondaznim Sipkama,

[ kopanjem sondaznih jama,

] buSenjem rupa svrdlom za sondazu.

Uzoreci tla uzimaju se na svakom metru busenja te se ispituju njegova granulacijska svojstva.
Osim toga treba se osigurati dovoljno velik prostor jer se smatra da u prosjeku jednom plovilu
treba 100-120m2 prostora u akvatoriju nauticke luke, ili 60-80m2 na kopnu.U nauti¢kim
lukama koje su smjestene u prirodno zasSti¢enim prostorima nije potrebno graditi lukobrani ni

ucvrséivati tlo. Takve luke su svakako financijski povoljnije u izgradnji.
5. 3. Ostali ¢initelji lokacije luka nautickog turizma

Pod ostale cinitelje ubrajaju se tehni¢ko-tehnoloski, ekonomsko-politic¢ki, socio-demografski,

kulturni te ekoloski €initelji lokacije luka nautickog turizma.

[1 Tehnicko-tehnoloSki — sadrzavaju lokacijske prednosti zbog veée stupnja infrastrukture,
Sto znaci da je odabrana lokacija ve¢ povezana s prometnicama, dalekovodima, plinovodima,

te da ima na raspolaganju dovoljan broj potencijalnih kadrova za zaposljavanje u luci.

[1 Ekonomsko-politicki — utjecu na izbor lokacije analiziranjem trZiSta nauticke luke, te

mjere razvojne politike na drZzavnoj i lokalnoj razini.

(] Socio-demografski — uglavnom pozitivno utje¢u na promjene koje uslijede nakon
izgradnje luke nautickog turizma kao $to su: usluge su podignute na razinu drugih razvijenijih
zemalja u tehnickom 1 tehnoloskom smislu, luke postaju atrakcija u mjestu u kojem se nalaze,
izgradnja luke utjeCe na porast zaposlenosti, povecava se standard i poboljSava komunalna
infrastruktura, dovodi do porasta cjelokupne ponude uskladene sa zahtjevima turista nauticara

I poboljsava se kvaliteta zivota opcenito.

[1 Kulturni — su usmjereni na korisnike usluga nautickog turizma, koji su pretezito ljudi iz
viSih druStvenih 1 socijalnih slojeva koji utje€u na domicilno stanovnistvo donoseci sa sobom
svoju kulturu, visoka ocekivanja i visoki zivotni standard, poti¢u razvoj kvalitetnije ponude,

znanje jezika 1 sli¢no.

[1 Ekoloski — luke mogu biti izvori loSeg mikro i makro ekoloskog djelovanja, zbog velike
koncentracije ljudi na malom podrucju, te postoji rizik od zagadenja mora. Nakon izgradnje

luke moguce su neke od slijede¢ih promjena, a to su: ekoloski utjecaj, buka, kakvoca zraka,
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prenamjena koriStenja prostora, interakcija sa drugim objektima u blizini, kakvoca morske

vode, izmjena mora i druga izvanredna stanja.
5. 4. Projektiranje luke nauti¢kog turizma

Projektiranje luka nautickog turizma razlikuje dvije vrste projektiranja, a to su projektiranje
nove ili rekonstrukcija ve¢ postojece luke. Cesto projektant na veé postojeéu infrastrukturu
mora adaptirati lukobran i operativni dio te projektirati novu komunalnu infrastrukturu i
sanitarne ¢vorove. Kod projektiranja novih luka nautickog turizma vrlo je vazna stru¢nost
projektanata koji treba uspostaviti izmedu tehniCki odredenih pretpostavki i kreativnog

izrazaja, §to doprinosi kvaliteti projekta.

Prema Zakonu o morskim lukama, luke nautickog turizma mogu se razvrstati na luke namjene
od znacenja za Republiku Hrvatsku za kapacitet ve¢i od 200 vezova i one kapaciteta manjeg
od 200 vezova, na luke Zupanijskog znacenja. Luke posebne namjene Zupanijskog znacenja su

luke:
[J nautickog turizma koje imaju kapacitet do 200 vezova,
1 industrijske luke u koje mogu uploviti brodovi do 1000 GT,

[1 brodogradiline luke s veli¢inom navoza do 50 metara, odnosno veli¢cinom doka do 1000

tona nosivosti,
] Sportske,
O ribarske luke.

U vecini slucajeva lakse je projektirati novu luku nautickog turizma, nego rekonstruirati ve¢
postojecu luku ili lu€icu. Pri donoSenju odluke o izgradnji luke nautickog turizma potrebno je
izmjeriti dubinu vode, utvrditi visinu plime i oseke te ja¢inu valova, morskih struja i vjetrova

na odredenom akvatoriju.

Pri izboru veli¢ine luke nautickog turizma potrebno je uzeti u obzir veli¢inu plovila koja ¢e
biti usidrena u luci. Karakteristi¢an tip plovila u Hrvatskoj su oko 7 m duljina i jahte do 50 m
duljine. Vezovi u nautickim lukama se rasporeduju prostorno po ¢itavoj povrsini akvatorija, te
stoga nauticke luke zahtijevaju jednaku dubinu vode u cijelom podrucju akvatorija. Zajedno
plovilo u akvatoriju je potrebna povrsina od 80 — 150m?2. Svjetska istrazivanja pokazuju da
odnos kopnenog i1 vodenog dijela marine krece oko 50:50. U vodenom dijelu marine 27%

pripada pristaniStima, 23% na preostale dijelove, dok na kopnenom dijelu 22% otpada na
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parkiraliSta, a 28% na objekte marine (Setnice, zelene povrSine, trgovine, ugostiteljske
objekte, urede i sl.).Kod projektiranja luke nauti¢kog turizma potrebno je izvrSiti prostorno
planiranje 1 programiranje. Projektant pokuSava zadovoljiti investitora i njegove zahtjeve i
izgraditi luku koja odgovara zahtjevima poput veliine, tipa, sadrZaja i raspolozivog budzeta.
Vazan parametar za izgradnju predstavlja prostorni plan, grada ili opéine u kojoj se luka gradi.
Treba postivati njihove planove, ali isto tako provesti svu potrebnu analizu vezanu uz
infrastrukturu jer nerijetko je slucaj da su podaci koje nudi grad ili op¢ina zastarjeli te na taj
na¢in mogu nanijeti Stetu pri projektiranju i izvedbi gradnje jer su nedovoljno precizni. Osim
toga, vazno je provesti studiju utjecaja na okolis, kako bi buduca luka imala karakter odrzivog

razvoja, s blagim 1 ili nikakvim Stetnim utjecajem na okolis.
5.5. Objekti infra i suprastrukture luke nautickog turizma

Objekti infra i1 suprastrukture osnovni su ¢initelji opstojnosti luke nautickog turizma, buduci
da omogucuju obavljanje nauticke djelatnosti na odredenom prostoru. Objekti infra i1

suprastrukture luke nauti¢kog turizma Cine:

[1 Osnovni objekti (infrastrukture) koji omogucuju postojanje i funkcioniranje nauticke luke

u svrhu obavljanja osnovne djelatnosti (usluga veza);

(1 Objekti 1 struktura (suprastruktura) koji omogucuju obavljanje komplementarnih

djelatnosti nauticke luke.

Glavni elementi projekta su:

[J lukobran,

[] operativna obala i obalni zid,

(] gat,

[1 pomorska signalizacija,

1 vez ili privez,

1 plovni put izmedu redova privezista, okretista i ulaz u marinu,

(1 komunalan infrastruktura i suprastruktura (kanalizacijski sustav i sanitarni ¢vorovi,
vodovodna, elektricna mreza i solarni uredaji, opskrba plinom, parkiralista za automobile i
prostor za manipulaciju plovila, radionica, recepcija, informacijski centar, trgovine, hotelsko

ugostiteljski i sportski objekti u marini)
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[] uredenje okoliSa marine.

Kod izgradnje luke vazno je da projektant ima plan izvedbe tehni¢ko-tehnoloskog dijela luke.
Planom se odreduje gdje ¢e se nalaziti tehnicko-tehnoloske cjeline 1 kako ¢e biti

organizirani svi oni dijelovi luke, tj zone koje omogucuju u¢inkovito poslovanje.
5. 6. Tehnicko — tehnoloSka opremljenost luke

Pripremu tehnicke dokumentacije i nacrta potrebno je uciniti prije pocCetka izgradnje luke
nauti¢kog turizma. Pri izgradnji luke potrebno je ocekivati da se neki zadaci neée moci
odraditi onako kako je planirano te ¢e se morati prilagoditi novoj situaciji. U tom slucaju

moguce je koristiti dvije vrste tehnickih specifikacija:

1) specifikaciju radova i materijala (koristi se pri izgradnji objekata u okviru luke, kako je u

planu odredeno),

2) specifikaciju izvedbe (koristi se za nabavku materijala i elemenata koji ¢e se ugraditi kao

Sto su plutajuci gatovi i sl.).

Kod izbora materijal treba biti posebno oprezan i odabrati onaj koje ¢e biti najisplativiji u
dugorocnom smislu. To znaci da je potrebno odabrati materijal koji ¢e biti laki i jeftini za
odrzavanje, a tehnologija gradenja objekta mora biti kvalitetna. Kako bi se postigla najbolja
funkcionalnost i kvaliteta uz niske troskove odrzavanja potrebno je materijale i tehnologiju
gradnje uskladiti s namjenom prostora. Luke moraju raspolagati s opremom za premjeStanje
plovila, ona mogu biti ru¢na ili mehanizirana, a s obzirom na pokretljivost, fiksna i mobilna.
Svaki od tih mehanizama bilo ru¢ne ili mehanicke prirode imaju svoju namjenu 1 nacin

koristenja.
5. 7. 1. Mobilna sredstva za premjeStanje plovila
Mobilna sredstva koja se koriste za premjestanje plovila su:

[1 vili€ari — sluZe za podizanje i spustanje tereta, prilikom nabavke potrebno je voditi racuna
kakav teret ¢e viliari nositi, tako da se uskladi njihova snaga nosivosti spotrebama luke
nauti¢kog turizma, kod marina koje primaju velika plovila trebaju se nabaviti vili¢ari s veCom

nosivost. Vili¢ari se dijele na:
[J porivni lift vilicar koji sluzi za spustanje i vadenje plovila iz vode,

] regalni lift vilicar koji sluzi za podizanje i prijenos plovila u viskom skladistima,
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[ pokretne dizalice sluze za premjestanje plovila u lukama, a posebno su pogodne za plovila

s velikim jarbolima,
[1 traktori i prikolice sluZe za premjestanje plovila u suhim marinama,

[1 platforma je okomito pomi¢na skela s koritom za smjestaj i pridrzavanje kobilice plovila.

Platforme sluze za premjestaj plovila na prikolicu.

Da bi se plovila ¢im bolje osigurala u premjestanju u suhim marinama potrebno je pribaviti

kvalitetnu opremu kako bi premjeStanje plovila bilo u¢injeno na prakti¢an i jednostavan nacin.
5.7. 2. Fiksna sredstva za premjeStanje plovila

Fiksna sredstva za premjestanje plovila u luci nauti¢kog turizma su: fiksne i mobilne dizalice,

navozi za porinuce, ostali uredaji za spustanje i vadenje plovila iz mora (vitla i koloturi).

Fiksne dizalice sastoje se od postolja s dohvatnikom kojima se plovila spustaju i vade iz mora,
postoje mini dizalice i1 dizalice veéeg kapaciteta za plovila vecih dimenzija i tezina,Mobilne
dizalice ili kranovi sluze za premjestanje plovila tezine do 20 tona, mogu biti fiksne i mobilne.
Mobilne imaju gusjenice ili gumene kotace, a fiksne mogu premjestati plovila s visokim
jarbolima, imaju visoke stupove s koloturnikom i ¢elicnom uzadiNavozi za porinuée plovila
nisu dio opreme, ali imaju vaznu ulogu u funkcionalnosti marine. Navozi za porinuée su
rampe Siroke oko devet metara s nagibom do 10%, a duZina navoza ovisi o razlici izmedu
plime 1 oseke. U praksi su prisutna dva sustava za spustanje plovila u vodu niz navoz i to:
sustav tracnica i1 tzv. Brownell trailer sustav, sustav tracnica sastoji se u tome da se na
odredenom nagibu postave tracnice po kojima se, na posebnoj platformi s kotaima, plovila
spustaju ili izvlace iz vode. Brownell trailer sustav alternativa je sustavu tracnica. On
funkcionira na nacin da se za spustanje plovila u vodu i njihovo vadenje iz vode dizajniraju

posebne platforme ili traileri koji se kotrljaju ili klizu po rampi.

Navozi mogu biti fiksni ili plutajuci, izgraduju se od betona ili drveta obloZzenog ¢eli¢nim
oplatama. Kod fiksnih navoza stupanj nagiba je 5-15%. U sluc¢aju kada je nagib veci na navoz
se stavljaju valjci ili vitla. Navozi moraju biti ¢vrsti 1 povrSina ne smije biti skliska, pa se
stoga moraju redovito Cistiti od nakupina algi i mulja. U ostale uredaje za spustanje 1 vadenje
plovila iz mora ubrajaju se razna vitla 1 koloturi. Vitla sluZe za izvlacenje plovila iz vode 1 za
porinu¢e u more, a montiraju se na vrh navoza. Izbor opreme ovisit ¢e o tipu marine i o

zahtjevima korisnika. Zbog boljeg koristenja kapaciteta opreme, trena se organizirati na nacin
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da je oprema funkcionalan, u¢inkovita i dostatna. Pri nabavci potrebne opreme, izbor se

temelji na:

[J tehnolosko — tehniCkim karakteristikama opreme,

[] prostornim zahtjevima za rad i smjestaj odredene vrste opreme,
[J fleksibilnosti opreme za manipulaciju s vise vrsta plovila,

[1 moguénost popravka i opskrbe s rezervnim dijelovima,

[J cijeni opreme, troSkovima njenog odrzavanja i drugo.

Pri kupnji opreme mora se razmiSljati i o tome da kupnja bude pametna, da se ne kupuje

oprema koja se nece koristiti i na kraju se neée isplatiti.®

Slika 2: Transport broda

Izvor: http://www.marinamont.hr/

5. 7. 3. Prednosti izgradnje «mokre» marine u odnosu na suhu marinu

Marina je posebna vrsta luke nauti¢kog turizma, koja u posebno uredenom i opremljenom
vodenom 1 kopnenom prostoru 1 objektima, osim usluga veza 1 smjestaja plovila, nudi brojne
druge pomo¢ne i dodatne sadrZaje i usluge koje su u stanju zadovoljiti probirljive zahtjeve 1

zelje suvremene nauticko-turisticke potraznje. Marina je temeljna i najpoznatija vrsta luke

6 Mikec K. (2014.), Planiranje i projetiranje luka nauti¢kog turizma u Istarskoj Zupaniji. Diplomski rad. Rijeka:
Pomorski fakultet. Str: 25-29 i 39-40

XXV



nautickog turizma. Za razliku od drugih nauti¢kih luka (sidriSta, priveziSta i suhe marine),
koje nude samo usluge veza i smjestaja plovila na posebno uredenom prostoru, marine jos
nude Citav skup drugih sadrzaja i1 usluga kojima se povecava zadovoljstvo gostiju, produzuje
turisticka sezona, povecava nauticko-turisticka potro$nja i obogacuje sveukupna nauticko-
turisticka ponuda. S obzirom na glavne osobine ili karakteristike koje posjeduju pojedine
marine, mogu se razvrstati na odgovarajuce vrste. Kao kriterij za razvrstavanje najcesce se u
praksi koristi: polozaj akvatorija u odnosu na kopno, tip izgradnje, razina opremljenosti,
vlasni$tvo, lokacija i veli¢ina marine. S obzirom na polozaj akvatorija u odnosu na kopneno
okruzenje, postoje Cetiri temeljna tipa marina i to: otvoreni, polu-uvuéeni, uvuceni i potpuno
uvuceni tip marine. Svaki od ovih tipova prilagodava se okolnom terenu i uvjetima izgradnje.
Prema tipu izgradnje i razini opremljenosti, razlikuje se americ¢ki i europski tip marine.
Americki tip marine karakteristi¢an je po jednostavnoj (i standardnoj), kvalitetnoj 1 relativno
jeftinoj izgradnji, funkcionalnom razmjeStaju sadrzaja, dobroj opremljenosti i efikasnoj
organizaciji poslovanja. Za razliku od ameri¢kog tipa marine, marine europskog tipa u
arhitektonskom smislu nemaju jedinstveni tip izgradnje, slabije su opremljene i u prosjeku
imaju manji kapacitet od ameri¢kih. Ovisno o podru¢jima gdje su izgradene, razlikuju se 1
stilovi izgradnje, koji mogu biti piramidalni, stepenasti, ambijentalni i visoki. Prema
vlasni$tvu marina moze biti: privatna, komunalna i javna. U odnosu na lokaciju marina moze
biti: morska, jezerska, rijecna i1 kanalska. Veli¢ina marine u svezi je s nizom ¢imbenika kao
Sto su lokacija, karakteristike terena, politika lokalnih vlasti, zahtjev trZiSta, financijske
mogucnosti poduzetnika 1 sl. Tako, veli¢ina marine varira od nekoliko desetaka vezova u
maloj prirodnoj uvali, gdje se mogu nabaviti nuzne stvari potrebne za zivot u obliznjem Selu,
do velikih marina s nekoliko tisu¢a vezova smjeStenih na prostranom akvatoriju i na kopnu
izgradenim brojnim klubovima, apartmanima, hotelima, parkovima, servisima, trgovinama,
kockarnicama, sportskim dvoranama i raznim drugim sadrzajima. U Europi najcesce se grade
marine kapaciteta izmedu 300 1 500 vezova. Za Ameriku su karakteristicne marine iznad 1000
vezova. Prema tome, veli¢ina marine je relativan pojam jer je pojam veli¢ine u svezi s
podru¢jem na kojem je smjeStena. Zato, nema stroge podjele marina koja bi se temeljila na
broju vezova. Tako npr., marina ,,Punat koja ima kapacitet od 800 vezova, smatra se velikom
marinom za na$ pojam veli¢ine, a marina istog kapaciteta, recimo na Floridi bila bi srednje
veli¢ine. Uloga marina u razvitku nauti¢kog turizma je presudna. One imaju mnogostruku
drustveno-ekonomsku funkciju i predstavljaju ne samo bitni, ve¢ i ograni¢avajuci ¢imbenik
razvitka nautickog turizma. Naime, lakSe je a Cesto 1 jeftinije kupiti brod, nego osigurati za

njega odgovarajuci vez. Za izgradnju veza potrebno je naci prikladan prostor 1 potrositi znatno
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viSe vremena, a Cesto 1 novaca, nego za proizvodnju plovila. Zato je svugdje u svijetu,
u odnosu na druge oblike smjestaja plovila (prirodna uvala, sidriSte, priveziste i sl.), relativno
visok, vlasnici plovila radije koriste usluge marine, jer pri tom ostvaruju dodatna zadovoljstva
(sportski, rekreacijski i sl. sadrzaji i usluge) 1 skrivene ustede. Vlasnik plovila moze koristiti
raspolozive klupske prostorije, tuseve, navoze, sportske dvorane, te druge sadrzaje i usluge
koje mu obogacuju turisticki boravak i1 povecavaju zadovoljstvo. Osim toga, prednost
koriStenja marine ocituje se i1 u ¢injenici, Sto vlasnik plovila nema potrebu Cesto izvlaciti
plovilo iz vode na kopno, pa tako produzuju vrijeme plovidbe. Uz to, ima i besplatno
parkiranje automobila, ostvaruje usStede na izdacima za smjestaj (spava na brodu), ima nizu

premiju za osiguranje plovila, a manja je i vjerojatnost oste¢enja plovila. ’

7. Urbanisti¢ki plan uredenja suhe marine Plomin

Prostornim planom uredenja Op¢ine Kr$an («Sluzbene glasilo Op¢ine Krsan* br. 06/02, 01/08,
18/10, 14/12, 23/12 — prociscéen tekst, 6/14, 11/14 — procisc¢en tekst) utvrdena je izrada
Urbanistickog plana uredenja (u daljnjem tekstu Plan) SUHA MARINA PLOMIN.Unutar
obuhvata Plana predvidena je realizacija luke posebne namjene suhe marine PlominLuka.
Prema Pravilniku o razvrstavanju i kategorizaciji luka nauti¢kog turizma (NN 72/08) suha
marina definirana je kao dio obale, odnosno dio kopna posebno ograden i ureden za pruzanje
usluga skladiStenja plovnih objekatana suhom te pruzanje usluga transporta, spustanja u vodu
i dizanja iz vode plovnog objekta. U suhoj marini dozvoljen je boravak turista kojima je
moguce ponuditi usluge pi¢a i hrane kao dodatne sadrzaje kao i priprema plovnih objekata za
plovidbu. PoloZaj, veli¢ina 1 smjernice izrade Plana definrane su navedenomprostorno-
planskom dokumentacijom. Podrucje obuhvata Plana nalazi se na jugoisto¢noj obali
Plominskog zaljeva. Sa sjeverozapadne strane obuhvat granici sa naseljem Plominska Luka,
dok sjeveroisto¢nu granicu ¢ini Suma. Jugoisto¢ni nastavak obuhvata ¢ini novoformirana
uredena plaza. Planirani zahvat predviden je na jugoisto¢noj obali u nastavak trajektnog
pristaniSta, na podrucju gdje se trenutacno proteze uredena plaza. Cjelokupni obuhvat plana
1znosi oko 7.42ha 1 proteze se u duzini od cca 620m. Od ukupne povrSine obuhvata povrSina

moraiznosi 3.71ha, kao i povrsina kopna $to znaci da jednak odnos kopna i mora.

" Lukovié¢ T. i Bilié¢ M. (2007) Luke nauti¢kog turizma u Hrvatskoj i strategija lokalnog razvoja, Dostupno na
http://hréak.srce.hr/file/25004.
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Namjeravani zahvati (bilo na kopnu bilo na moru) nec¢e utjecati na plovni put trajektnog
pristanista i ostalih djelatnosti Plominskog zaljeva. Predvidena luka posebne namjene - suha

marina smatra se gradevinom od drzavnog znacaja.

Slika 3: Suha marina Plomin

Izvor: http://ipress.rtl.hr/

Povijesni pregled

Zbog specificnih geomorfoloskih karakteristika Plominski ,,fjord*jos je u antici bio prepoznat
kako sigurna luka. Naime zbog prirodne zasti¢enosti od vjetrova bio je luka jo§ u rimsko doba
koja je bila pozicionirana u samome us¢u zaljeva na podrucju danasnjeg deponija ugljena
TEP. Ljudskom se nebrigom ta lokacija kasnije zatrpala. Medutim preobrazba zaljeva u
efektivnu luku datira s kraja XIX. stolje¢a ¢emu je doprinijela vrlo dobra povezanost
prometnica sa ostatkom Istre kao 1 blizina otoka Cresa i LoSinja pa je tako za vrijeme
talijanske vladavine bila glavna luka za srediSnju Istru (transportna i putnicka luka). Silazna
putanja Plominskog zaljeva i prva faza njegove devastacije pocela je 1932. godine kada su
isuivanjem obliznjeg Cepiéjezera preko probijenog tunela vodotkom Boljundica veliki
nanosi mulja uc€inili zaljev pli¢im. Zaljev se naSao u poziciji u kojoj viSe nije bio
mogucénastavak razvijanja lucke aktivnosti, odnosno funkcionalno postaje mrtav. Cilj
isuSivanjaje bio stvaranje novih poljoprivrednih povrSina kao dio Mussolinijeve opce
politicke kampanje za Zito, a ujedno i1 kao zaStitna mjera protiv malarije. Medutim
novodobiveno poljoprivredno zemljiste nije ispunjavalo kriterije za ocekivani razvoj

poljoprivrede, a posljedice za Plominski zaljev bile su kobne.

Drugi val devastacije nastupio je 1970. godine zavrSetkom izgradnje termoelektrane na ugljen

koja je uzrokovala brojne ekoloske probleme (toplinsko opterecenje rashladne vode ispusStene
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u plominskiakvatorij, = zagadenje zraka/tla/mora sumporovim dioksidom i poviSenim
koncentracijama radioaktivnosti itd.). OneciS¢enje je kasnije smanjeno modernizacijom
pogona i ugradnjom filtera. Krajem 90-tih u svrhu realizacije trajektnog pristanista dio zaljev
ocCiS¢en je od mulja medutim trajektna luka nije nikada stavljena u funkciju. Sagledavajuci
povijest zaljeva moze se zakljuciti da je ljudski utjecaj na zaljev dosada bio uglavnom
negativan te da situacija u kojoj se nalazi danas inije najpozeljnija: 340m visok dimljak TEP
koji dominira panoramom zaljeva, trajektno pristaniSte koje nikadnije bilo u funkciji te

pripadujuc¢i mu prazni neiskoriSteni plato.
Prirodne osobitosti

Podrucje obuhvata Plana, koje je danas neizgradeno, obuhvaca blagu uvalu u centralnom
dijelu isto¢ne obale zaljeva odnosno podrucje plaze. Nagibi padina iznad samog podrucja
zahvata odnosno uvale kre¢u se izmedu 23% i 53%. Srednji dio uvale blagim se nagibom
uzdize prema Plominu. Obuhvat zahvaca dio pokosa od kote 0 do 20m, dok se dubine mora u
obalnom dijelu kre¢u izmedu 0.5 1 1m. Temperatura mora je najniza u ozujku 1 krece se
izmedu 9 i 11 °C, a najvi$a u kolovozu kada se kre ¢e oko 24 °C. Sto se ti ¢e kakvoce mora
Ministarstvo zastite okolisa i prirode (Agencija za zastitu okoli$a) ocjenilo je Plominski zaljev
za periodu izmedu 2009 1 2012 (¢ija su ispitivanja i dalje u tijeku) izvrsnim. Uz iznimku 2010
godine kada je ocjena za dvije mjerne postaje (Drazine zapad i istok) koje se nalaze unutar

obuhvata Plana glasila: zadovoljavajuce i dobro.

Slika 4: Suha marina Plomin

Izvor: http://lwww.labin.com/
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Izgradenost i namjena gradevinskog podrucja

Plan obuhvaca gradevinsko podrucje luke posebne namjene gdje je predvidena suha marina,
te dijela luke otvorene za javni promet Plomin Luka. Podruéje obuhvat Plana proteze se uzduz
obale kao nastavak trajektnog pristaniSta i luke otvorene za javni promet. Iako je u
neposrednoj blizini naseljaPlomin Luka sam obuhvat je nenastanjen te u njemu nema
izgradenih objekata ve¢ samo kupaliste do kojeg vodi neasfaltirana cesta. Dio obale izmedu
luke otvorene za javni promet i1 plaze koristi se za privez anjeg broja plovila lokalnog

stanovnistva.

Infrastrukturna opremljenost
Prometne mreze

Cestovni promet

Unutar obuhvata plana trenuta¢no nema uredenih prometnica ve¢samo bijela cesta koja se
veze na zupanijsku cestu (Z5172). Ta prometnica, u smjeru sjevera, vodi do raskrizja sa
drzavnom prometnicom D66 koja planskom obuhvatu pmoguéava povezivanje u pravcu

Rijeke, Pule i grani¢nom prijelazu Buzet.
Pomorski promet

U lu¢kom bazenu Plomin, na istocnoj obali u samom ,,korijenu Plominskog zaljeva nalazi se
trajektno pristaniSte (trenutac¢no nije u funkciji) te luka otvorena za javni promet - Zupanijskog
znacaja. Dio luke otvorene za javni promet danas je formirana kao ribarska luka i povrSina za
privez plovila lokalnog stanovnistva. Na zapadnoj obali (unutar obuhvata Grada Labina)
smjestena je industrijska luka - terminal za prekrcaj ugljena TE Plomin (luka od drZzavnog

znacaja).

Telekomunikacijska mreza

Unutar planskog obuhvata nema sustava telekomunikacija.
Komunalne mreze

Elektroopskrba

a) Mreza 220/ 110 kV

Unutar planskog obuhvata planira se izgradnja prijenosnog sustava:

kabelski vod DV 110kV PLOMIN — CRES.
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b) Mreza 10(20) kV

Unutar obuhvata plana nije realizirana mreza 10(20)kV.
*nedostatak infrastrukturnih i komunalnih sustava odvodnje;
krajobrazne vrijednosti podrucja.

Neovisno o dosadasnjim problemima prostora, prostorni obuhvat nalazi se na vrlo povoljnom
polozaju sukladno izabranoj namjeni. Udaljenosti planskog obuhvata odznacajnih prometnih
veza je minimalna (brza dostupnost ve¢im cestovnim pravcima, brza dostupnost aerodromima
(Krk; Pula), potencijalno koriStenje planiranog sportskog aerodroma unutar Opcine KrSan,
relativna blizina okolnih susjednih zemalja (Slovenija, Italija, Austrija). Sama lokacija ima
zadovoljavaju¢e maritimne i klimatske pogodnosti koje koj daju karakteristiku sigurne luke.
Sadrzajno planirana namjena ne narusava obavljanje drugih djelatnosti unutar Plominskog

zaljeva.
Ciljevi prostornog uredenja planskog obuhvata

Prostornim planom uredenja Op¢ine KrSan postavljen je osnovni cilj prostornog razvoja: -
visoka kvaliteta zivljenja kroz poticanje razvoja gospodarstva, uz nuznost ocuvanja prirodnih
vrijednosti 1 kulturnog identiteta podrucja. Plan naglasava da su temeljna obiljezja prostornog
razvitka usmjerena na razvoj turizma, podizanje razine komunalne opremljenosti prostora,
ocuvanje 1 zaStitu prirodnih resursa, te Sumskih povrSina, razvoj drustvene infrastrukture. Iz
ciljeva Prostornog plana uredenja Opc¢ine KrSan, a odnosno na planski obuhvat mozemo

izdvojiti slijedece:

srazvoju gospodarstva po principima odrZivog razvoja, razvijanju postojecih i1 otvaranju novih
djelatnosti te stvaranju novih radnih mjesta,

sunaprijedenju komunalne infrastrukture te tehnoloskoj modernizaciji,

sracionalnom koristenju prostora,

+zastiti okoliSa te kulturne i prirodne bastine,

srazvoju turizma,

*bolje integracije ovog podrucja sa Sirim podru¢jem Istre i Kvarnera.

Razvoj turizma, uz nuzno ocuvanje i zaStitu prirodnih i stvorenih vrijednostitreba biti

usmjeren na:
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*povecanje turistickog prometa,
sprosirenje ponude raznovrsnim oblicima turisti¢kih usluga,
ezaStita okoliSa te autohtonih i etnografskih elemenata zivljenja stanovnistva i

suvodenje suvremenih metoda upravljanja i operativnog poslovanja, optimalno valoriziranje

postojece ponude i stvaranje kvalitetnije strukture turistickog proizvoda.

Osnovni ciljevi prostornog razvoja, a u smislu o¢uvanja i zastite prirodnog krajolika su:
eoCuvati prirodne, kulturne, povijesne i tradicijske vrijednosti obalnog i zaobalnog krajolika,
eosigurati primjenu mjera zastite okoliSa na kopnu i u moru,

eosigurati slobodan pristup obali i prolaz uz obalute javni interes u koristenju, osobitog

pomorskog dobra,
Iz navedenog mozemo postaviti lokalne ciljeve na nacin da:

*je potrebno iskoristiti prometni potencijali lokacije (kopno, more, zrak) u smislu bolje

povezanostiplanskog podruc¢ja s blizim 1 daljim okruzenjem

*je potrebno teziti povecanju razine komunalne i druStvene opremljenosti prostora, sa

prioritetnim rjeSenjem sustava javne odvodnje otpadnih voda;

*je potrebno osigurati nesmetan pjeSacki promet obalnom linijom;

*je potrebno organizirati promet na moru za stalne i povremene korisnike;
Osnovna namjena prostora

Razgrani€enje prostora prema namjeni i koritenju graficki je prikazano na kartografskom

prikazu 1, a izvrSeno je na slijedeéi nacin:

spovrsine drugih namjena — luka posebne namjene — suha marina

Povrsine luke posebne namjene — suha marina u podru¢ju obuhvata Plana su:
sprometne povrsine: kolne, pjeSacke i parkiralista;

spovrsine komunalne infrastrukture (vodoopskrba, odvodnja, elektroopskrba);

ezastitne zelene povrsSine — Z,;

XXXI1I



*zelene 1 rekreativne povrsine — Z1;

soperativne povrsine luke posebne namjene — suha marina - kopneni dio;
soperativne povrs$ina mora za potrebe luke posebne namjene — suha marina.
POVRSINE JAVNIH NAMJENA

Prometne povrsine

Prometne povrsSine su povrsine namjenjene:

srekonstrukciji postojece prometne infrastrukture

*izgradnji nove prometne infrastrukture

esmjestaju vozila za potrebe korisnika prostora.

Unutar povrSina kolnog prometa smjeSteni su svi elementi kolne prometnice u popre¢nom
profilu: prometni trak, rubni trak, pjeSacki trak. Prometne povrSine definirane su svojom

gradevinskom cesticom.
Povrsina komunalne infrastrukture

Povrsina komunalne infrastrukture je postoje¢a povrSina unutar koje je smjeSten uredaj za
proc¢iS¢avanje otpadnih voda naselja Plomin Luka. Unutar predvidene povrSine moguce je

smjestiti 1 sadrzaj trafostanice predvidene za planski obuhvat.
Povrsine zastitnog zelenila Z

PovrSine zaStitnog zelenila su povrSine zelenila namjenjene zastiti ostalih Sumskih povrSina

od utjecaja prometnog koridora prometnice GMU.
Povrsina zelenila i rekreacije Z1

Povrsina zelenila i rekreacije je postojeca zelena povrSina namjenjena uredenju parkovnog i

rekreativnog dijela suhe marine.
Operativne povrsine luke posebne namjene — suha marina — kopneni dio

Operativne povrsine luke posebne namjene — suha marina su povrSine za smjestaj osnovnih i

pratecih sadrzaja tehnoloskog postupka rada suhe marine.
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Operativna povrsina mora za potrebe luke posebne namjene — suha marina

Povrsina mora za potrebe luke posebne namjene prateca je morska povrsina uz ve¢ navedenu

kopnenu povrsinu.®

8 Sluzbeni glasnik Opéine Krian ( br. 03/12). Urbanisti¢ki plan uredenja suhe marine Plomin UPU 23. Op¢ina
Krsan 2015
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7. Zakljucak

Projektiranje i izgradnja marine je veoma skup i slozen projekat kojem treba pristupiti s jasno
definiranim ciljevima i smjernicama razvoja, kako bi na kraju taj projekat dao zadovoljavajuci
rezultat. Treba paziti da sve navedeno u gornjem tekstu bude prema zakonu i pravilima koja
nalaze Republika Hrvatska, npr. gradevinske dozvole, ekoloSke smjernice itd. , kao rezultat
¢emo dobiti jedan dobro smislen i dobro odraden poslovni projekat. Izgradnja marine
doprinosi ekonomskom i gospodarskom razvitku drzave, stoga je to jako unosan i profitabilan
poslovni poduhvat. Razvitak nautickog turizna u Republici Hrvatskoj je svake godine sve veci

i ve¢i. Razvedenost naSe obale i otoka glavni je preduvjet razvitka nautickog turizma u RH.
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