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SAZETAK

Gravitacijsko podrucje robno-transportnih centara je prostor s koga se pokrec¢u
robno-transportni tokovi koji u jednoj fazi svog kretanja prolaze kroz terminal.
Odredeno je njegovim geoprometnim polozajem, unutrasnjim i vanjskim tokovima i
ekonomsko-politickim €imbenicima uz to i brojem, strukturom i lokacijom korisnika

logistickih i pratecih usluga koje trziStu nudi robno-transportni centar.

Ovim radom opisat ¢e se osnovni pojmovi o0 robno-transportnim centrima kao
Sto su definicija, ciljevi, aktivhosti na robno transportnim centrima i njihove podiele.
Definirat ¢e se gravitacijsko podrucje i elementi koji ga odreduju. Primijeniti ce se
prostorno-geografski elementi na podrucju Republike Hrvatske.

Cilj rada je prikazati utjecaj prostorno-geografskih elemenata na gravitacijsko
podrucje robno-transportnih centara kao $to su geoprometni polozaj , stanovnistvo,
struktura sustava i usluge i kako ti elementi utjeCu na gravitacijsko podrucje u

Republici Hrvatskoj.

KLJUCNE RIJECI: robno-transportni centri, gravitacijsko podrugje, prostorno-

geografski elementi, geoprometni polozaj



SUMMARY

The gravitational area of a logistic center is an area from which flows of goods
are initiated and at one stage pass through the terminal. It is determined by its
geotraffic position, structure and quantity of flow of goods, economic factors,
including number, structure and location of potential customers and users of services

provided at the terminal.

This paper will describe basic terms about logistic centers such as definition,
goals, activities of logistic centers and their classification. The gravitational area and
the elements that determine it will be defined. Spatial-geographic elements will be
applied to the area to Republic of Croatia.

The aim is to show affects spatial-geographic elements on gravitational area of
logistic centers such as geotraffic position, population, system structure and service,

as well as the effect of those elements on gravitational area in Republic of Croatia.

KEY WORDS: logistic center, gravitational area, spatial-geographic elements,

geotraffic position
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1.UvOD
Gravitacijsko podrucje robno-transportnih centara odreduje se pomocu faktora
i kriterija koji opisuju odabrano podrucje. U ovom radu bit ¢e definirani prostorno-

geografski elementi na podru¢ju Republike Hrvatske.

Rad je podijeljen na pet cjelina:

1. Uvod

2. Osnovni pojmovi o robno-transportnim centrima

3. Prostorno-geografski elementi odredivanja gravitacijskog podrucja robno-
transportnih centara

4. Primjena prostorno-geografskih elemenata na Republiku Hrvatsku i okolicu

5. Zakljudak

U drugom poglavlju su definirani robno-transportni centri, opisani ciljevi robno-

transportnih centara i vrste robno-transportnih centara.

U tre¢em poglavlju su definirani prostorno-geografski elementi odredivanja

gravitacijskog podrucja robno-transportnih centara odnosno faktori i kriteriji.

U Cetvrtom poglavlju su opisani prostorno-geografski elementi na podrucju
Republike Hrvatske. Kakav je geoprometni polozaj, na koji nacin se krece
stanovnistvo i kako utjeCe na gravitacijsko podrucje. Navedene su usluge koje
pruzaju luke i terminali na podrucju Republike Hrvatske i njihova struktura sustava

kao Sto je veli€ina i mehanizacija.



2.0snovni pojmovi o robno-transportnim centrima

Robno — transportni centri kao vazni dijelovi transportnih i logisti¢kih
sustava Cine posebne komplekse specijaliziranih i univerzalnih transportnih
terminala, zatvorenih i otvorenih specijaliziranih i univerzalnih skladiSta koja su
smjestena na maloj udaljenosti od vecih industrijskih centara, velikih morskih luka,
velikih ranzirnih kolodvora, velikih ¢vorista prometa itd(slika 1).[1]

Osnovni cilj formiranja robno-transportnog centra je optimizacija transporta i
distribucije materijalnih dobara, sa svim njihovim prate¢im djelatnostima i
podsustavima, primjenom suvremenih tehnologija transporta na logisti¢kim

principima robno-transportnih centara.[3]

Slika 1. Robno-transportni centar[4]



2.1.Robno-transportni centri

Robno-transportni centri Izgradeni su na podrucjima frekventnih prometnih
koridora i to naj¢eS¢e pored medunarodnih cestovnih i ZeljezniCkih koridora i
unutarnjih plovnih putova. Imaju vaznu ulogu u procesu robnih tokova diliem svijeta
gdje se kretanje robne razmjene vrSi pomocCu prometa i trgovine te su ujedno

znacCajan pokazatelj obujma i strukture djela svjetskog prometa.[1]

Robno-transportni centri po svojoj funkciji mogu biti:
e tranzitni
e sabirni
e distributivni

e sabirno-distributivni.[1]

RTC
tranzitni

RTC
sabirni

=

RTC

distributivni sabirno-distributivni

WY

/
RTC —
——
B

Slika 2. Podjela robno-transportnih centara prema funkciji[1]

Nositelji realizacije robnih tokova su logistiCki lanci i logistiCki sustavi.
Najznacajnije element logistickog lanca je robno-transportni centar ili terminal.
Upravo ova podrucja se neprekidno istrazuju i analiziraju u pogledu mogucnosti
racionalizacije, ubrzanja protoka robe, poveéanja efikasnosti logistickih sustava,

harmonizacije logistickih procesa i kooperacije u¢esnika u logisti¢kim lancima[5].
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Robno-transportni centri kao ideja i realna forma egzistiraju ve¢ dulji niz
godina, medutim njihovi osnivaci, funkcija, struktura i ciljevi razvoja su tokom
vremena dobivali razliCite oblike i razliCite nazive i funkcije, kako u terminoloSkom
tako i u tehnoloSkom smislu[5].

Robno-transportni centar je pojam koji je najprisutniji i koristi se za sve centre,
odnosno terminale koji kao osnovnu djelatnost imaju skup logistickih aktivnosti.
Robno-transportni centar je najviSa razina integracije logistickih aktivnosti, logistickih
sustava i korisnika i nositelja logistiCkih usluga. On povezuje najmanje dva vida
transporta i omogucuje sve oblike transformacije tokova makrodistribucije i tokova
mikrodistribucije. Koncentrira na jednom mjestu veliki broj sudionika i pored osnovnih
logistiCkih usluga pruza i sve ostale, pratece i dopunske usluge koje uvecavaju

vrijednost i kvalitetu logistiCkog servisa[5].

Robno-transportni centri sadrze:
e zatvorene skladiSne (neki i proizvodne) prostore
e otvorene skladiSne prostore
e carinski terminal
e industrijski kolosijek
e prometnice
e upravne zgrade
e kontejnerski terminal

e pretovarnu mehanizaciju[3].

Osnovni ciljevi i zadaci robno-transportnin centara u sektoru prometa je
poboljSanje kvaliteta usluga, snizenje troSkova transporta i skladiStenje robe,
poboljSanje efikasnosti funkcioniranja cijelog distributivnog sustava, posebno grada i

mjesta lokacije robno-transportnog centra i poboljSanje prometne strukture[3].

Robno-transportni centri imaju veliku ovisnost o razvijenosti robnih tokova. Bez
kvalitetno razvijenog prometnog sustava ne mogu ponuditi Siroku ponudu svojih
usluga. Dobro razvijeni robni tokovi:

e povecavaju ucinkovitost, efikasnost

e smanjuju operativne troskove itd[1].



Pod robnim tokovima se podrazumijeva istovremeno kretanje vise prometnih
entiteta (vlakova, pjeSaka, automobila, brodova i sl.) na odgovarajucoj prometnoj
infrastrukturi (ceste, ZeljezniCki kolosijeci, pomorski putovi, rijeke i rije€ni kanali i dr.)
koje se odvija u skladu s odredenim zakonitostima, gdje robno-transportni centri
predstavljaju specijalizirane lokacije koje sluze za primanje i skladiStenje tereta radi
daljnje distribucije. Zbog toga robni tokovi predstavljaju bitan faktor u upravljanju
robno-transportnih centara te su vazan element kod odabira lokacije, odredivanja
veliCine i kapaciteta, prekrcajne mehanizacije i sl., odnosno prilikom planiranja robno-
transportnog centra[1].

Dobro razvijen prometni sustav u sklopu robno-transportnog centra ima dobar
utjecaj na gospodarstvo jer moze pridonijeti povecanju konkurentnosti izmedu

poduzeca.[1]

Nadalje se, analizom rada robno-transportnih centara mogu uociti neke karakteristike
koje su neophodne za njihovo uspjesno funkcioniranje, kao sto su:

e Multimodalnost: povezanost s razli€itim vidovima prometa,

e Otvorenost: slobodan pristup za sva javna i privatna poduzeca, koja se zele
locirati i/ili koristiti objekte centra. Osnovni koncept logistiCkog centra je "win-
win" situacija (svi dobivaju), gdje razliciti operateri i sudionici mogu dopunjavati
jedni druge, €ak i u situaciji punog nadmetanja na trzistu,

e Multifunkcionalnost: sve transportne i logistiCke funkcije reprezentiraju se kroz
prijevoznike, Speditere, agente, brokere, carinske brokere, uprave (lucCke,
carinske itd..),

e Rukovanje teretom: Sirok spektar objekata i opreme za manipuliranje teretom,
npr. distribucijski, kontejnerski terminali, skladiSta s temperaturnim rezimom i
sl.,

e Elektroni¢ka razmjena informacija (IT): pristup telematskim sustavima vezanim
za transport, administraciju, upravu i lanac opskrbe,

¢ Intersekcionalnost, medupovezanost: bliska suradnja i integriranje razli€itih
poslovnih sektora u cilju realizacije transportnih i logistiCkih aktivnosti,

e UsSteda troSkova: nema dupliranja sustava, $to se odrazava na usStede u

skladiSnim i prekrcajnim sustavima, IT sustavu, usluznim i pratec¢im



djelatnostima i znanju. Lociranjem vecéeg broja poduzec¢a u robno-transportnim
centrima dolazi do vecih usteda troSkova i vece ponude usluga,
Dodatne usluge: stanice za opskrbu gorivom, vodom, i sl., sustavi za njegu i

odrzavanje, pakiranje, carinska kontrola, istrazivacke aktivnosti itd[5].



2.2. Vrste robno-transportnih centara

U literaturi se mogu pronaci razliCiti nazivi za robno-transportne centre koji nude
neke ili sve od navedenih usluga, tako da se mogu izdvojiti najéesc¢i termini, odnosno
vrste robno-transportnih centara:

1. HUB terminal
GATEWAY terminal
Kamionski terminal
Intermodalni terminal
Robni terminal
Logisti¢ki centar
LogistiCki park

LogistiCka platforma, logistiCka zona

© © N o g s~ w D

Teretni terminal
10.Feeder terminal
11.Cross docking terminal

12.Pozadinski terminal[5].

HUB TERMINAL

HUB terminal je naziv za glavni terminal mjesto najveée koncentracije tokova
i najsire ponude logisti¢kih usluga. Naziv asocira na prometno srediste koje povezuje
sve radijalno rasporedene manje terminale, centre. Preko ovog terminala odvija se

transport izmedu manjih terminala iz okruzenjal[5].



@ rriHVATNIDIO
© TERMINAL

+—» PRUEVOZ

Slika 3. "Hub and spoke"[6]

GATEWAY TERMINAL

GATEWAY terminal moze se tretirati kao poseban oblik “hub and spoke®
sustava. Ovi terminali predstavljaju vezu izmedu razli€itih sustava, odnosno vrata
odredenog sustava. Gateway terminal moZe predstavljati vezu izmedu razlicitih
vidova transporta (npr. terminali u lukama su gateway terminali koji omogucéavaju da
se roba pristigla pomorskim transportom prebaci u zalede luke cestovnim,
Zeljeznickim rijeCnim transportom ili obratno). Ovaj terminal moze biti i veza izmedu
razliitih operatera, odnosno predstavlja glavnu tocku preko koje se roba razmjenjuje

izmedu razli¢itih nositelja realizacije lanca u usluzi "od vrata do vrata"[5].

@ CRIHVATNIDIO
© TERMINAL

+«—» PRUEVOZ

Slika 4. Sustav Gateway terminala[6]
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KAMIONSKI TERMINAL

Kamionski terminal predstavlja mjesto zaustavljanja i zadrzavanja cestovnih
transportnih sredstava i voza€a sa svim servisnim i prate¢im objektima. NajceS¢e se
u sklopu ovih terminala nalazi sustav za opskrbljivanjem gorivom, sustav za
odrzavanje vozila, restoran, motel, trgovine itd. Kamionski terminali obi¢no su

smjesteni uz glavne magistralne cestovne prometnice[5].

Slika 5. Kamionski terminal[7]

INTERMODALNI TERMINAL

Intermodalni terminal predstavija terminal u kome se obavlja prekrcaj
intermodalnih transportnih jedinica s jednog na drugi vid transporta. Zavisno od broja
prisutnih vidova transporta ovi terminali mogu biti: unimodalni, bimodalni i trimodalni,

multimodalni[5].



PRISTUP PROMETNICI

PRUAVNI/ODJAVMNI TERMINAL

STAZE ZA PREKRCAJ

PRIVREMENI SKLADISNI PROSTOR

UKRCAJ I VOZE TRAKE

PARKIRALISTE

PRISTUP PROMETMICI

Slika 6. Intermodalni terminal[8]

LOGISTICKI CENTAR

LogistiCki centar pripada podijeli robno-transportnih centara. Opisuje prostor
odvijanja odredenih logistickih procesa i aktivnosti, najceSc¢e pretovarnih i skladisnih,
bez znacCajnog proSirenja usluga. U povezivanju tokova makrodistribucije i tokova
mikrodistribucije ovi terminali prvenstveno su orijentirani ka transportnim i
pretovarnim aktivnostima. Tako se, na primjer, City logisticki terminali osnivaju na
prometno povoljnim lokacijama na rubovima grada ili u samom gradskom podrucju i
imaju ulogu u povezivanju ulazno-izlaznih tokova, odnosno koordinaciji protoka robe

pri opskrbljivanju i odvozeniju iz gradskog podrucja[5].
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LOGISTICKI PARK

Takoder jedna vrsta robno-transportnih centara je logisticki park koji se moze
definirati kao prostor koji €ine razli€iti korisnici i davatelji usluga iz podrucja logistike,
transporta i ostalih, dopunskih i pratecih sustava i usluga. U jednom logistiCkom
parku moze se naci viSe distributivnin centara i razliitih terminala, skladista,

trgovackih centara, razli€itin "value added" logistickih aktivnosti itd[5].

Slika 8. LogistiCki park[11]
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LOGISTICKA PLATFORMA/ZONA

Logisticka platforma, logistiCka zona slicno je logistiCkom parku, u najvecem
broju sluCajeva integrira logistiCke i pratee sustave i aktivnosti na definiranom
uredenom prostoru. Ponekad predstavljaju dio kompleksno prostorno uredenog
sustava, poput industrijskih, trgovackih i poslovnih kompleksa (npr. slobodne
zone)[5].
TERETNI TERMINAL

Teretni terminal je prvenstveno pretovarni terminal lociran uz neki vid
transporta. On predstavlja transportnu transfernu to¢ku koja povezuje transportne
tokove makrodistribucije i transportne tokove mikrodistribucije[5].
FEEDER TERMINAL

Feeder terminal je sabirno-distributivni terminal preko kojega se opsluzuju
(linijski ili kruzno) manji terminali ili centri locirani u okruzenju (engl. Feeder -
hranitelj)[5].
CROSS DOCKING

Cross docking terminal je prekrcajni terminal, odnosno transferna tocka
izmedu dolaznih i odlaznih tokova, bez dugotrajnog zadrzavanja i Cuvanja robe;
uloga ovog terminala je konsolidiranje robnih tokova od razli€itih poSiljatelja i njihova

otprema ka primateljima[5].

Cross-dock

o = — @\@

N\ &2 |H—|
58
@<*@L_,'/u- :;Elﬁa _-’@

Oom

\L@/ i T B 7

receiving door shipping door

Slika 9. Cross-docking terminal[12]
POZADINSKI TERMINAL

Pozadinski terminal predstavlja kompleks logisti¢kih aktivnosti i logistiCkih
sustava u zaledu u pomorskih luka kao Sto luka Rijeka ima pozadinski terminal
Skrljevo prikazan na slici 10. Radi odrzavanja visoke kvalitete usluga i da bi se
odgovorilo zahtjevima sve vecih tokova robe luke se moraju Siriti i razvijati nove

povrSine, objekte i opremu za ukrcaj, iskraj i skladiStenje robe. Predstavlja sustav

12



lociran u zaledu industrijskog ili komercijalnog podrucja i povezan sa jednom ili vise
luka ZeljezniCkim, cestovnim transportom i/ili unutarnjim plovnim putovima[5].

Pozadinski terminali rezultat su razvoja koncepta transporta tereta iz luka u
unutradnjost kontinenta, odnosno unaprjedenja transporta tereta prema luc¢kom
zaledu. Jedan od najvaznijih zadataka pozadinskih terminala je prikupljanje robe za
prekomorski transport is a prekomorskog transporta na duljim relacijama i distribucija
robe na lokalnoj, regionalnoj i internacionalnoj razini, koristenjem razli€itih prometnih
modova (Zeljeznicki, zra€ni, cestovni i unutarnji plovni putovi), koji omogucuju daljnju
distribuciju robe koja dolazi iz morskih luka[5].

Ovi sustavi osim Sto pruzaju dodatne usluge carinjenja, skladiStenja, pakiranja,
prepakiranja, azuriranja podataka i dr., multimodalno su orijentirani i imaju sve
logistiCke usluge, objekte i opremu koja je potrebna brodarima i Spediterima iz
pomorskih luka. Pozadinski terminal je suvremeni intermodalni terminal, koji osim
osnovnih funkcija tradicionalnih intermodalnih terminala (prekrcaj tereta na razliCite
transportne modove) nudi Sirok spektar logistiCkih usluga (funkcija), kao Sto su
usluge distribucije prema krajnjim korisnicima, carinskog zastupanja, usluge dodane
vrijednosti, itd. Pozadinski terminali uglavnhom se nalaze u unutrasnjosti, ¢esto daleko
od luckih terminala. Buduci da predstavljaju produzetak Iuc¢kih operacija u
unutradnjosti, pozadinski terminali se mogu promatrati kao ,produzena vrata—

morskih luka, $to znaci da pozadinski terminal postaje sastavni dio luke[5].

Slika 10. Pozadinski terminal Skrljevo[13]
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PODJELA ROBNO TRANSPORTNIH CENTARA PREMA VRSTI ROBE

Medu ovim vrstama podjele robno-transportnin centara postoji i ona prema

odredenosti odnosno vrsti robe. Robni terminali za odredenu vrstu robe su locirani i

imaju mehanizaciju za odredenu vrstu robe koja se na njima prekrcava i skladisti.

Terminali prema vrsti robe su:

terminali za suhe rasutu robu
terminali za opasnu robu

terminali za teSku i vrlo teSku robu
terminali za drvo i drvne preradevine

terminali za voce i prehrambene proizvode[1].

14



3.Prostorno-geografski elementi  odredivanja gravitacijskog

podrucja robno-transportnih centara

Gravitacijsko podrucje robno-transportnih centara je prostor s koga se pokrecu
robno-transportni tokovi koji u jednoj fazi svog kretanja prolaze kroz terminal.
Gravitacijsko podrucje robno-transportnin  centara odredeno je njegovim
geoprometnim polozajem, unutradnjim i vanjskim tokovima i ekonomsko-politiCkim
¢imbenicima. Odredeno je brojem, strukturom i lokacijom korisnika logistiCkih i
prate¢ih usluga koje trzistu nudi robno-transportni centar. Na definiranje
gravitacijskog podrucja robno-transportnih centara utjeCu faktori koji od podrucja €ine
promjenljivu veli€inu tijekom vremena eksploatacije terminala[1].

Jedan terminal moze imati razli€ita podrucja privlacenja za razli€ite robno -
transportne tokove, tehnologije transportnih lanaca i razliCite vrste usluga. Lucki
terminali (intermodalni) imaju Sire gravitacijsko podrucje od kopnenih terminala koji
vrlo Cesto preuzimaju ulogu tranzitnih terminala prema velikim luckim terminalima za
odredeno podrucje.[1]

Kada se govori o gravitacijskim podrucjima, uvijek treba imati na umu neke od
slijedec¢ih pojmova koji na neki nacin priblizavaju odredena obiljezja zona privlacenja:

e uZza i Sira gravitacijska podrucja RTC-a;

zone jake, slabe i podijeljene preferencije tokova;

potencijalna, planirana, oCekivana i stvarna trziSta robnih tokova koji

gravitiraju ka RTC-u

stalna i promjenljiva trziSta — zone privlacenja tokova;

mala, srednja i velika podrucja gravitacije RTC-a, logisti¢kog central[3].

Veli¢ina gravitacijskog podru¢ja oko RTC-a seze i do tisucu kilometara. Uzim
gravitacijskim podru¢jem smatra se podrucje do 250 kilometara, zonom orijentacije
vecline tokova roba na terminal do 500 km(primjer luke Rijeka slika 11), a iznad toga
zonom interesa kod pojedinih vrsta roba, nacina prijevoza i odrediSta. Prednosti
geoprometnog poloZaja prema gravitacijskom podrucju vrlo €esto nisu iskoristene jer
na njih utjeCe izgradenost i propusna mo¢ prometne infrastrukture, zatim ekonomsko-

politicka ogranicenja[1].
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Geoprometni polozaj RTC-a moze se podijeliti na Cetiri dijela:
¢ |okalno gravitacijsko podrucje do 250 km
e gravitacijsko podrucje do 500 km
e gravitacijsko podrucje posebnog interesa do 750 km

e gravitacijsko podrucje povremenog interesa do 1000 km[1].

| Kopnene udaljenosti km [ BUDIMPESTA |  BRATISLAVA | BEC [ mumnicn | PRAG | BEOGRAD
| RUEKA | 508 550 490 560 | 810 569
1 HAMBURG 1 1.159 961 963 775 | 640 1.540

‘

| Pomorske udaljenostNm MALTA PORT SAID SINGAPORE HONG KONG SHANGHAI BUSAN

HAMBURG 2.608 3.527 | 8.541 10.000 10.778 11.044

Slika 11. Geoprometni polozaj luke Rijeka[23]

3.1.Kiriteriji koji odreduju geoprometni polozaj i gravitacijsko podrucje

Kriteriji odredivanja geoprometnog poloZaja i gravitacijskog podrucja su slijedeci:
e postojeci robni tokovi unutrasnji i vanjski uklju€ujuéi tranzit,
e razvijenost prometne mreze i mogucénosti uklju€ivanja na glavne prometnice,
dubina akvatorija kod luckih terminala, povezivanje sa najmanje dvije grane
prometa (cesta i Zzeljeznica),

e Utjecaj na okolinu,
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¢ veli€ina povrSina namijenjenih za robno-transportne centre[1].

Promatrajuci robno-transportne centre, moze se reci da je njihovo gravitacijsko
podrucje odredeno geoprometnim polozZzajem, glavnim unutarnjim, medunarodnim i

tranzitnim robnim tokovima te ekonomskim i politickim ¢imbenicimal[1].

Struktura i intenzitet robnih tokova na odredenom podrucju jedan su do vaznijih
kriterja za odabir makrolokacije terminala (pozadinskih terminala prije svega).
Razlozi koji uvjetuju taj kriterij su smanjenje troSkova distribucije i sigurnost opskrbe

odredenog trzista ili dijela trzista[1].

3.2.Faktori definiranja gravitacijskog podru€ja robno-transportnog centra

Prvi od faktora je struktura sustava i usluga u robno-transportnom centru. Robno-
transportni centar je sustav koji ima svoje podsustave u okviru kojih se pruzZaju
usluge svim vrstama robnih i transportnih tokova. Usluge za robu (prekrcaj,
skladistenje, pakiranje, sortiranje, obiljezavanje, carinjenje itd.), za transportna
sredstva, ljude itd. proizvod su robno-transportnog centra. Strukturu sustava i usluga
u robnom terminalu mozZemo usporediti s magnetom Cije polje djelovanja

(gravitacijska zona) zavisi od broja i kvalitete usluge[1].

Nakon strukture i usluga u robno-transportnom centru bitan faktoru su i korisnici.
Korisnici usluga robno transportnog centra su generatori robnih tokova. Okruzenje
robno-transportnog centra je privredni sustav koji i pokrece robne, materijalne i
transportne tokove. Za svaku vrstu i kategoriju robe i zahtijevane usluge potrebno je
identificirati zone i u njima strukturu, broj i veliinu zahtjeva potencijalnih korisnika[1].
Korisnike predstavlja stanovniStvo tih zona koje se definira preko svojih znacajki.
ZnacCajke stanovnistva su slijedece: gustoca, prostorni raspored, natalitet, mortalitet,

dobna struktura i prirast stanovnistva[24].

Gustoca stanovnistva je prosjecni broj stanovnika po jedinici povrSine na nekom
podrucju, a Sto je ona vecéa time je vecle i gravitacijsko podrucje zbog veceg broja

potencijalnih korisnika koji privliaCe i generiraju razliCitije i mnogobrojnije transportne
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tokove. Karakteristike tog stanovnistva kao $to su dobna skupina, rodnost, smrtnost,
interesi i njihove potrebe i preference ovisno o drustvenim, gospodarskim te
ekonomskim faktorima identificiraju gravitacijsku zonu te u njima strukturu, broj i

veli€inu zahtjeva potencijalnih korisnika[1].

Robno-transportni tokovi imaju svoj pocetak i kraj, kao i put koji povezuje dvije
toCke. Kako na tom putu odrediti poziciju robno-transportnog centra, pitanje je
transformacije tokova i mogucnosti terminala da ih privue smijer, pravac i struktura

tokova su parametri koji odreduju mogucnost privlacenja[1].

Geopoliticki polozaj regije u kojoj se nalazi robno-transportni centar je takoder
jedan od faktora. GeopolitiCki polozaj jedna je od najvaznijih geopolitiCkih kategorija.
Prostorna lokacija nekog grada, regije ili drzave na Zemljinoj povrsini i odnos prema
ostalim gradovima, regijama i drzavama vrlo je vazan faktor u vrednovanju znacajki

vaznih u politickim, gospodarskim ili vojnim pitanjima[16].

GeopolitiCki polozaj nije stalan i nepromjenijiv, ve¢ je promjenjiva kategorija koja
se mijenja s obzirom na promjene u drzavi i njenoj okolini koje utjeCu na geopoliticki
poloZzaj drzave. Pojam geopolitickog poloZzaja izvodi se iz pojma geografskog
polozaja koji je promjenjiv odnos neke lokacije, regije ili drzave prema prirodno-

geografskim i drustveno-gospodarskim znacajkama blize ili dalje okolice[16].

Geopoliticki faktori se vrlo sporo mijenjaju kao i geografski. Brzinu njihove
promjene mogu povecati velike promjene u medunarodnim odnosima ili politiCke
promjene u nekim geopolitiCkim regijama, kao Sto ima utjecaj na medunarodne

uvozno-izvozne i tranzitne tokove[16].

Geografski polozaj pozicije na kojoj se planira razvoj robno-transportnog centra
odreduje, u prostorno gospodarskom smislu zone gravitacije korisnika robno-
transportnog centra s pojedinih podrucja. Kada se geografskom polozZaju dodaju
politicke odrednice, onda se dobiva vrlo jak faktor koji utjeCu na usmjeravanje
gospodarskih tokova, a samim time i na robno - transportne tokove u okviru ili prema

pojedinim geopolitiCkim cjelinama[1].
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Transportni koridori su posljedica gospodarskih tokova, geografskog polozaja,
transportnih tokova i infrastrukture. Koridori su sami po sebi sustavi kojima gravitiraju
robno-transportni tokovi. Robno transportni centri na transportnom koridoru ima iste

ili slicne zone gravitacije kao koridor[1].

Prometno—transportna povezanost robno-transportnog centra sa potencijalnim
korisnicima je izuzetno jak faktor pri odlucivanju o usmjeravanju tokova na robno-
transportni centar. Postojanje potencijalnog korisnika i tokova nisu dovoljno jak razlog
Zza usmjeravanje robe na robno-transportni centar ako on nije adekvatno prometno
povezan s korisnikom. Uvodenjem kontejnerskih brodskih linija iz jadranskih luka za
velike kontejnerske terminale u Americi, Dalekom istoku itd. direktno se kreira

gravitacijska zona promatrane luke - kontejnerskog terminala[1].

Status terminala i gustoCa logistiCke mreze. Hub-terminali i gateway terminali
imaju svoje gravitacijske zone koje svakako nisu iste kao i zone priviatenja robno-
transportnog centra s lokalnim statusom u feeder mrezi. Povecavanjem gustoce,
robno-transportni centri u mrezi dijele, preklapaju i suzavaju gravitacijske zone jer

stvaraju konkurirajuce usluge koje selektivno djeluju na korisnike[1].
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4. Primjena prostorno-geografskin elemenata na Republiku

Hrvatsku i okolicu

Prirodno-geografski elementi koji ¢ine osnovu prostorne strukture Republike
Hrvatske jesu reljef, klimatsko-ekoloSke i hidrografske znacCajke[25]. Prema tim
elementima Republika Hrvatska ima dobre predispozicije za povoljan polozaj, ali uz

te elemente utjeCu i geoprometni polozaj, stanovnistvo i struktura sustava i usluge.

4.1.Geoprometni polozaj Republike Hrvatske

Hrvatske morske Iluke tradicionalno su izlazne Iuke za nekoliko
srednjoeuropskih zemalja bez vlastite morske obale (Austrija, Madarska, Slovacka,
Ceska) te za susjednu Bosnu i Hercegovinu. Zbog oblika i razvedenosti teritorija
dobra prometna povezanost bitha je i za samu Republiku Hrvatsku, a posebice na
smjerovima koji povezuju unutrasnjost s obalom, njezin panonski dio s jadranskim
proCeliem. Kad je o prometnoj povezanosti rije€¢, optimalna rjeSenja upucuju
Republiku Hrvatsku na Bosnu i Hercegovinu i obratno. Osim toga, uski
bosanskohercegovacki izlaz na more kraj Neuma dijeli hrvatski teritorij na dva dijela.
Potpuna povezanost dubrovackoga primorja s ostatkom Republike Hrvatske ostvarit
Ce se izgradnjom mosta i ceste preko poluotoka PeljeSca. Nakon viSegodisSnje

pripreme izgradnja je zapocela 2018. sredstvima koja je odobrila Europska unija[14].

Cestovni je promet najrazvijeniji i najvazniji oblik kopnenoga prometa, kojim se
prevozi najviSe putnika i robe. PostojeCa mreza autocesta dobro je razvijena i
omogucuje dobru povezanost unutar zemlje, kao i s inozemstvom. Oko 1000 km
modernih autocesta izgradeno je nakon 2000, upravo na medunarodnim koridorima.
Republika Hrvatska ima 9 zracnih luka. Morske luke imaju posebno znacenje u
prometnoj mrezi. Najvaznija je i najveca hrvatska luka Rijeka, a uz nju i PloCe, preko
koje ide sav promet Bosne i Hercegovine. Ostale jadranske luke prije svega su bitne
u putnickom prometu te za povezivanje kopna s otocima. Ukupna duljina plovnih
putova iznosi 804 km, a medunarodni promet odvija se ponajprije Dunavom (glavna

je luka Vukovar) te u manjoj mjeri Dravom i Savom. Dunavski plovni put u kojem
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Republika Hrvatska participira je bivsi paneuropski koridor(VIl. koridor), a danas
poznat kao Dunavski koridor. Za povezivanje plovnih putova postoji idejni projekt
kanala Dunav—Sava[14].

Sadasnje stanje prometnica zadovoljava u cestovnhom prometu, ponajprije kad
je rije€C o izgradenosti autocesta. Zaostatci su pak u obnovi i modernizaciji
infrastrukture Zeljeznica i unutarnjih plovnih putova.

lako je zbog svojega specificnog oblika i granica, srediSnje poloZzenoga
gorskog prostora te rasClanjenosti primorja i otoka tijekom povijesti imala posebne
probleme unutarnjega prometnog povezivanja, Republika Hrvatska ima povoljan
prometno-geografski polozaj, koji joj je osigurao prolazak dvaju kljuénih europskih
smjerova, koji su u razliCitim vremenskim razdobljima odredivali osnovne europske
silnice kretanja ljudi i roba. Prvi smjer povezuje zapadnu, sjevernu i srednju Europu s
europskim jugoistokom i prednjom Azijom, a drugi sjevernu Europu preko Podunavlja
s obalama Jadranskoga mora. U posljednjih dvadesetak godina Republika Hrvatska
dozivljava procvat u sektoru cestogradnje te cestovni promet dobiva najvecu vaznost

u ukupnome prometu, prateci visoke europske standarde.[14]

Republika Hrvatska se nalazi na dva koridora Osnovne prometne mreze, na
Mediteranskom koridoru i na Rajna-Dunav koridoru. Mediteranski koridor povezuje
jug lIberijskog poluotoka, preko Spanjolske i francuske mediteranske obale prolazi
kroz Alpe na sjeveru ltalije, zatim ulazi u Sloveniju i dalje prema madarsko-
ukrajinskoj granici. Rije€ je o cestovnhom i Zeljezni¢kom koridoru, a njegov sastavni
dio je i pravac Rijeka-Zagreb-Budimpesta (zZeljeznicki i cestovni pravac koji se kod
nas uvrijezio pod nazivom Vy, koridor). Na Mediteranski koridor nastavlja se cestovni i

ZeljezniCki pravac Zagreb-Slovenija, za koji se kod nas uvrijeZio naziv X koridor[17].

Preko toga koridora Republika Hrvatska ¢e biti spojena i na Balti¢ko-jadranski
koridor, koji ide od BalticCkog mora kroz Poljsku, preko Beca i Bratislave do sjeverne
Italije. Koridor Rajna-Dunav je rije€ni pravac koji povezuje Strasbourg, Frankfurt, Bec,
Bratislavu, Budimpes$tu, odakle se jedan dio ra¢va prema Rumunjskoj, a drugi ide
Dunavom izmedu Republike Hrvatske i Srbije i dalje na Crno more, a kod nas se

uvrijezio pod nazivom VII koridor[17].
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Intenzivnom izgradnjom suvremenih autocesta, osobito u posljednjih
dvadesetak godina, Republika Hrvatska se danas nalazi medu razvijenijim zemljama

EU-a po gustoci autocestovne prometne mreze[23].

Najdulja je hrvatska autocesta Al (tzv. Dalmatina, dio Jadransko-jonske
autoceste), koja povezuje Zagreb s Karlovcem, Gospiéem, Zadrom, Sibenikom,
Splitom, a od 2013. i Plo€ama, uz nastavak gradnje prema Dubrovniku, kao i
planiranog peljeSkog mosta[23].

Javne ceste danas u Republici Hrvatskoj €ine jedinstvenu prometnu cjelinu
ukupne prometne duljine izgradenosti 26 822 km, od Cega su autoceste i
poluautoceste 1419 km, drzavne ceste 7129 km, Zupanijske ceste 9486 km te
lokalne ceste 8787 km. S razvijenom i kvalitetnom infrastrukturnom podlogom
medusobno povezani cestovni promet i turizam postali su glavni nositelji

gospodarskoga razvoja Republike Hrvatske[23].

Zagreb ima najpovoljniji geoprometni polozaj za smjestaj robno-transportnih
centara gledajuci kopneni cestovni promet jer se nalazi na dva koridora i na najduljoj

autocesti i prostorno se nalazi u sredistu Republike Hrvatske.

Sto se ti¢e brodskog prijevoza u Republici Hrvatskoj kljuéna je luka Rijeka.
Luka Rijeka je dio sjevernojadranskog lu¢kog klastera zajedno s lukama Koper,
Trieste, Venezia, Ravenna, Monfalcone i Chioggia. Sustav opsluZuje uvozne i
izvozne potrebe gravitacijskog podrudja u koji se ubrajaju ltalija, Svicarska,
Njemacka, Austrija, Hrvatska, Slovenija, Bosna i Hercegovina, Srbija, Madarska,
Slovacgka, Ceska i Poljska. Osim toga, kroz to gravitacijsko podrugje prolazi i najveéi
europski unutrasnji plovni put - Kanal "Rajna-Majna-Dunav". Nalazi se na strateSkom
EU prometnom pravcu ( TEN — T Mediteranskom koridoru ) i nadovezuje se na
pravac "Baltic — Adriatic". Zbog svog povoljnog polozaja Luka Rijeka omogucuje
najkraéu pomorsku vezu izmedu zemalja srednje i isto€ne Europe i prekomorskih
zemalja[23].
U odnosu na sjevernomorski, sjevernojadranski pomorski pravac ima veliku

nautiCcku prednost za promet roba preko Sueskog kanala iz pravca Srednjeg i
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Dalekog Istoka. Za brodove s Dalekog Istoka pravac je kraci za 2.000 Nm i skracuje
prijevoz tereta za otprilike. 6 dana plovidbe[23].

Glede destinacijskih (emitivnih) trziSta koja s gravitacijskim zaledem luke Rijeka
ostvaruju trgovinsku razmjenu najznacajnija su ona preko Sueskog kanala[23]:

e Sjeverna Afrika (Maroko, Alzir, Tunis, Libija, Egipat, Sudan)

e IstoCni Mediteran-Levant (Turska, Sirija, Libanon, Jordan i Izrael)

e Srednji Istok (Saudijska Arabija, Bahrein, Qatar, Ujedinjeni Arapski Emirati,

Oman,

e Jemen, Kuwait, Irak, Iran i Afganistan)

o Daleki Istok (Kina, Hong Kong, Taiwan, Japan i Juzna Koreja)

e Indijski potkontinent (Indija, Pakistan, Banglades$ i Sri Lanka)

e Jl Azija (Indonezija, Filipini, Tajland, Vijetnam, Malezija i Singapur)

e |IstoCna Afrika (Etiopija, Kenija, Tanzanija, Mozambik i njima konvergirajuce

'‘Land-Locked' afriCke zemlje)

TrziSta koja ne koriste Sueski kanal (zapadni, odnosno atlantski pravac) takoder
koriste prometni pravac preko sjevernojadranskog klastera, no viSe su orijentirana na

europski sjevernomorski klaster[23].

4.2. Stanovnistvo Republike Hrvatske

Korisnici usluga robno transportnog centra odnosno stanovnistvo nekog
odredenog podru¢ja su generator robnih tokova. Veca gustoa stanovniStva na
odredenom prostoru znaci veéa potraznja. Osim gustoCe stanovniStva bitan je i

prirast zbog predvidanja buduce potraznje.

GUSTOCA STANOVNISTVA

Najveca koncentracija stanovnistva je u Gradu Zagrebu, u kojem danas Zivi
18% stanovnika Republike Hrvatske i koji ima viSedesetljetnu tendenciju porasta
gustoce naseljenosti, a najmanja u Li¢ko-senjskoj zupaniji, sa samo 1% stanovnika i

padom gustoce naseljenosti ve¢ vise od 30 godina. Prema ovim podacima je vidljivo
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koje podrucje Republike Hrvatske ima veée privlaCenje tokova, odnosno gravitacijsko

podrucje[19].

Op¢éenito je gustoca stanovnistva najmanja, a smanjenje stanovnistva najvece
u ruralnim i prometno izoliranim dijelovima kao $to su podrucje gorske Hrvatske
(Lika, Gorski kotar), otoci, Dalmatinska zagora, udaljeniji i nedostupniji dijelovi
srediSnje Hrvatske te u novije doba Slavonija. Stoga naseljenost u Hrvatskoj danas
ima obiljezja toCkaste strukture. Relativho povecanje broja stanovnika, pa time i vecCu
gusto¢u naseljenosti, biljeZe regije najveéih gradova Zagreba, Splita, Rijeke i to
ponajprije zahvaljujuci porastu broja stanovnika svojih satelitskih gradova, te neki

obalni gradovi srednje veli€ine u Istri, na Kvarneru i u Dalmaciji[19].
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Slika 12. Gustoca naseljenosti u Republici Hrvatskoj prema popisu stanovnistva
2011.[18]
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Prema popisu stanovnistva iz 2011. Zagreb je imao 790.071 stanovnika, Split
178.102, Rijeka 128.624 i Osijek 108.048. Prema ovim podacima Zagreb, Split,
Rijeka i Osijeku su Cetiri najveCa grada po broju stanovnika. U tablici "Zaposleni
prema podrucjima djelatnosti, starosti i spolu po gradovima/opéinama" prema popisu
stanovniStva iz 2011. prikazani su podaci o broju stanovnika zaposlenih u razliCitim
djelatnostima. Udio zaposlenih u prijevozu i skladiStenju u cijeloj Republici Hrvatskoj
u odnosu na ostale djelatnosti je 6%, a u Gradu Zagrebu 4%(prikazan odnos na
grafu 1.). Na grafu 2. prikazan je udio zaposlenih u prijevozu i skladistenju po
Zupanijama i vidljivo je da je najviSe zaposlenih u Gradu Zagrebu, Primorsko-
goranskoj i Splitsko-dalmatinskoj. Buduci da su Split i Zagreb medu Cetiri najveca
grada po broju stanovnika, vecCe je privlaCenje tokova i zato je veca potreba za
prijevozom i skladistenjem. Primorsko-goranska je medu tri Zupanije po udio

zaposlenih u prijevozu i skladiStenju jer se u njoj nalazi luka Rijeka[20].
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Graf 1.0dnos zaposlenih u prijevozu i skladiStenju s obzirom na ostale djelatnosti u
Gradu Zagrebu[20]
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Graf 2.0dnos zaposlenih u prijevozu i skladistenju po Zupanijama[20]

PRIRAST STANOVNISTVA

Osim gustoce stanovniStva bitna znacCajka je i prirast stanovniStva. Stopa
prirodnog prirasta u 2018. u Republici Hrvatskoj bila je negativna i iznosila je -3,9 (-
15 761 osobe). Negativno prirodno kretanje pokazuje i vitalni indeks (zivorodeni na
100 umrlih), koji je iznosio 70,1. U svim Zupanijama bio je negativan prirodni prirast, a
najveci negativan prirodni prirast bio je u Primorsko-goranskoj Zupaniji, i to -1 646 uz
vitalni indeks od 56,4. Pozitivan prirodni prirast bio je u 58 gradova/opéina, a
negativan je bio u 492 grada/opc¢ine i Gradu Zagrebu, dok je 5 gradova/opéina imalo
nulti prirodni prirast. Stopa prirodnog prirasta u 2019. u Republici Hrvatskoj bila je
negativna i iznosila je -3,9 (-15 659 osobe). Negativno prirodno kretanje pokazuje i
vitalni indeks (zivorodeni na 100 umrlih), koji je iznosio 69,8. U svim Zupanijama bio
je negativan prirodni prirast, a najveéi negativan prirodni prirast bio je u Primorsko-
goranskoj zupaniji, i to -1 689 uz vitalni indeks od 54,9. Pozitivan prirodni prirast bio
je u 50 gradova/opc¢ina, a negativan je bio u 497 gradova/opcina i Gradu Zagrebu,
dok je 8 gradova/opcina imalo nulti prirodni prirast[20].

Iz ovih podataka vidljivo je da viSe negativhog nego pozitivhog prirasta u

Zupanijama Sto rezultira smanjenu potencijalnih korisnika i gravitacije.
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4.3.Struktura sustava i usluge Republike Hrvatske

Usluge na robno-transportim centrima vazan su Cimbenik kod priviacenja
korisnika, veliki izbor i dobra kvaliteta usluga priviaci veci broj korisnika. Usluge koje
pruzaju robno-transportni centri su prihvat i otprema robnih i transportnih tokova,
prekrcaj transportnih sredstava, skladiStenje i Cuvanje robe, formiranje teretnih
jedinica, formiranje jedinica otpreme, izrada pratece dokumentacije i niz pratecéih

usluga za transportna sredstva, robu i osoblje[1].

USLUGE NA TERMINALIMA | LUKAMA REPUBLIKE HRVATSKE

Robni terminal Zagreb d.o.o0. posluju kao jedinstveni-robno transportni centar
na gravitacijskom podru¢ju Grada Zagreba i Karlovca s osnovnom djelatnoScu
prinvata, pretovara | skladiStenja robe, te pripreme i otpreme robe. Pored osnovne
djelatnosti robno-transportni centar obavlja i razvija distribuciju prihvacene robe,
burzu tereta, zbirni promet, organizaciju otpreme robe, pakiranje, mjerenje i sortiranje
robe, te organizaciju tuzemnog i medunarodnog prometa. Robni terminali Zagreb
raspolazu s 35.000 m2 otvorenog skladiSnog prostora, 103.433 m2 zatvorenog

skladiSnog prostora, te cca 6.500 m2 kancelarijskog prostora[26].

Luka Rijeka pruza usluge prekrcaja i skladiStenja svih vrsta tereta (generalni,
rasuti teret, stoka i drvo) na pet specijaliziranih terminala te se prostiru na Cetiri
razliCite lokacije. Tvrtka orijentirana na povecanje kvalitete usluga i konkurentnosti
transportnog pravca u Republici Hrvatskoj. Cetiri lokacije su bazen Rijeka, bazen
Bakar, bazen Rasa i pozadinsko skladi$ni terminal Skrljevo[23].

Terminal Skrljevo je udaljen od Rije¢kog bazena 10 km, a od Bakra 3 km.
Visenamjenski robno-transportni centar namijenjen za rukovanje i skladiStenje
kontejnera, generalnih i rasutih tereta te drva. Pruza usluge dodane vrijednosti na
robu i ima izravna povezanost sa zZeljeznicom, autocestom i prometnicama na Vg
koridoru. Jedna od bitnih stvari je povezanost terminala sa razliCitim modova
prijevoza jer pruza viSe mogucnosti kao i mogucnost prijevoza "od vrata do
vrata"[23].

Terminal za rasute terete Bakar namijenjen je za manipulaciju i skladistenje
zeljezne rudace i uglijena, te za rasute i sipke terete. Prihvaca Panamax i Capesize

brodove, ima ZeljezniCku vezu sa zaledem i dubina mora je 18 m. Klju€na oprema
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terminala: obalna portalna dizalica s grabilicom, kontinuirani brodoiskrcavac,
kontinuirani brodoukrcavac, pokretni skladiSni most i transportne trake[23].

Terminal BrSica smjeSten je u luckom Bazenu Ra$Sa. Ovaj terminal sluzi za
smijestaj i prekrcaj Zive stoke[23].

Terminal Rijeka sadrzi poslovnu jedinicu Drvo, poslovnu jedinicu Generalni
teret, poslovnu jedinicu Frigo, terminal za Zitarice Silos i Adriatic Gate Container
Terminal[23].

Poslovna jedinica Drvo mjeSten je u istocnom dijelu rijeCkog bazena.
Jednokratni kapacitet skladistenja drva je 35.000 - 50.000 m3, ovisno o vrsti drva.
Maksimalan godiSnji kapacitet od 500.000 t rezana grada skladisti se i na
pozadinskom skladistu Skrljevo. Povoljna klima omoguéuje prirodno su$enje rezane
drvene grade. Jedna od usluga na ovoj poslovnoj jedinici je i priprema rezane grade
za: sortiranje,impregnaciju, obiljezavanje, pakiranje i vezivanje[23].

Poslovna jedinica Generalni teret ims mogucnost manipulacije i skladiStenja
raznih vrsta generalnog tereta: proizvodi od cCelika i Zeljeza (60 m Sinel!), strojevi i
konstrukcije, mramorni i granitni blokovi, sol, cement, papir, karton i drugo.
Raspolaze s 11 vezova, brojnim obalnim i mobilnim dizalicama od 40 i 63 t nosivosti,
te ostalom prekrcajnom mehanizacijom. Maksimalni godisnji kapacitet cca 2.000.000
t. Posjeduje dvije dizalice svaka nazivne nosivosti 84 t koje se mogu Koristiti u
paru[23].

Poslovna jedinica Frigo sluzi za prekrcaj hladenih tereta. Sadrzi rashladni
prostori s komorama za prihvat juznog voca (banana i citrusa) i za smrznuto meso i
ribu[23].

Terminal za zitarice Silos nudi usluge pretovara i skladiStenja Zitarica i uljarica.
Njegova oprema omogucuje operacije utovaral/istovara: Brod - Silos; Silos — Brod,
Brod - Silos - Vagon (kamion), Vagon (kamion) - Silos — Brod, Vagon (kamion) - Silos
- Vagon (kamion)[23].

Adriatic Gate Container Terminal ima moguénost za prihvat brodova post-
Panamax veli¢ine. Sadrzi BIP stanicu za fito odnosno sanitarni pregled roba.
Instalirana oprema terminala: dvije Panamax kontenerske dizalice, dvije post
Panamax dizalice, Sest skladiSnih prekrcajnih mostova i dva ZeljezniCka prekrcajna
mosta[23].
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Na prostoru luke Vukovar postoje tri operativha ZzeljezniCka kolosijeka za
rukovanje brod-obala i ukrcavanje/iskrcavanje generalnog i rasutog tereta. Unutarniji
cestovni sustav luke sastoji se od glavne luCke ceste, kruZznog puta terminala za
rukovanje materijalima, zasticenog od vremena, i gospodarskog puta terminala za
kontejnere, koji osigurava pristup sustavu javnih cesta za svaki terminal ili objekt.
Trenutni kapaciteti omogucavaju godisnji prekrcaj roba od oko 1.200.000 — 1.500.000
t, ovisno o vrsti tereta[21].

Luka PloCe raspolaze s ukupno sedam terminala(za rasute terete,
kontejnerski, generalni, rasuti, sipki, glinica i petrolkoks, drvo) koji omogucavaju
profesionalnu uslugu u pomorskom prometu, lu¢ke usluge te usluge skladistenja robe
i Spedicije. Kategorizirana je kao luka univerzalne namjene te sluzi za prekrcaj gotovo
svih vrsta tereta koji se pojavljuju u medunarodnom pomorskom prometu. Pored
manipuliranja kontejnerima, Luka PloCe pruza i dodatne usluge kao $to su: punjenje,
praznjenje, kemijsko i obi¢no CiS¢enje, PTI inspekciju te dr. povezane radove. U
skladu sa zahtjevima korisnika, Luka Plo¢e d.d. nudi i paletu dodatnih usluga
(u€vrdCivanje, markiranje, uvrecavanje, CiScenje, uzorkovanje, prepakiravanje,
paletiziranje i dr.), te prikuplja i priprema teret za daljnju distribuciju. Terminal za drvo
je preuzeo ulogu sabirnog centra u kojem se obavlja suSenje, sortiranje, rezanje i

pakiranje grade prije otpreme na medunarodno odrediste[22].

USPOREDBA USLUGA LUKE ROTTERDAM | LUKA REPUBLIKE HRVATSKE

Usporedujuci luku Rotterdam, najvec¢u luku u Europi vidljiva je ogromna razlika
ne samo zbog veliCine i kvalitetniie mehanizacije nego i njihovog napretka u
digitalizaciji. Luka Rotterdam posjeduje svoj laboratorij u kojem uz pomo¢ podataka
koji se konstanto prikupljaju nastaju novi i inovativni proizvodi koji pomazu efikasnosti
i optimizaciji luke.

Njihov digitalni proizvod PortFoward sastoji se od niza zasebnih
alata(Portinsider, PortXchange, Navigate, Boxinsider, On track, Timetoport, Port
Asset Tooling, Portmaster) koji takoder C¢ine jedinstvenu integriranu cjelinu.
PortForward ukljuCuje softverske alate koji omogucavaju lu€kim upravama da

uCinkovitije i sigurnije upravljaju svojim Iu¢kim operacijama i smanje troSkove na

29



imovini. Poti€u suradnju i koordinaciju izmedu svih korisnika luke, omogucujucéi brze
rukovanje brodovima, vlakovima i unutrasnjim brodovima. To dovodi do jaCanja
konkurentske pozicije luke.

PortForward dodatno nudi digitalna rjeSenja za brodare, Speditere i trgovce
koji Zele povecati svoj uvid i kontrolu nad svojim logistiCkim lancima. Jedan od tih
alata je pametni planer rute koji prikazuje sve mogucénosti prijevoza od obale do

zaleda.
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5.Zakljucak

Zagreb ima najpovoljniji geoprometni poloZaj za smjestaj robno-transportnih
centara gledajuci kopneni cestovni promet jer se nalazi na dva koridora i nha najduljoj
autocesti i prostorno se nalazi u srediStu Republike Hrvatske. Jedan je od Cetiri
najveCa grada po gustoCi naseljenosti tako da je u najpovoljnijem polozaju po
prometno-geografskim elementima.

Hrvatske morske Iluke tradicionalno su izlazne Iuke za nekoliko
srednjoeuropskih zemalja bez vlastite morske obale (Austrija, Madarska, Slovacka,
Ceska) te za susjednu Bosnu i Hercegovinu.

Cestovni je promet najrazvijeniji i najvazniji oblik kopnenoga prometa, kojim se
prevozi najvise putnika i robe. Postoje¢a mreza autocesta dobro je razvijena i
omogucuje dobru povezanost unutar zemlje, kao i s inozemstvom.

Sadasnje stanje prometnica zadovoljava u cestovnhom prometu, ponajprije kad
je rije€C o izgradenosti autocesta. Zaostatci su pak u obnovi i modernizaciji
infrastrukture Zeljeznica i unutarnjih plovnih putova.

Sto se tie brodskog prijevoza u Republici Hrvatskoj kljuéna je luka Rijeka.
Luka Rijeka je dio sjevernojadranskog lu¢kog klastera zajedno s lukama Koper,
Trieste, Venezia, Ravenna, Monfalcone i Chioggia. Sustav opsluZuje uvozne i
izvozne potrebe gravitacijskog podrudja u koji se ubrajaju ltalija, Svicarska,
Njemacka, Austrija, Hrvatska, Slovenija, Bosna i Hercegovina, Srbija, Madarska,
Slovacka, Ceska i Poljska. Zbog svog povoljnog poloZaja Luka Rijeka omoguéuje
najkraéu pomorsku vezu izmedu zemalja srednje i isto€ne Europe i prekomorskih
zemalja

Republika Hrvatska ima puno potencijala s obzirom na geografski smjestaj
luka, ali zbog nedovoljne razvijenosti samih luka i zaostataka s obnovom i izgradnjom
prometnica ne ostvaruje taj potencijal. Zbog toga sva koncentracija je usmjerena
prema Zagrebu. Veliki problem predstavlja i trenutno iseljavanje stanovnistva i razvoj

regija.
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