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SAZETAK

Cestovni promet je proces premjestanja, odnosno prijevoza osoba i/ili stvari voznjom po
ulicama tj. cestama.

Osnovna podjela cestovnog prometa se dijeli na putnicki (promet ljudi) i teretni (promet
tereta) promet.

Lic¢ko-senjska zupanija u ukupnom prostoru Republike Hrvatske ima izuzetno znacajan
geoprometni polozaj, a samim time ima sve potrebne preduvjete da preuzme vaznu spojnu ulogu
unutar prostora Hrvatske.

Zupanija je infrastrukturno razvijena, a koristenjem vlastitih prirodnih i ljudskih resursa,
uz ocuvan okoli$ te prirodno, povijesno i kulturno naslijede, postoje preduvjeti i da dozivi uzlazni
gospodarski razvitak kojim bi njeni gradani ostvarili trendove napretka jednake prosje¢nom
hrvatskom gradaninu.

Posljednjih 10-ak godina podignut je standard i gustoca cestovne mreZe i priblizio se razini
prosjeka gustoée cestovne mreze u Republici Hrvatskoj (500 [m/km?]), §to izrazito pozitivno
utjeCe na gospodarstvo same Zupanije.

Razvoj cestovnog prometa i cestovna povezanost je svakako jedan od klju¢nih elementa za

razvoj gospodarstva u Republici Hrvatskoj, a samim time i u Li¢ko-senjskoj Zupaniji.

Kljucéne rijeci: cestovni promet, cestovna povezanost, gospodarstvo, razvoj



SUMMARY

Road traffic is the process of moving, i.e. transporting people and / or things by driving on
streets or roads.

It is basically divided on passenger (people transport) and cargo (goods transport) traffic.

In the entire territory of the Republic of Croatia, Lika-Senj County has an exceptionally
significant geographic position and with that all necessary preconditions to take over an important
connecting role within Croatia.

County has developed infrastructure, with using its own natural and human resources,
preserved environment and natural, historical and cultural heritage, there are preconditions to
experience the economic development that would make its citizens achieve progress equal to the
average Croatian citizen.

In the last 10 years, the standard and density of the road network has been raised and got
close to the average level of the road network density in the Republic of Croatia (500 [m/km2]),
which has a positive effect on the economy of the county.

Road transport development and road connections are certainly one of the key elements for

economic development in the Republic of Croatia, and thus in Lika-Senj County.

Key words: road traffic, road connections, economy, development
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1 UvOD

Licko-senjska zupanija u ukupnom prostoru Republike Hrvatske ima izuzetno znacajan
polozaj te predstavlja vezu izmedu istarsko-rijeckog 1 unutrasnjeg dijela Hrvatske s jadranskim

priobalnim podrucjem.

Zupanija ima sredi$nji geografski poloZzaj i vazno spojno znaenje unutar Hrvatske
drzave, a teritorij joj je smjeSten izmedu Karlovacke zupanije na sjeveru, Primorsko-goranske
na sjeverozapadu, Jadranskog mora na zapadu, Zadarske Zupanije na jugu i jugoistoku te Bosne

I Hercegovine na istoku.

Li¢ko-senjska Zupanija je jedna od Zupanija u politiCko-teritorijalnom sustavu
Republike Hrvatske. Vaznost prostornosti sadrzana je u &injenici da s 5.350,50 [km?] zauzima
9,46 [%] povrsine Hrvatske, s prostornim obuhvatom od otoka Paga (grad Novalja), do drzavne

granice s Bosnom i Hercegovinom, spajajuci kontinentalnu i primorsku Hrvatsku.

Karakteristike 1 dinarski smjer pruzanja planinskih nizova i zavala, visine 1 polozaj
prijevoja preko planinsko-sredogorskih nizova, makroreljefna struktura, kao i smjestaj polja i
predplaninskih zaravni te stvorena naseljena podrucja Licko-senjske zupanije, definirali su

smjerove pruzanja glavnih uzduZznih i1 popre¢nih prometnih pravaca.

Analiziraju¢i prometne koridore koji Hrvatsku povezuju sa svim dijelovima Europe,
zakljucuje se da je prostor Licko-senjske Zupanije geoprometno vrlo vazan jer se preko njega

pruza nekoliko bitnih temeljnih prometnih koridora.

Cestovno prometno povezivanje Republike Hrvatske s Europom odvija se preko sedam
kopnenih prometnih koridora. Od sedam prometnih koridora dva vrlo vazna direktno prolaze

prostorom Lic¢ko-senjske Zupanije.

Jadranska autocesta koja povezuje Trst preko Rijeke i Dubrovnika do Atene zna¢ajnom
duzinom prolazi kroz prostor Licko-senjske zupanije. Isto tako prometni koridor koji povezuje
Zagreb 1 Split preko hrvatskog prostora djelomicno se pruza u ovoj zupaniji. Medusobno
povezivanje naseljenih podru¢ja unutar kontinentalnog dijela zupanije i povezivanje svih
ostalih dijelova teritorija sa glavnim prometnim koridorima osigurano je mrezom ostalih javnih
zupanijskih 1 lokalnih cesta, a prometno povezivanje kontinentalnog dijela sa oto¢nim dijelom

Zupanije ostvaruje se trajektom 1 ostalim pomorskim plovilima.
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U analizi prometnog sustava ove zupanije treba naglasiti da je prije spomenuti vrlo
povoljni geoprometni polozaj rezultirao time da se sjedista svih gradova i op¢ina na podrucju
zupanije nalaze na drzavnim prometnicama i uglavnom na poveznicama sjevera i juga
Republike Hrvatske, a iz Cega proizlazi da zupanija ima jedan od najbitnijih preduvjeta za
razvoj gospodarstva u buducnosti.

Tako je u periodu od 2003. do 2007. godine izgradeno ukupno 138,3 [km] autoceste i
brzih cesta te oko 6 [km] nove drzavne ceste po trasi bivSe Zupanijske ceste. Podignut je
standard i gustoca cestovne mreze na podrucju Li¢ko-senjske zupanije sa 361 [m/km2] (DZS
2002.) i priblizio se razini prosjeka gustoe cestovne mreze u Republici Hrvatskoj (500
[m/km2]).

1.1. Predmet istraZivanja

Predmet istrazivanja ovoga rada biti ¢e vezan uz cestovni promet kao predmet gospodarstva u
Licko-senjskoj zupaniji, kao i uz sam razvoj cestovnih prometnica. U zadnjih desetak godina

biljezi se veliki porast cestovnih prometnica, koje se pruzaju kroz Li¢ko-senjsku zupaniju.

1.2. Svrha i cilj istraZivanja

Svrha i cilj ovoga zavrSnog rada bit ¢e definirati sam pojam cestovnog prometa, kao i poblize
se upoznati sa prometnicama u Licko-senjskoj Zupaniji. Takoder, proucit ¢e se i istraziti svaka

prometnica zasebno i upoznat ¢e se sve prednosti 1 nedostaci istih.

1.3. Istrazivacke metode

Istrazivacke metode koriStene u radu:

e analiza,

e sinteza,

e dokazivanje,
e Kklasifikacija i

e kompilacija.



1.4. Struktura zavrs$nog rada

Zavrsni rad kao slozena cjelina prikazan je kroz sljedeca poglavlja:

e UVOD - navedeni su predmet i cilj rada te je povr$no opisano nesto o samoj temi rada.

e GEOPROMETNI POLOZAJ, ZEMLJOPISNA OBILJEZAJ I CESTOVNA
INFRASTRUKTURA - prikazani su osnovni podaci o Licko-senjskoj zupaniji, kao i
polozaj 1 znaCenje prostora Zupanije.

e CESTOVNI PROMET LICKO-SENJSKE ZUPANIJE - prikazana je podjela
cestovnog prometa zupanije, kao 1 sve postojece i planirane ceste.

e PROMETNI TOKOVI LICKO-SENJSKE ZUPANIJE - u ovome poglavlju
prikazana je analiza prometnih tokova u Zupaniji.

e UTJECAJ AUTOCESTE Al NA RAZVOJ LICKO-SENJSKE ZUPANIJE - kao
Sto sam naslov kaZe, u ovome poglavlju ¢e biti prikazan razvoj Licko-senjske Zupanije
nakon izgradnje autoceste Al.

e ANALIZA UTJECAJA AUTOCESTE Al NA RAZVOJ GOSPODARSTVA U
LICKO-SENJSKOJ ZUPANMJI - u ovome poglavlju analizirat ¢e se gospodarstvo
Licko-senjske Zupanije nakon izgradnje autoceste Al.

e UTJECAJ AUTOCESTE A1 NA RAZVOJ TURIZAMA U LICKO-SENJSKOJ
ZUPANIJI - ovo poglavlje prikazuje razvoj turizma u Licko-senjskoj Zupaniji nakon
izgradnje autoceste Al.

e PLAN RAZVITKA CESTOVNE MREZE I NOVI MODELI POBOLJSANJA
ODRZAVANJA CESTA LICKO-SENJSKE ZUPANIJE - poglavlje prikazuje
planove 1 modele poboljSavanja cestovne mreze u Licko-senjskoj Zupaniji.

e ZAKLJUCAK - prikazana je sinteza svega iznesenog, analiziranog i predoéenog u

zavrSnom radu.



2 GEOPROMETNI POLOZAJ, ZEMLJOPISNA
OBILJEZJA I CESTOVNA INFRASTRUKTURA

Lic¢ko-senjska Zupanija u ukupnom prostoru Republike Hrvatske ima izuzetno znacajan
polozaj te predstavlja vezu izmedu istarsko-rijeckog 1 unutrasnjeg dijela Hrvatske s jadranskim
priobalnim podrucjem. (Strateske smjernice — programski okvir za identifikaciju projektnih
ideja)

Zupanija veéim dijelom pripada Gorskoj Hrvatskoj i manjim dijelom Hrvatskom

primorju, dvjema velikim, geografski razli¢itim fizinomsko-homogenim cjelinama Hrvatske.

Ima srediSnji geografski polozaj i vazno spojno znacenje unutar prostora drzave.

2.1. Osnovni podaci o Licko-senjskoj Zupaniji

Licko-senjska zupanija obuhvaca podrucje Cetiriju gradova:

e Gospica,
e Novalje,
e Otoccali
e Senja.

Osim gradova, zupanija obuhvaca podrucje osam op¢ina, a to su:

e Brinje,

e Donji Lapac,

e Karlobag,
e Lovinac,
e Perusic,

e Plitvicka jezera,
e Udbinai

e V/rhovine.



Po svojoj povrsina, Licko-senjska zupanija je najveca teritorijalan jedinica u Republici

Hrvatskoj (prema podacima Drzavne geodetske uprave — Zavod za fotogrameriju d.d. —

Zagreb).

Slika 1. Karta Li¢ko-senjske Zupanije

sjediSle admmnisirativne opdine

sjediste
*  administrativneg grada

_Emp F
%S0 ; B sjedidte 2upanije
Otcéaz
LS
Vi ovne
Kooznen
Panra:

N Deny
Ncuaiad® . A5 Lipas
hevajad 1., N Karkibog " Udbine .

VR Gospic 2

Luairac

Izvor: http://proleksis.lzmk.hr/54494/ (15. srpnja 2017.)

Tablica 1. Povrsina Li¢ko-senjske Zupanije u odnosu na povrsinu Hrvatske

Republika Hrvatska [km?] Li¢ko-senjska Zupanija [km?]
Kopno 56 610,00 Kopno 5.350,50
More 31 067,00 More 596,63

lzvor: Dugoroéni razvitak Li¢ko-senjske zupanije 1995.-2015. god., Ekonomski fakultet Rijeka, Rijeka

(15. srpnja 2017.)

U tablici iznad vidljivo je da kopneni dio zupanije zauzima 9,45 [%] teritorija Republike

Hrvatske, odnosno da morski dio zauzima 1,92 [%] od ukupne povrSine mora Republike

Hrvatske. Dakle, Licko-senjska Zzupanija zauzima 6,78 [%] sveukupnog teritorija drzave.

Unato¢ relativno velikom prostoru Licko-senjska zupanija je Zupanija s najmanjim

brojem stanovnika i time najrjede naseljena. Udio stanovniStva Lic¢ko-senjske Zupanije u

ukupnom broju stanovnika Republike Hrvatske iznosi 1,21 [%]. U odnosu na prosje¢nu
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gustoéu naseljenosti Republike Hrvatske od 78,4 [st/km?] gustoéa naseljenosti Licko-senjske
Zupanije je gotovo 8 puta niza, a iznosi samo 10,03 [st/km?].

Vazan utjecaj na podruc¢ju Zupanije imaju i okolna velika gradska srediSta s velikom
koncentracijom urbanih funkcija, sadrzaja javne namjene i mjesta rada (gospodarstva). To znaci
da su pojedina rubna podrucja zupanije pod jakim utjecajem Rijeke, Karlovca 1 Zadra, s kojima
ih povezuju relativno kratke i kvalitetne prometne veze, a iznimno veliki utjecaj ima i grad
Zagreb kao glavni grad i administrativno sjediSte Republike Hrvatske.

Politicko-teritorijalni ustroj ove Zupanije uspostavljen je u vremenu najzes¢ih i
najagresivnijih napada na Republiku Hrvatsku u Domovinskom ratu (1991.-1995. god.).
Prijelazom u mirnodopsko stanje u Zupaniji se poduzimaju akcije saniranja stradalog podrugja,

vracanja izbjeglica i revitalizacije proizvodnje.

Zupanija sadrZi gospodarske potencijale u obradivim povr$inama, Sumama i vodnom
bogatstvu te turistickim predispozicijama u njenom priobalnom pojasu. Vazno je istaknuti da
je cjelokupni prostor Licko-senjske zupanije prostor krSa, $to znaci da pripada iznimno

osjetljivom ekoloskom podrucju.

Sam grad Gospi¢, kao administrativno srediste zupanije otprilike je jednako udaljen od

Zagreba, Rijeke i Splita §to potvrduje konstataciju 0 povoljnom geoprometnom polozaju.

Tablica 2. Udaljenost Gospica od odredenih gradova Hrvatske i Europe

Zagreb 207 [km]
Rijeka 158 [km]
Split 230 [km]
Ljubljana 281 [km]
Trst 236 [km]
Graz 327 [km]
Bec 553 [km]
Budimpesta 556 [km]
Bratislava 612 [km]
Miinchen 689 [km]

Izvor: Zupanijska razvojna strategija Li¢ko-senjske Zupanije (15. srpnja 2017.)
http://www.licko-senjska.hr/images/stories/dokumenti/ZRS.pdf


http://www.licko-senjska.hr/images/stories/dokumenti/ZRS.pdf

Vise od 80 posto povrSine zupanije pripada dinarskoj Hrvatskoj, odnosno planinskom
predjelu, a obuhvacen je Velebit, Kapela i Pljesivica. Podrucje Cine i kraska polja medusobno
odijeljena planinskim grebenima i to Licko, Gacko, Krbavsko, Drezni¢ko, Koreni¢ko, Bijelo,
Lapacko 1 Gracacko polje.

Znacajniji prirodni resursi zupanije su Sume i hidroenergetski potencijal. Poljoprivredno

zemlji§te prostire se na visoravnima, koja su poljoprivredno slabo iskoristiva. Zupanija je
prepoznatljiva po prirodnim ljepotama i posjeduje znacajan turisti¢ki potencijal.
Podru¢je zupanije dosada je znatno zaostajalo prema ostalim podruc¢jima Republike Hrvatske
iako je vidljiv napredak ostvaren u posljednje vrijeme na podrucju obnove i izgradnje
infrastrukture. Glavni nedostaci su $to nije stvorena razvojna jezgra koja bi bolje iskoristila
resurse zupanije, odnosno $to nije sprijeCena migracija stanovnistva i pove¢an BDP regije.

U ovakvim okolnostima, ratna ostecenja i gubitak ljudskih resursa proteklih dvadesetak
godina zupaniju su dodatno negativno opteretili. Ratnim razaranjima treba pribrojiti i gubitke

radi neostvarenog bruto domaceg proizvoda.

Kada je rije¢ o administrativnom sredi$tu Zupanije, odnosno Gospicu, u sklopu njega
nalazi se 51 naselje, od kojih su najveca Li¢ki Osik, Li¢ki Novi, MuSaluk, Donje Pazariste,

Smiljan, Kaniza Gospicka i Zabica.

Slika 2. Geografski polozaj grada Gospica

LI VILIGS JTLTNA

\‘\LiCQlﬁS\C& ',:\ ‘
Donji Kosin
o

o

Korenica

Izvor: Zupanijska razvojna strategija Li¢ko-senjske Zupanije (15. srpnja 2017.)
http://www.licko-senjska.hr/images/stories/dokumenti/ZRS.pdf

Gospi¢ je bio planski izgraden kao vojno sjediste 1 uporiSte. Smjesten je otprilike na
jednakoj udaljenosti od 45 [km] od Otocca, Korenice, Gracaca i Karlobaga. Brzi razvitak grada
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slijedi nakon Prvoga svjetskoga rata, odnosno nakon izgradnje licke pruge. Zahvaljujuci
Sumskom bogatstvu u okolici i zeljeznickoj povezanosti s glavnim srediStima u Hrvatskoj, u
Gospiéu se otvaraju manji industrijski pogoni, koji ni do danas nisu znacajnije ojacali. U
vrijeme Domovinskog rata (1991.-1995. god.), Gospi¢ je bio uni$tavan kao malo koji grad u
Hrvatskoj. Ratne posljedice ostavile su jak negativan gospodarski utjecaj na njega. Posebice je
nastradala komunalna i prometna infrastruktura samog Gospi¢a i naselja koja njemu
neposredno gravitiraju, a obnova unisStene infrastrukture ni do dana$njih dana nije u cijelosti

sanirana. (Geoprometni polozaj Li¢ko-senjske Zupanije, 18. stranica - ZUC, Gospi¢).

2.2. Polozaj i znacenje prostora Li¢ko-senjske Zupanije

Li¢ko-senjska Zupanija je jedna od Zupanija u politiCko-teritorijalnom sustavu
Republike Hrvatske. Vaznost prostornosti sadrzana je u ¢injenici da s 5.350,50 [km?] zauzima
9,46 [%] povrsine Hrvatske, s prostornim obuhvatom od otoka Paga (grad Novalja), do drzavne
granice s Bosnom i Hercegovinom, spajaju¢i kontinentalnu i primorsku Hrvatsku.

(Geoprometni polozaj Li¢ko-senjske zupanije, 1. stranica - ZUC, Gospic).

Zupanija ima sredidnji geografski poloZaj i vazno spojno znadenje unutar Hrvatske
drzave, a teritorij joj je smjeSten izmedu Karlovacke Zupanije na sjeveru, Primorsko-goranske
na sjeverozapadu, Jadranskog mora na zapadu, Zadarske Zupanije na jugu i jugoistoku te Bosne

i Hercegovine na istoku.

Slika 3. Geografski polozaj Li¢ko-senjske Zupanije

Izvor: Geoprometni polozaj Li¢ko-senjske zupanije — Zupanijska uprava za ceste (20. srpnja 2017.)
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Teritorij Licko-senjske zupanije tako je geografski polozen da mora biti obuhvacen

jedinstvenom srediSnjom drzavnom prometnom okosnicom razvitka te je sastavni dio spojenog

uskog hrvatskog prometnog koridora i sredi$nji najnizi dio hrvatskog gorskog praga.

Vaznost Licko-senjske Zupanije u hrvatskom prostoru i izvan njega prioritetno je

odredena:

funkcijom geoprometnog raskrizja koje ima ulogu prometno-infrastrukturnog
integratora na prostoru Republike Hrvatske, smjestenog izmedu tri vodeca urbana
srediSta u drzavi: Zagreba, Rijeke i Splita, ali 1 Zadra 1 Karlovce;

pripadno$c¢u njezina kontinentalnog podrucja geostrateskoj i ekoloskoj jezgri Hrvatske
(Gorska Hrvatska). Zauzima apsolutno vode¢e mjesto medu hrvatskim Zupanijama sa
2.368 [km?] ili 58 [%)] povrsine svih nacionalnih parkova i parkova prirode u Hrvatskoj,
a prema broju i raznovrsnosti zasti¢enih prirodnih objekata i lokaliteta Li¢ko-senjskoj
zupaniji pripada jedno od vodec¢ih mjesta medu hrvatskim Zupanijama. Medu njima
srediSnje mjesto imaju NP Plitvicka jezera, NP Paklenica i NP Sjeverni Velebit, PP i
svjetski rezervat biosfere Velebit, porje¢ja krskih rijeka Gacke, Like, Une i Korane, kao
i licka gorsko-krska dolina, koja zbog svoje zbog svoje geolosko-geomorfoloske
predispozicije predstavlja najveci prirodni spremnik kvalitetne pitke vode u Hrvatskoj;
autohtonim gospodarskim potencijalima sadrzanim u poljodjelskim povrSinama,
Sumskom 1 vodnom bogatstvu;

turisticki vrijednim primorsko-otoénim podrué¢jima kojima pripada jedan od ekoloski
naj¢is¢ih dijelova hrvatskog jadranskog akvatorija;

prostora nedopustivo nepovoljnog i teskog demografskog i gospodarskog stanja,
obiljezenog kroz proslost rijetkom naseljeno$cu, tradicionalnim zaostajanjem u
socijalno-gospodarskom razvoju i opéim kretnjama stanovnistva s trendom izumiranja;

geostrateski prostor Hrvatske drzave Koji od vaznosti za o¢uvanje hrvatske suverenosti.

Prirodnu bastinu ove Zupanije upotpunjuje jo$ bogatstvo raznolikosti drugih zasti¢enih

objekata prirode, kao Sto su strogi prirodni rezervati, posebni rezervati (floristi¢ki, Sumske

vegetacije), zasticeni krajolici, hidroloski, geomorfoloski i1 paleontoloSki spomenici prirode te

spomenici parkovne arhitekture.

Unutar ukupnog prostora Zupanije, obzirom na reljef, klimatske karakteristike i druge

prostorne osobitosti, mogu se razluciti tri osnovna podruc¢ja (otoCko, priobalno i unutraS$nje



brdsko-planinsko) izmedu kojih postoje znacajne razlike u stanovniStvu, naseljenosti, tipu

naselja, gospodarskoj orijentaciji te prometnom i infrastrukturnom standardu.

Glavni razvojni resurs ove zupanije predstavljaju kvalitetni prirodni prostori otoc¢ko-
obalnog primorskog ambijenta, odnosno gorsko-planinskog prirodnog okruzenja. Relativho
dobro oCuvana kvaliteta okoliSa, kao i znacajne prirodne ljepote ovog podrucja (park prirode,
nacionalni parkovi, znacCajne kvalitete krajolika, spomenici kulturne baStine i dr.) pruzaju
izuzetne mogucnosti razvitka gospodarstva oslonjenog upravo na dio ekoloske kvalitete
podrucja. Radi toga se i1 svaki daljnji prostorni i gospodarski razvitak Licko-senjske Zupanije
treba oblikovati u neposrednoj vezi s uvjetima odrzavanja kvalitete prirodnog okolisa
kontroliranog i usmjerenog kroz prostorno-plansku dokumentaciju, prvenstveno vise razine

(Prostorni plan zupanije, Prostorni planovi uredenja op¢ina i gradova).

2.3. Geoprometni poloZaj Li¢ko-senjske Zupanije

Znacenje polozaja uglavnom je odredeno prostornos$cu regije i njezinim intrregionalnim

smjestajem te spojnim polozajem izmedu prirodno-geografski razliitih regija:

e juzne Hrvatske,
e sredi$nje Hrvatske i

e sjevernog Hrvatskog primorja.

cwvoew

zapadne Hrvatske potvrden je Strategijom prometnog razvitka Republike Hrvatske.

Mikroreljefna struktura koju ¢ine planinarsko-sredogorski nizovi: Velebit, kapelsko-
pljesivicki niz, gacko-li¢ko-gracacki niz, koreni¢ko-bjelopoljsko-krbavski niz, pounjski niz i
Licko sredogorje odredili su smjerove pruzanja uzduznih prometnih koridora na relativno
Sirokom podrucju Zupanije od podvelebitskog Primorja do Pounja te time predodredili Zupaniju
kao izraziti tranzitno-koridorsko-posrednicki prostor, kojem posljedi¢no prometna funkcija

nema ¢voriSno-koncentracijsko, ve¢ naglaseno diobeno prostorno djelovanje.

Karakteristike i dinarski smjer pruzanja planinskih nizova i zavala, visine i1 poloZaj

prijevoja preko planinsko-sredogorskih nizova, makroreljefna struktura, kao i smjestaj polja i
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predplaninskih zaravni te stvorena naseljena podru¢ja Li¢ko-senjske Zzupanije, definirali su

smjerove pruzanja glavnih uzduznih i popre¢nih prometnih pravaca.

Razmjestaj, medusobna udaljenost, tranzitno-koridorske znacajke i postojeca reljefna
mogucnost vodenja prometa na uzduznim 1 transferzalnim prometnim pravcima na podrucju
Licko-senjske zupanije, umjesto infrastrukturnog integratora cjelokupne regije, predstavljaju
jednog od glavnih faktora u regionalnoj dezintegraciji Zupanije i ukazuju na potrebu stvaranja

kvalitetnijih prometnih veza koje ¢e u buduénosti “pribliziti” sve prostore Zupanije.

Analiziraju¢i prometne koridore koji Hrvatsku povezuju sa svim dijelovima Europe,
zakljuCuje se da je prostor Licko-senjske zupanije geoprometno vrlo vazan jer se preko njega

pruza nekoliko bitnih temeljnih prometnih koridora.
Osnovu prometnog sustava zupanije ¢ine cestovni i Zeljeznicki koridori.
Prometni polozaj Zupanije odreduju transverzalni i longitudinalni cestovni pravci te

magistralna Zeljezni¢ka pruga Ogulin - Gospi¢ - Knin.

Slika 4. Osnovni drzavni cestovni koridori u LSZ

Kazalo

Izvor: Zupanijska razvojna strategija Li¢ko-senjske Zupanije (15. srpnja 2017.)

http://www.licko-senjska.hr/images/stories/dokumenti/ZRS.pdf
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Za uzduzno longitudinalno povezivanje preko Licko-senjske Zupanije znacajna su Cetiri
pravca:
e gacko-licko-gracacki,
e plitvicko-krbavsko-juznoli¢ki,
e pounjsko-sjevernodalmatinski,
e primorsko-podgorski i

e podgorsko-otocni.

Prva dva prometna pravca imaju veée znacenje za Liku, posljednja dva za Podgorje 1
otok Pag, s pounjsko-sjevernodalmatinski prolazi rubnim dijelom regije i samo djelomi¢no
integrira isto¢ni dio Zupanije zbog prekinutog bihacko-cazinsko prometnog pravca i
neuspostavljanja drZzavno-strateskog pounjsko-korenicko-plitvickog prometnog pravca.
Najznacajniji longitudinalni postoje¢i i planirani cestovni koridori Su:

e Jadranski (Rijeka - Senj - Zuta Lokva - Otodac - Gospié - tunel Sv. Rok - Zadar),
odnosno planirana autocesta,

e Zagreb-Split (Bosiljevo-Zuta Lokva-spoj na Jadranski pravac), odnosno planirana
autocesta,

e Kontinentalni (Slunj - Korenica - Udbina - Lovinac-priklju¢ak na Jadranski pravac), s

gradnjom obilaznica i “tre¢ih traka” za spora vozila i

e Podgorsko-oto¢ni (veza Jadranske magistrale s otocima odnosno. Plavom magistralom),

s obilaznicama vec¢ih mjesta.

Glavni transverzalni prometni pravci su:
e Dbrinjsko-primorski,
e sjevernokrbavsko - gacko-primorski,
e juznokrbavsko - srednjoli¢ko - podgorsko-otoc¢ni i

e pounjsko - juznoli¢ko-sjevernodalmatinski.

Najznacajniji transverzalni postojeci 1 planirani cestovni koridori Su:
e Senj - Otocac-Korenica,
e Karlobag - Gospi¢-Korenica,
e Donji Lapac-Korenica i

e Smoljanac-Licko Petrovo Selo-veza za BiH.
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Cestovno prometno povezivanje Republike Hrvatske s Europom odvija se preko sedam
kopnenih prometnih koridora. Od sedam prometnih koridora dva vrlo vazna direktno prolaze

prostorom Licko-senjske zupanije.

Jadranska autocesta koja povezuje Trst preko Rijeke i Dubrovnika do Atene znacajnom
duzinom prolazi kroz prostor Licko-senjske zupanije. Isto tako prometni koridor koji povezuje

Zagreb i Split preko hrvatskog prostora djelomic¢no se pruza u ovoj Zupaniji.
Od ostalih prometnih pravaca treba istaknuti vaznije:

e Brinje - Zuta Lokva - Senj (D23)

e Zuta Lokva - Otogac - Gospi¢ — Gra¢ac (D50)

e Senj - Zuta Lokva - Otogac - Gospi¢ — Gra¢ac (D23 - D50 - D52)
e Korenica - Gospi¢ - Karlobag (D25)

e Otocac - Krasno - Sveti Juraj (ZC5140 — ZC5126)

e Donji Lapac - Srb (D218).

Medusobno povezivanje naseljenih podru¢ja unutar kontinentalnog dijela Zupanije i
povezivanje svih ostalih dijelova teritorija sa glavnim prometnim koridorima osigurano je
mrezom ostalih javnih Zupanijskih i lokalnih cesta, a prometno povezivanje kontinentalnog
dijela sa oto¢nim dijelom Zupanije ostvaruje se trajektom i ostalim pomorskim plovilima.

U analizi prometnog sustava ove Zupanije treba naglasiti da je prije spomenuti vrlo
povoljni geoprometni polozaj rezultirao time da se sjediSta svih gradova 1 op¢ina na podrucju
zupanije nalaze na drzavnim prometnicama i1 uglavnom na poveznicama sjevera 1 juga

Republike Hrvatske.

2.4. Osnovni geoprometni pokazatelji Licko-senjske Zupanije

Osnovni geoprometni pokazatelji Zupanije mogu se iskazati preko pokazatelja povrSine,
broja stanovnika, broja motornih vozila, duljine cestovhe mreze 1 druge prometne

infrastrukture, te pokazatelja gospodarske razvijenosti.

Kao sto je ve¢ spomenuto, Licko-senjska Zupanija je po svojoj povrsini najveca medu
svim Zupanijama u Republici Hrvatskoj, a obuhvada 9,46 [%)] drzavnog teritorija. Zupaniji

pripada i dio teritorijalnog mora (1,9 [%] hrvatskog morskog akvatorija).
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Prema zadnjem sluZzbenom popisu stanovniStva iz 2011. godine u Licko-senjskoj

zupaniji je bilo 50.927 stanovnika, dok je prema sluzbenim podacima MUP-a iz 2016. godine

u zupaniji bilo 47.634 stanovnika odnosno 9,35 [%] manje nego 2011. god.

(https://bs.wikipedia.org/wiki/Li%C4%8Dko-senjska_%C5%BEupanija i

http://stari.mup.hr/UserDocsIimages/Publikacije/2016/bilten_promet_2016.pdf).

Tablica 3. Prikaz povriine, stanovnistva, gradova, naselja i osobnih vozila u LSZ, te usporedba sa RH

Republika Licko-senjska Odnos

Hrvatska Zupanija LSZ/RH
Povrsina [km?] 56.542 5.350 9.46 [%]
Broj stanovnika 2016. 4.203.604 47.634 1.33 [%]
Broj stanovnika na [km?] 74,34 8,90 11.97 [%]
Broj gradova 123 4 3.25 [%]
Broj opéina 420 8 1.90 [%]
Broj naselja 6.812 252 3.70 [%]
Broj osobnih vozila 1.996.056 23.575 1,18 [%]

lzvori: Statisticki ljetopis Republike Hrvatske (16. srpnja 2017.) i
http://stari.mup.hr/UserDocsImages/Publikacije/2016/bilten_promet_2016.pdf (01. rujna 2017.)

Tablica 4. Prikaz turista u LSZ i usporedba sa RH

Nocéenja (ukupno turista)
Li¢ko-senjska _ Odnos LSZ/RH

5 . Republika Hrvatska

Zzupanija
2011. 1.697.000 60.354.000 2,18 [%]
2012. 1.824.000 62.743.000 2,90 [%]
2013. 1.950.000 64.828.000 3,00 [%]
2014, 2.030.496 66.483.948 3,05 [%]
2015. 2.198.348 71.605.315 3,07 [%]
2016. 2.322.753 78.049.852 2,97 [%]

Izvor: http://www.mint.hr/default.aspx?id=976 (01. rujna 2017.)
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2.5. Utjecaj geoprometnog polozaja na razvijenost Licko-senjske Zupanije

Temeljem analize podataka navedenih u tablicama iznad i prema ostalim statistickim
podacima navedenim u posljednjem sluzbenom popisu stanovnistva, za Licko-senjsku zupaniju

zakljucuje se sljedece:

e relativna gustoCa naseljenosti iznosi 10,03 stanovnika na Cetvorni kilometar, $to
predstavlja najmanju gustocu naseljenosti od svih zupanija i stavlja ovaj prostor u
kategoriju izuzetno male gustoce naseljenosti sa ¢ak 0sam puta manjom vrijednosti od

drzavnog prosjeka;

e na podrucju svih jedinica lokalne samouprave biljezi se pad broja stanovnika, a prema
posljednjem popisu starost stanovniStva je iznad prosjeka Republike Hrvatske, sto

upucuje na dugoro¢nu tendenciju izrazite depopulacije;

e obzirom da udio Zupanije u bruto domacem proizvodu Hrvatske ne prelazi 1 [%], kao i
dvostruko nepovoljnijim stupnjem motorizacije u odnosu na drzavu, te ¢injenicom da
je Zupanija ispod drzavnog prosjeka zaposlenih stanovnika, ukazuje se na stanje

zaostajanja gospodarstva Zupanije za dru§tveno-gospodarskim razvojem drzave;

e sVv0jim povoljnim geoprometnim poloZajem zupanija ¢e se u blizoj buduénosti ukljuciti
u sve glavne drzavne 1 europske cestovne 1 Zeljeznicke prometnice ¢ime ¢e se stvoriti
uvjeti svekolikog gospodarskog i drusStvenog razvitka te poboljSanju demografskih

prilika na ovom prostoru;

e Zupanija po prirodno-zemljopisnim znacajkama pripada prostorima gorske Hrvatske 1
manjim dijelom Hrvatskom primorju, §to s motriSta uspostavljanja mogucih kopnenih
veza, definira prostor zupanije vrlo nepovoljnim, kako glede gradenja prometnih veza
tako i glede koristenja (klimatsko-reljefni uvjeti i sl.). (Geoprometni polozaj Li¢ko

senjske Zupanije, 21. stranica - ZUC, Gospic).

Studija dugotrajnog razvoja Licko-senjske Zupanije utvrdila je osnovne prednosti i

probleme koji su prisutni u Zupaniji.

Kao prednosti identificirala je prirodne resurse Sumskog fonda, poljodjelsko zemljiste,
graditeljski materijal i neke nemetale, povoljne uvjete za razvitak turizma temeljem prirodnih

ljepota, klime, flore i faune. Posebna prednost je naglaseno tranzitno obiljeZje Zupanije.
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Glavni problemi ocituju se radi nedovoljnog broja pucanstva odnosno rijetke
naseljenosti. Uz to je vezan nedostatak stru¢nih ljudi i menadzmenta. Problem je i visoki udio
aktivnog stanovniStva u poljodjelstvu, odnosno nerazvijenost i zapusStenost industrijskih

aktivnosti, €iji se negativan trend moze prekinuti bez priljeva kapitala.

Navedeni elementi Licko-senjske zupanije (koja se definira i kao “hrvatski ekoloski
prostor” i “mala Svicarska”) i kriza gospodarskog, socijalnog i demografskog razvitka nalazu
odnosi, u prvom redu, na dijelove Like u kojoj je demografska sila najnepovoljnija i Ciji je

prostor pretrpio najveca oSte¢enja za vrijeme Domovinskog rata (1991.-1995. godine).

Temeljem Zakona o podrucjima posebne drzavne skrbi Li¢ko-senjska zupanija bila je
dugi niz godina pod posebnom drzavnom skrbi kojim zakonom su bila utvrdena podrucja od

posebnog interesa u cilju stvaranja poticajnih mjera za njihovu obnovu i razvitak.

Nove drustvene i gospodarske prilike u zemlji ukazuju da se povecava vaznost podrucja
Li¢ko-senjske Zupanije. Zupanija zbog svog geoprometnog poloZaja ima sve potrebne
preduvjete da preuzme vaznu spojnu ulogu unutar prostora Hrvatske (spona Podunavlje-

Jadran).

e Cjelokupno gospodarstvo i drustveno-socijalno stanje potrebno je izjednaciti sa
prosjekom drZzave na nacin da se orijentacija gospodarskog razvitka usmjeri na
industrijski razvitak, a na gospodarskim podru¢jima u kojima su prisutne poredbene
prednosti snaZnije ¢e se razvijati 1 ostale djelatnosti, posebice poljodjelsko-stocarske s
preradom sirovina, te ostale djelatnosti primarnog i tercijarnog sektora, sto bi trebalo
omoguditi stalnu valorizaciju prometno-tranzitnog polozaja Zupanije. (Geoprometni

polozaj Li¢ko senjske Zupanije - ZUC, Gospi¢).
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3 CESTOVNI PROMET LICKO-SENJSKE ZUPANIJE

U Licko-senjskoj Zupaniji ceste su se razvijale u skladu s opéim civilizacijskim
razvitkom 1 bile su prilagodene zapreznom prometu sve do masovnije pojave motornih vozila
polovicom 20. st. U drugoj polovici 20. st. pa sve do danas otpoceo je intenzivan razvitak

cestovne mreze.

Izgradnjom novih i rekonstrukcijom starih cesta na podruc¢ju Li¢ko-senjske zupanije
znatno se povecala prometna povezanost, kako s drugim dijelovima zupanije, tako i sa samom
drzavom. Osim toga, promijenilo se i stanje nekadasnje prometne izoliranosti zupanije. Razvoju
Licko-senjske zupanije svakako najvise doprinosi izgradnja autoceste, koja je Zupaniju iznimno
dobro povezala sa svim krajevima Hrvatske, ¢ine¢i svojevrsno srediste sjeciSta brojnih putova
prema sjeveru i jugu. Osim toga, autocesta doprinosi i povecanju BDP-a Licko-senjske
7upanije. (Zupanijska uprava za Licko-senjske Zupanije i Hrvatske ceste Zagreb, Ispostava

Zadar, Ured u Gospicu).

Tablica 5. Mreza razvrstanih javnih cesta u LSZ

Kategorija Asfaltni kolnik Tucanicki kolnik Ukupno [km]
ceste [km] [km]
Drzavne 600,010 - 600,01
Zupanijske 389,400 97,370 486,77
Lokalne 483,621 174,079 657,70
Ukupno: 1.473,031 271,449 1.744,48

Izvor: Zupanijska uprava za Li¢ko-senjske Zzupanije i Hrvatske ceste Zagreb, Ispostava Zadar, Ured u
Gospicu, 2017. (16. srpnja 2017.) i http://www.mppi.hr/default.aspx?id=3113 (01. rujna 2017.)

3.1. Autoceste

Autocesta je najvisa klasa javnih cesta koja je namijenjena sigurnom prometovanju
vozila velikom brzinom. Prema hrvatskom zakonu definira se kao javna cesta posebno
izgradena 1 namijenjena iskljucivoza promet motornih vozila, koja ima dvije fizicki
odvojene kolnicke trake (zeleni pojas, zastitnu ogradu i sl.) za promet iz suprotnih smjerova sa
po najmanje dvije prometne trake Sirine minimalno 3,5 [m], a s obzirom na konfiguraciju terena
i po jednu traku za zaustavljanje vozila u nuzdi, Sirine najmanje 2,5 [m], bez raskrizja s
popre¢nim cestama i Zeljeznickim ili tramvajskim prugama u istoj razini (ZCP), u &iji se
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promet moze ukljuciti, odnosno iskljuciti samo odredenim i posebno izgradenim priklju¢nim
prometnim trakama za ubrzavanje ili usporavanje, odnosno priklju¢nim rampama, kojom je
omogucen siguran prometni tok vozila brzinom od najmanje 80 [km/h] i koja je kao autocesta

oznac¢ena propisanim prometnim znakom. (https://hr.wikipedia.org/wiki/Autocesta).

Slika 5. Karta autocesta u LSZ

Izvor: http://www.poslovniforum.hr/info/ceste01.asp (16. srpnja 2017.)

Gospodarski razvitak bazira se uz trasu autoceste Zagreb — Split i uz ¢vor Brinje gdje je
lociran centar za odrzavanje autoceste, a tu su planirane i gospodarske zone.

Iskoristavanje mineralne sirovine bilo je intenzivno pri gradnji autoceste Zagreb - Split,
interregionalnog ¢vora Zuta Lokva na podru¢ju Brinja doprinijet ée razvoju Opéine i cijele
regije.

Temeljem istraznih radova, na dionici autoceste kroz Li¢ko-senjsku Zupaniju, moze se
potvrditi da je utjecaj emisija oneciS¢ujucih tvari na okolno podrucje neznatan, odnosno zrak
¢e ostati prve kategorije. OneciS¢enje zraka osim o emisiji oneciS¢enih tvari, ovisi 1 0
meteoroloskim uvjetima. U atmosferi se oneciS¢ujuce tvari transportiraju, kemijski 1 fizikalno
mijenjaju i razgraduju. Za te su dogadaje znacajni procesi i pojave u atmosferi koji djelotvorno
sudjeluju u rasprostiranju 1 difuziji oneciS¢ujuéih tvari, a to su prvenstveno strujanje i

turbulencija zraka. Upravo orografija terena i1 klimatske karakteristike na podruc¢ju analizirane
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dionice autoceste pospjesuju procis¢avanje zraka. Prema raspolozivim podacima meteoroloske

postaje Li¢ko Lesce najveca je uCestalost vjetra iz NW, N i S smjera, najveca jacina vjetra je iz

S, SW i SE kvadranta §to uz orografiju terena omogucava dobru dispoziciju onecis¢ujucih tvari

emitiranih s autoceste. Vec¢ pri izradi Studije o utjecaju na okolis za dionice autoceste kroz nasu

Zupaniju snimljeno je nulto stanje zraka i utvrdena njegova I kategorija. Radena je i procjena

mogucih emisija u zrak od prometa te se sada provjerava realnost tih procjena. U tocki I.

opterecenje prometa dani su osnovni podaci o prometu i emisijama. Prac¢enje kakvoce zraka na

prometnoj dionici autoceste Mala Kapela — Sveti Rok, obavljeno je tijekom 2005., 2006. i 2007.

godine na lokacijama (mjerna mjesta).

Krizpolje
Otocac
Lic¢ki Osik

Barlete

(http://mwww.1sz-lira.hr/Cms_Data/Contents/lira/Folders/dokumenti/zrs/~contents/
U6W253VVGBG6M4KS5/zrs.pdf).

Mjerenja je obavila tvrtka ,,Dvokut — Ecro* iz Zagreba po nalogu Hrvatskih autocesta

I to na nacin da su mjerene misijske koncentracije relevantnih pokazatelja kakvocée zraka.

Slika 6. Prosje¢ne satne koncentracije CO2 - Primjer KriZpolje

40

30

2,0

1,0

Izvor: Hrvatske autoceste d.o.o0. za upravljanje, gradenje i odrZzavanje autocesta 2002. (24. kolovoza 2017.)
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Slika 7. Prosje¢ne satne koncentracije NO2 - Primjer Krizpolje

Izvor: Hrvatske autoceste d.o.0. za upravljanje, gradenje i odrzavanje autocesta 2002.(24. kolovoza 2017.)

Postoje¢a: Zagreb - Split (Bosiljevo - tunel Kapela - Zuta Lokva - Oto¢ac - Gospi¢ - tunel Sveti
Rok.
Planirana: Jadranska autocesta (Rupa — Rijeka — Senj — Zuta Lokva — spajanje s trasom

autoceste Zagreb — Split u ¢voru Zuta Lokva).

3.2. Brze ceste

Brza cesta je javna cesta namijenjena za promet isklju¢ivo motornih vozila, s jednim ili
dva razdvojena kolni¢ka traka, koja ima sva raskrizja u dvije ili vi$e razina s popre¢nim cestama
i drugim prometnicama (zeljezni¢kim ili tramvajskim prugama, dakle ne postoje zeljeznicko-

cestovni prijelazi). (Brza cesta, https://hr.wikipedia.org/wiki/Brza_cesta)

Postojece: Licko Petrovo Selo — Udbina, s predvidenim rekonstrukcijama i izmjeStanjima
dionica (zaobilaznice vecih naselja).

Planirane: Grabovac — Most na Korani — Lic¢ko Petrovo Selo, Udbina — Sv. Rok, Smoljanac —
grani¢ni prijelaz Licko Petrovo Selo — BiH.

Potencijalne: Prijeboj — Korenica — Udbina (potencijalna trasa za istraZivanje, znacajnija

korekcija provjerit ¢e se Prostornim planom podrucja posebnih obiljezja NP Plitvicka Jezera).
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Prednost brzih cesta je u tome S$to promet po istima dovodi do brzog gospodarskog
napretka mjesta kroz koja prolazi, s moguénoscéu razvoja svakog pojedinacnog mjesta jer nema
ograni¢enja za dolazak vozila do gospodarskih subjekata koji su izgradeni u blizini ceste, a
prednosti su i u tome $to se prometovanje po istima ne naplacuje, Sto stvara preduvjete za veliki
broj vozila koja se krecu istima, a samim time se i u gospodarskom segmentu stvaraju iznimno

velike ustede.

3.3. Drzavne ceste

Drzavna cesta jest javna cesta koja povezuje cjelokupno drzavno podruéje Republike

Hrvatske 1 povezuje ga s mrezom glavnih europskih cesta.

Postojece:

D1 (Koranski most — Prijeboj — Korenica — Udbina — Klapavice),
D8 (Senj — Karaula — Karlobag — Mandalina),

D23 (Velika Kapela — Jezerane — Zuta Lokva — Vratnik — Senj),
D25 (Korenica — Buni¢ — Licki Osik — Gospi¢ — Karlobag),

D32 (Dreznica — Jezerane),

D42 (Saborsko — Poljanak),

D50 (Zuta Lokva — Spilnik — Gospi¢ — Stikada),

D52 (Spilnik — Vrhovine — Korenica),

D106 (Zigljen — Novalja — Pag),

D107-D106 (Stara Novalja),

D217 (Grabovac — Li¢ko Petrovo Selo — BiH),

D218 (Doljani — Donji Lapac — GP Uzljebic),

D405-D8 (Jablanac — trajekt),

D406-D8 (Prizna — trajekt),

D504 (Prijeboj — Li¢ko Petrovo Selo),

D506 (Bjelopolje — Donji Lapac),

D522 (Udbina — Gornja Plo¢a — Lovinac)

Spoj drzavnih cesta na autoceste (¢vor Brinje, ¢vor Brinje I, ¢vor Otocac, ¢vor Perusi¢, ¢vor

Gospi¢, ¢vor Gornja ploca, ¢vor Sv. Rok.
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Slika 8. Razmjestaj drzavnih cesta u LSZ
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Izvor: Zupanijska razvojna strategija Li¢ko-senjske Zupanije (16. srpnja 2017.)

http://www.licko-senjska.hr/images/stories/dokumenti/ZRS.pdf

Planirane: ¢vor Senj — Senj (D8), zaobilaznice gradova i drugih naselja na drzavnim cestovnim

pravcima. Ukoliko bi doslo do izgradnje predmetnog ¢vora isti bi zna¢ajno utjecao na razvoj

turizma u samom Gradu Senju jer bi se uslijed istoga doSlo do rastere¢enja prometa kroz

srediSte grada.

Potencijalne: spoj luke Stinica — Mala Stinica na Jadransku turisticku cestu. Izgradnjom

navedene ceste bi se stvorili preduvjeti za ubrzani gospodarski i turisti¢ki razvoja mjesta Mala

Stinica iz razloga jer bi direktno bilo povezano s lukom Stinica.

Tablica 6. Drzavne ceste na podru¢ju LSZ

Asfaltni Tucanic¢ki
Redni Identifikacijska NAZIV CESTE Duljina kolnik kolnik
broj: Oznaka dionica [km] [km] [km]
1 2 3 4 5 6
GLAVNE CESTE
Koranski most - Korenica -
1. 1 Udbina -Klapavice 67,106 67,106 -
Sibinj -Senj - Karlobag -
2. 8 Sv.Marija Magdalena 100,622 100,622 -
Ukupno: 167,728 167,728 -
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SABIRNE CESTE

Vel. Kapela - Jezerane - Zuta
1 23 Lokva - Senj 51,631 51,631
Korenica (D1) - L. Osik -
2. 25 Gospi¢ - Karlobag 83,805 83,805
3. 32 Dreznica - Jezerane (D23) 7,050 7,050
4, 42 Saborsko - Poljanak 7,580 7,580
Zuta Lokva (D23) - Spilnik -
5 50 Gospic¢ - Stikada 101,635 101,635
Spilnik(D50) - Vrhovine -
6 52 Korenica (D1) 41,264 41,264
Ukupno: 292,965 292,965
OTOCNE,SPOJNE I PRIKLJUCNE CESTE
1. 106 Zigljen ( traj. luka ) - Novalja 9,307 9,307
Stara Novalja ( traj. luka) - D
2. 107 106 8,033 8,033
Grabovac(D1) -Li¢ko Petrovo
3. 217 Selo -(gr.R.BiH) 7,780 7,780
Doljani - D. Lapac -GP
4. 218 UZljebié(gr.R.BiH) 39,051 39,051
5. 405 D 8 - Jablanac ( traj. luka ) 7,147 7,147
6. 406 D 8 - Prizna ( traj. luka) 2,947 2,947
Prijeboj (D1) - L. P. Selo
7. 504 (D217) 10,016 10,016
Bjelopolje (D1) - Donji Lapac
8. 506 (D218) 31,390 31,390
9. 522 Udbina (D1) - Lovinac - D 50 23,646 23,646
Ukupno: 139,317 139,317
SVEUKUPNO: 600,010 600,010

Izvor: Hrvatske ceste Zagreb, Ured u Zadru, Ispostava Gospi¢, Gospi¢ 2016. god.

3.4. Zupanijske ceste

Zupanijska cesta je javna cesta koja povezuje podrudje jedne ili vise Zupanija u

Republici Hrvatskoj.

Lic¢ko-senjska zupanija ima oko 64 [%] asfaltiranih Zzupanijskih i lokalnih cesta §to je
najniZi stupanj moderniziranosti takvih vrsta prometnica u Republici Hrvatskoj, u odnosu na
ostale Zupanije. S druge strane, ako se promatra kriterij konfiguracije terena, stanje naseljenosti

1 razmjestaj stanovniStva moze se re¢i da je postojeca gustoa cestovne mreze U OSNOVi

zadovoljavajuca.

(21. kolovoza 2017.)
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Tablica 7. Zupanijske ceste u LSZ

Broj Naziv ceste Dulj. | Broj Naziv ceste Dulj. u
ceste u km ceste km
75110 | Klenovica(D8)-Podbilo- 31.9 | Z-5149 | Vrhovine(D52)-Gor. Vrhovine 23
Z-5111 | Kriz Kamenica-Krizpolje 1.8 | Z-5150 | D52-Jezerce(D1) 141
Z-5112 | Stajnica-Z5113 3.0 | Z-5151 | Lun-Novalja-D106 20.1
Z-5113 | Krizpolje(D23)-Glibodol- 26.4 | Z-5152 | Lipovo Polje-Z5153 4.9
Licka Jasenica (D24)
Z-5114 | Brinje(D23)-Letinac 7.8 | Z-5153 | Bakovac Kosinjski-G.Kosinj- 10.1
75146
Z-5126 | Sv. Juraj (DS)-Krasno Polje- 043 | Z-5154 | Klanac (Z5126)-Perusi¢ (D30) 0.3
Vel.Plana-Smiljan-
Z-5127 | Hrvatsko Polje-D50 4.4 | Z-5155 | Kosa Janjacka-Perusié (D50) 10.4
Z-5128 | Z5113-Dabar-Glavace- 202 | Z-5156 | Canak-Kozjan-Bunié (D25) 14.1
Otoiac(D50) _
Z£.5129 | Z5128 Skare 35| 75162 | Smiljan(Z5126)- 54
Z-5130 | Doljani-Zaluinica (D52) 4.8 | Z-5163 | D25-Litki Novi-Gospié (D50) 7.5
Z.5140 | Krasno  Polje(Z5126)-Svica- 211 | Z-5164 | Novoselo Bilajsko(D50)- 41.0
Ototac(D50) Vrebac-Podlopaca-D1
Z.5141 | Z5140-Kuterevo 3.1 | Z-5165 | Vrebac(Z5164)-Mogorié- 19.2
G.Ploia-D522
Z-5142 | Z5140-Lipovlje 3.5 | Z-5166 | D50—Rok-Obrovac(D27) 62.2
Z 5143 | Otoéac(D30)-Prozor 4.6 | Z-5167 | Udbina(D1)-D. Lapac (D218) 274
75144 | Podum(D52)-Covici(D50) 4.8 | Z-5168 | G.Lapac (D128)-Gr. R. BiH 52
75145 | Z5144-Sinac 11| Z-5169 | D218-Dobroselo-Mazin-D1 272
75146 | Z5126-D Kosinj-Studenci-D50 29.4 | Z-5170 | Doljani (D218)-Granica R. 51
Z-5147 | Lic. Leice(D50)-"Vrilo 33| Z5171 | Musalok D25 22
Z-5148 | D50-Ramljani 3.9 | Z-5182 | Jablanac(D8)-Bileni- 252
Stirovaga(Z5126)

Zupanijske i lokalne ceste na podruéju Li¢ko-senjske Zupanije ispresijecane su brojnim
vodotocima, a pripadajuéi mostovi i propusti posebice su u teSkom stanju. Takva infrastruktura
usko je grlo u odvijanju prometa. Osim toga, potrebno je naglasiti vrlo nepovoljne tehnicke 1
prometno-sigurnosne karakteristike uglavnom Zupanijskih i lokalnih cesta, a odnose se na Sirinu
kolnika, stanje zavrSnog habajuceg sloja, trokute preglednosti, prijelaze preko zeljeznickih
pruga, loSe postavljene nivelete, zavoje malih radijusa, nerijeSene sustave odvodnje,

gradevinsko stanje mostova, neuredenost bankina, nedovoljnu horizontalnu i vertikalnu

Izvor: Zupanijska razvojna strategija Li¢ko-senjske Zupanije (15. srpnja 2017.)

http://www.licko-senjska.hr/images/stories/dokumenti/ZRS.pdf

signalizaciju itd.
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3.5. Grani¢ni prijelazi

Grani¢ni prijelaz je mjesto odredeno za prelazenje drzavne granice, tj. mjesto
na drzavnoj granici izmedu dvije drzave (ili dva nezavisna entiteta), gdje se obavlja provjera

putnika i robe pri prijelazu iz jedne drzave u drugu.

Cestovni grani¢ni medunarodni prijelaz:
Postojeci: Licko Petrovo Selo
Planirani:UzZljebi¢

Grani¢ni prijelaz za cestovni promet:

Planirani: Boridevac

Grafikon 1. Udio drzavnih, Zupanijskih i lokalnih cesta u LSZ

mDrZavne cesta
liupanijske ceste

OLcokalne ceste

Izvor: Zupanijska uprava za ceste Li¢ko-senjske Zupanije i Hrvatske ceste Zagreb, Ispostava Zadar, Ured u
Gospicu, Gospi¢, 2002. (25. kolovoza 2017.)

3.6. Upravljanje i gospodarenje cestama Licko-senjske Zupanije

Temeljem odredbi Zakona o javnim cestama ("N.N." br. 100/96 i 76/98) i Zakona o
izmjenama 1 dopunama Zakona o javnim cestama ("N.N." br. 27/2001), upravljanje i

gospodarenje javnih cesta podijeljeno je na sljedeci nacin:

e "Hrvatske autoceste” d.0.0., sa sjedistem u Zagrebu, ima funkciju upravljanja, gradenja
1 odrzavanja autocesta. Obzirom da se na podru¢ju Like trenutno izvode radovi na
izgradnji autoceste, na podru¢ju Gospic¢a, Otocca 1 Lovinca otvoreni su privremeni

podruc¢ni Uredi predstavnika investitora koji ¢e egzistirati do zavrSetka radova.
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Istovremeno sa pocetkom koriStenja autoceste, biti ¢e stavljeni u funkciju i Ispostave
zaduzene za odrzavanje i naplatu.

"Hrvatske ceste" d.o.o., sa sjediStem u Zagrebu, upravlja i gospodari ostalom mrezom
drzavnih cesta. Realizacija godiSnjeg plana odrzavanja i gradenja drzavnih cesta za
podrucje Licko-senjske Zupanije izvodi se uz operativno prisustvo Ureda u Zadru,
Ispostave u Gospicu, u kojem je zaposleno nekoliko djelatnika.

"Zupanijska uprava za ceste Li¢ko-senjske Zupanije", sa sjedistem u Gospicu, je javna
Ustanova Cija je djelatnost upravljanje i gospodarenje mrezom Zupanijskih i1 lokalnih
cesta na podruéju Zupanije. Ova Ustanova sa devet uposlenih ima funkciju provedbe
godidnjeg plana odrzavanja i gradenja Zupanijskih i lokalnih cesta. Zupanijska uprava
za ceste ne izvodi samostalno potrebne radove odrzavanja i gradenja, ve¢ ih u skladu sa
Zakonskim propisima nabave i ustupanja radova, ustupa na izvodenje tvrtkama na

trzistu.
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4 PROMETNI TOKOVI LICKO-SENJSKE ZUPANIJE

Utvrdivanje prometnih tokova jedna je od najvaznijih informacija prilikom prometnog
planiranja. Dugogodisnje sustavno prikupljanje podataka o prometu, te analiziranje istih
omogucuje spoznavanje temeljnih informacija o prometu na cestama koje su nuZna
pretpostavka za izradu 1 provodenje djelotvorne prometne politike.

U Hrvatskoj se svake godine obavlja brojenje prometa. Unato¢ potrebama odredenih
domacih i medunarodnih statistickih istrazivanja, jo§ uvijek veliki broj dionica drzavnih i
zupanijskih cesta nije obuhvacen sustavnim brojenjem prometa zbog uglavnom materijalnih

razloga.

Slika 9. Razmjestaj mjesta brojenja prometa u LSZ
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Izvor: Zupanijska razvojna strategija Li¢ko-senjske Zupanije (15. srpnja 2017.)

http://www.licko-senjska.hr/images/stories/dokumenti/ZRS.pdf

4.1. Analiza prometnih tokova

Nakon dionice autoceste Al koja prolazi kroz Li¢ko-senjsku Zupaniju, najopterecenija

prometnica u Lic¢ko-senjskoj zupaniji je drzavna je cesta D1, posebice za ljetnog vremena
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(PLDP>2xPGDP), kada ta cesta broji prolazak preko 15 tisu¢a vozila dnevno duz cijele
zupanije. Ta cesta uz autocestu Al predstavlja glavnu turisticku arterijsku vezu inozemnih
gostiju iz Ceske, Poljske, Madarske, Austrije, itd.., kao i svih ostalih domaéih turista iz srednje
i isto¢ne Hrvatske, prema Dalmatinskim turisti¢kim destinacijama.

Sli¢na pojava susrece se i na ostalim uzduznim vezama, prvenstveno na D8-Jadranskoj
turistickoj cesti (PLDP>4.000 duz cijelog podru¢ja Zupanije), kada je ljetni promet visestruko
gus¢i od ostalog dijela godine.

Popreéne veze u zupaniji (D25, D52, ZC 5126), po godi$njem prosjeku prometno su
malo opterecene (PGDP<1.000 vozila).

U ljetnom periodu intenzitet prometa se pojaca zbog odredenih turisti¢kih kretanja.

Naime, na drzavnoj cesti D25, dionica Korenica-Gospi¢ intenzitet prometa udvostrucuje
se, a to se uglavnom javlja kao potreba dolaska sa D1, na podrucje podvelebitskog Primorja.

Na istoj cesti (D25), dionica Gospi¢-Karlobag intenzitet ljetnog prometa se u prosjeku
viSe pojacava nego li na prethodnoj dionici iste ceste iz razloga §to je ovdje prisutan i ishodi$no-
odredis$ni promet koji se javlja kao posljedica dnevnog odlaska i povratka stanovnika Gospica
i okolice na more u Karlobag i susjedne destinacije.

Brojacko mjesto Budak sa svojim podacima ne uklapa se u prosjek spomenutog
popre¢nog pravca jer je dionica Lic¢ki Osik-Budak-Gospi¢ ujedno i dio uzduznog prometnog
pravca Zuta Lokva-Otodac-Gospié-Gradac, te je na istoj dionici prisutan unutarnji promet koji
se odvija na podrucju bivse opéine Gospi¢ (danasnje podrucje grada Gospica i opéine Perusic).

Isto tako, vidljivo je da u ljetnom periodu na D52 preko Vrhovina dolazi do povecanja
prometa, Sto je povezano sa turistiCkom valorizacijom prostora Plitvickih jezera.

Zabrinjava izuzetno mali intenzitet prometa na D218 na podrucju Donjeg Lapca, na
kojem jo$ uvijek nije uslijedio potpuni povratak i normalizacija Zivljenja pucanstva, a
istovremeno, potvrduje konstataciju o prometnoj izoliranosti toga kraja, koji se u bivSoj drzavi
Jugoslaviji prometno "oslanjao" na susjednu Bihac¢ku regiju.

Opc¢enito, najintenzivniji prometni tokovi na izvangradskim prometnicama odvijaju se
na drzavnim cestama. Uska grla na ovim prometnicama pojavljuju se zbog mnogih razloga:
smanjenog profila prometnice, uspona ili padova nivelete (bez izvedenoga tre¢eg traka za spora
vozila), malog radijusa zavoja i nepostojanja prijelaznica, slabe preglednosti, oStecenog zastora,
privremene regulacije prometa i klimatskih uvjeta.

Budu¢i su gradovi najve¢i generatori putovanja, u njima su prometni tokovi
najintenzivniji. Propusna mo¢ prometnica u Gospicu, s obzirom na njihov profil, uvijek je

manja od one istovjetnih prometnica izvan grada. Razlog tome su gusée izvedena raskrizja i
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pojava razlicitih smetnji koje stvaraju otpore u kretanju. Uska grla pojavljuju se 1 na raskrizjima
koja nisu dobro dizajnirana.

Povecanje intenziteta prometa odvija se u smjeru srednja Hrvatska i Primorje prema
jugu Hrvatske (D1 i D8). Na D1 je nakon prekida prometa 1991. god. i petogodi$nje okupacije
toga prostora Zupanije doslo do normalizacije 1 znaajnog povecanja prometa u posljednjih Sest
godina, tako da se 2001. godine PGDP povecao za 108 [%], a PLDP za 100 [%], u odnosu na
1990. godinu. Ovakvi pokazatelji uvjetovani su djelomi¢no nedovoljnoj prometnoj
iskoriStenosti zeljezniCkog prometnog sustava.

Treba napomenuti da ¢e se budu¢om izgradnjom autoceste u Vc koridoru (Ploce —
Sarajevo — Osijek) promet iz isto¢nog dijela Hrvatske prema jugu drzave odvijati racionalnijim
i prometno kra¢im pravcem, §to ¢e direktno utjecati n prometne tokove preko Li¢ko-senjske
Zupanije.

Na Jadranskoj turistickoj cesti (D8) u posljednje dvije godine na svim brojackim
mjestima zabiljezen je porast prometa, posebice u ljetnom periodu. Na toj prometnici op¢i pad
prometa u odnosu na 1990. god., a posebice ljetni, biljezi Karlobag.

U analiziranom periodu, na podru¢jima od posebne drzavne skrbi dogodile su se
znacajne promjene prometnih tokova, koji su drastiéno poremeceni raseljavanjem osoba, pa
kod takvih lokacija nedostaje u strukturi prometa unutarnji i ishodi$no-odredi$ni promet koji se

prije 1991. godine odvijao unutar granica jedinica lokalne samouprave.

Analizirajuci sve navedeno u svezi prometnih tokova, moze se zakljuciti:

e U posljednjih dvadesetak godina na podru¢ju Licko-senjske zupanije uslijed direktnih
ratnih zbivanja (1991.-1995. god.), doslo je do znaajnih promjena u odnosu na
prijeratno razdoblje u intenzitetu i strukturi prometnih tokova na najve¢em dijelu glavne
mreZe javnih cesta;

e posljednjih godina dolazi do opéeg povecanja intenziteta prometa isklju¢ivo na glavnim
drzavnim arterijskim cestama koje prolaze zupanijom (Plitvicko-gracacki koridor i
Podvelebitski koridor) i daju tom prostoru iskljuc¢ivo tranzitni karakter, posebice u dijelu
ljetnog (turistickog) prometa;

e poprecni zupanijski prometni tokovi vrlo su malog intenziteta koji u posljednjem
desetljecu biljeze stagnaciju ili eventualno manje povecanje i U potpunoj su

disproporciji u odnosu na uzduzne zupanijske prometne pravce;
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e iako nisu izvrSena brojenja, prema vizualnim i empirijskim pokazateljima, na
sekundarnoj mrezi prometnica odvijaju se prometni tokovi vrlo malog intenziteta

(PGDP<200 vozila) i uglavnom su lokalnog karaktera.

30



5 UTJECAJ AUTOCESTE A1 NA RAZVOJ LICKO-SENJSKE
ZUPANIJE

Sukladno prijedlogu Strategije prometnog razvitka Republike Hrvatske (1998. god.),
dugoroc¢na projekcija razvijenosti cestovne mreze do 2015. god. predvidala je izgradnju oko
1820 [km] autocesta i oko 1350 [km] brzih cesta, ¢ime bi se stvorile pretpostavke ukupnog, a
osobito gospodarskog razvitka drzave.

Autocesta Bregana-Zagreb-Split preko podrucja Like predstavlja dio ukupne prometne
infrastrukture najvise razine unutar Republike Hrvatske.

Potreba i svrha gradenja ove autoceste bila je u tome da se novim prometnim pravcem
visokog standarda i razine prometne usluge ostvari kvalitetno cestovno povezivanje juzne sa
srediSnjom 1 Primorskom Hrvatskom, integriraju¢i i povezuju¢i demografski, gospodarski i
prometno zaostalije dijelove Republike Hrvatske sa ostatkom hrvatskog prostora i drugim
europskim podrué¢jima i regijama.

Temeljem navedenog, krajem 2001. godine zapoceli su pripremni radovi i gradenje
autoceste na podruéju Licko-senjske Zupanije. Gradenje dionice kroz Liku (Bosiljevo-Zuta
Lokva-Otoc¢ac-Gospi¢-Sv. Rok) Hrvatska Vlada je ustupila americko-turskoj tvrtki "Bechtel-
Enka", osim gradenja odredenih objekata i tunela koji se izvode 1 financiraju drugim modelom.
Pocetak radova karakterizirao je diskontinuiran rad po dionici ceste iz razloga $to je rjeSavanje
imovinsko-pravnih odnosa realizirano sporije nego li se planiralo, pa je gradevinska operativa
radila samo na onim dionicama na kojima je zemljiSte potpuno razminirano i imovinski
definirano.

U jesen 2002. godine poceli su radovi na probijanju tunela "Mala Kapela” dugog 5.680
[m] koji zajedno sa tunelom "Sv. Rok" ¢ini najzahtjevniji dio trase kroz Liku.

Dakle od 2007. god. odnosno prolaskom autoceste, prostor Like postao je zna¢ajno
otvoreniji za sve vrste prometa (stanovnika, turista, roba), ¢ime autocesta ima izuzetan znacaj
za sveukupni gospodarski i prometni razvitak ovih za sada nedovoljno razvijenih podrucja
¢ine¢i osnovu za realizaciju novih razvojnih i gospodarskih programa jedinica lokalne

samouprave na tom podrucju.
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5.1. Analiza utjecaja autoceste Al na razvoj gospodarstva u Li¢ko-senjskoj Zupaniji

Autocesta Bosiljevo - Zuta Lokva - Gospi¢ - Zadar - Sibenik - Split

Ova cesta na podru¢ju Licko-senjske zupanije predstavlja spoj odredenih dionica
buduée Jadranske autoceste (Trst — Piran — Umag — Pazin — Rijeka — Senj — Zuta Lokva —
Otocac — Gospié — tunel Sv. Rok — Zadar — Sibenik — Metkovi¢ — Dubrovnik).

Predmetna autocesta omogucila je osnovni interes boljeg i ¢vrS¢eg odnosno
funkcionalnog i prometnog povezivanja srediSnje i isto¢ne Hrvatske s juznim Hrvatskim
Primorjem.

Ova cesta, osim kraceg, brzeg i ugodnijeg putovanja pridonosi u velikoj mjeri i
gospodarskom razvoju krajeva kroz koje prolazi. Cesta je projektirana sa dva, razdjelnim
pojasom odvojena kolnika koji (svaki) imaju dva vozna traka i jednu zaustavnu traku (osim u
tunelima).

Svi tehnicki elementi autoceste definirani su prema projektnom zadatku i pravilnicima
za kategoriju i znacenje predmetne autoceste, za projektnu brzinu Vp = 120 [km/h].

Obzirom na reljefno-klimatske prilike koje se nalaze u koridoru autoceste kroz Liku,
ova dionica je definitivno bila najteza u dosadasnjoj povijesti cestogradnje u Republici
Hrvatskoj.

Najsjevernija dionica u Zupaniji je dionica tunel Mala Kapela (jug) - Zuta Lokva, koja
je duga 15,75 [km]. Na ovoj dionici veZe se sljede¢a dionica u zoni interregionalnog ¢vora Zuta
Lokva koji je smjesten 2.500 [m] zapadno od naselja Zuta Lokva i sjeverno od postojece
drzavne ceste D50.0vo ¢voriste formirano je kao trokrako ¢voriste sa glavnim smjerom Zagreb
— Split i obratno, dok smjerovi Rijeka — Split i Split — Rijeka ¢ine prikljuéne smjerove na glavni
prometni tok.

Na ovo &voriste veZe se prema jugu dionica Zuta Lokva — Li¢ko Le$¢e, priblizne duljine
od 24 [km], koja se posljednja definirala zbog usuglasavanja prolaska autoceste kroz Gacko
polje. Tunel Plasina sa 2.300 [m] i tunel Vrsci sa 600 [m] znacajniji su objekti na ovoj dionici,
na kojoj je ¢vor Otocac u obliku trube, u blizini D50, preko kojeg se omogucava prikljucak
autoceste na podrucje grada Otocca.

Sljedeca dionica je Licko Lesc¢e — Licki Osik, duzine 24,46 [km] na kojoj su izgradena
dva vijadukta (cca 350 [m] i 120 [m]), dva tunela (cca 1230 [m] i 120 [m]) i jedan "zeleni most”.

Na ovoj dionici izgradeno je ¢vorista Perusic, sjeveroisto¢no od mjesta Perusic.
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Na ovu dionicu nastavlja se dionica Licki Osik — Sveti Rok, duzine 32,28 [km] koja se
pruza Lickim poljem pa nema tunela, ali ima ostalih znacajnijih objekata na trasi, poput
vijadukta Vucjak, duzine 114 [m], a na istoj je smjeSteno je ¢voriste Gospi¢ na udaljenosti 3,9
[km] od pocetka dionice.

Dionicom Sveti Rok — Maslenica autocesta izlazi iz Zupanije i nastavlja prema
Dalmaciji. Dionica Senj — Zuta Lokva, Jadranske autoceste Trst — Piran — Umag — Pazin —
Rijeka — Senj — Zuta Lokva — Oto¢ac — Gospi¢ — tunel Sv. Rok — Zadar — Sibenik — Metkovié
— Dubrovnik, prema prijedlogu ¢etverogodi$njeg plana odrzavanja i gradenja javnih cesta
(2005.-2008.), u fazu izvodenja radova trebala je krenuti 2005. godine, ali ista do danasnjeg
dana nije zavrSena.

Dakle izgradnjom autoceste A1 doslo je i do utjecaja na razvoj Licko-senjske zupanije,
a §to je uoéljivo na &voristu Zuta Lokva u kojoj poslovnoj zoni je pogone otvorilo nekoliko
poslovnih subjekata medu kojima i drvopreradivaéi, zatim je na ista utjecala na otvorenje
nekolicine poslovnih subjekata u Otoc¢cu, ¢voru Perusi¢ gdje je u poslovnoj zoni izgradeno
centralno skladiSte jednog trgovackog lanca za juzni dio Republike Hrvatske, a u izgradnji je
jos§ jedan gospodarski objekt, a uslijed blizine autoceste i na podru¢ju Gospica je s izgradnjom
zapoceto nekoliko gospodarskih subjekata.

Bruto domaci proizvod Lic¢ko-senjske zupanije u 2014. godini iznosio je 2,9 milijardi
kuna sto predstavlja 0,9 [%] ukupnog BDP-a Republike Hrvatske koji je iznosio 328,1 milijardu
kuna, per capita (po stanovniku) iznosio 59.680 kuna. Mjereno visinom ostvarenog BDP-a po
stanovniku u 2014. godini Li¢ko-senjska zupanija bila je dvanaesta zupanija u RH, dok je visina
ostvarenog BDP-a po stanovniku u LSZ bila je 23 [%] manja od iste ostvarene na nivou RH.
(https://hrvatska-danas.com/2017/07/04/analiza-bdp-a-po-hrvatskim-zupanijama-i-
komparacija-s-regijama-eu-pokazuje-pravu-katastrofu/).

U europskim okvirima Zupanija pripada slabo razvijenim regijama, budu¢i da BDP-om
po stanovniku u 2014. zaostaje za prosjekom Jadranske Hrvatske za 20 [%], a za RH 23 [%)].

Izuzetak je bila 2004. godina kada je uslijed izgradnje autoceste pokazatelj BDP-a za
Licko-senjsku zupaniju bio iznad prosjeka Republike Hrvatske.

U razdoblju 2008. (predkrizna godina) - 2014. godine ostvareni BDP u LSZ smanjio se
za 19,1 [%], dok se u istom razdoblju 2008. (predkrizna godina) - 2014. godine BDP u LSZ per
capita (po stanovniku) smanjio za 21,7 [%]. (https://hrvatska-danas.com/2017/07/04/analiza-
bdp-a-po-hrvatskim-zupanijama-i-komparacija-s-regijama-eu-pokazuje-pravu-katastrofu/).

U 2014. godini nominalni BDP iznosio je 328,1 milijardu kuna, $to je 0,4 [%] manje

u odnosu na 2013. godinu.
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Spomenuti pad strukturno je rezultat pada u 11 Zupanija (u 2013. god. zabiljezen je
pad u 8 zupanija, dok je u 2012. god. pad bio u 15 Zupanija).

Razlike izmedu zupanija uocljive su i prema pokazatelju BDP-a po stanovniku.

Prosje¢an BDP po stanovniku RH u 2014. godini iznosio je 77.456 kuna (10.152 eura)
i bio je gotovo isti kao u 2013. godini.

Najveci iznos BDP po stanovniku u 2014. godini (136.640 kuna) biljezi se u Gradu
Zagrebu, a najmanji (43.145 kuna) u Viroviticko-podravskoj zupaniji, dok je Licko-senjska
zupanija od 21 lokalne samouprave zauzela dvanaesto mjesto s BDP-om po stanovniku od
59.680 kn.

(https://www.hgk.hr/documents/aktualna-tema-bdp-po-zupanijama-u-
2014583a4616b14b49.pdf).

Sukladno izvorima DZS, FINA, Ekonomski fakultet: “Demografski scenariji 1
migracije”, izracuni HGK prema NUTS 2 regionalnoj podjeli EU, Hrvatska se sastoji od dviju
regija: Kontinentalna Hrvatska (oko 2,96 milijuna stanovnika), te Jadranska Hrvatska (oko 1,47
milijuna stanovnika).

Gledaju¢i BDP po stanovniku prema paritetu kupovne moéi u 2014. godini, dvije
regije u Hrvatskoj rangirane su na 238. mjestu (Kontinentalna Hrvatska) i 245. mjestu
(Jadranska Hrvatska), a prema spomenutom pokazatelju nalaze se na 60 [%] tj. 57 [%] prosjeka
EU. Smanjivanje razlika u razvijenosti Zupanija u RH i op¢enito poboljSanje konkurentnosti t;.
poboljsanje ranga u EU moze se posti¢i adekvatnim iskoriStavanjem sredstava fondova EU, po
kojoj podjeli Grad Zagreb ima vrijednost indeksa 148,9, a najmanji indeks se biljezi u
Bjelovarsko-bilogorskoj Zupaniji (67,0), dok je Licko-senjska Zupanija od 21 lokalne
samouprave zauzela Sesnaesto mjesto s indeksom od 75,0.

(https://www.hgk.hr/documents/aktualna-tema-bdp-po-zupanijama-u-
201458a4616b14b49.pdf).

Od 328,1 milijardu kuna, koliko je iznosio BDP u 2014. godini na razini Hrvatske
prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku, ¢ak trec¢ina ili to¢no 33,3 [%] odnosilo se na
Grad Zagreb. Dodaju li se Zagrebu Istarska i Primorsko-goranska zupanija, njihov BDP ¢ini
gotovo 50 [%] ukupnog BDP-a Hrvatske. Ekonomski najslabija, Licko-senjska zupanija,
istodobno ¢ini tek 0,9 [%] ukupnog BDP-a.

Uz ekonomsku snagu, BDP pokazuje i trendove kretanja gospodarstva u pojedinim
razdobljima. Tako je BDP 1 na nacionalnoj razini i u svim Zupanijama u 2014. godini bio

nominalno manji nego u pretkriznoj 2008. godini.
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Medutim, negativne stope rasta znatno su se razlikovale medu zupanijama pokazujuci
vecu ili manju otpornost na krizu.

Tako je BDP Medimurske Zupanije u 2014. godini nominalno bio samo 0,6 [%] manji
nego u 2008. godini, Grada Zagreba i Zagrebacke Zupanije priblizno dva posto manji, dok je
istodobno pad u Viroviticko-podravskoj i Licko-senjskoj iznosio oko 20 [%].

U kombinaciji relativno visokog udjela u nacionalnom BDP-u, te relativno visoke stope
pada, najveéi negativan utjecaj na kretanje BDP-a Hrvatske u promatranom razdoblju ipak je
imala Splitsko-dalmatinska Zupanija.

(https://hrvatska-danas.com/2017/07/04/analiza-bdp-a-po-hrvatskim-zupanijama-i-
komparacija-s-regijama-eu-pokazuje-pravu-katastrofu/).

5.2. Utjecaj autoceste Al na razvoj turizma u Licko-senjskoj Zupaniji

Turisticka ponuda Licko-senjske Zupanije temelji se prvenstveno na iznimnim
prirodnim i kulturnim atrakcijama odnosno resursima, a $to je definirano i u Zupanijskoj
razvojnoj strategiji 2011. — 2013.

Turisticka 1 ugostiteljska djelatnost danas je najve¢im dijelom zastupljena na otoku
Pagu, odnosno na podrucju grada Novalje, na obalnom podrucju op¢ine Karlobag, na podrucju
Nacionalnog parka Plitvicka jezera, na podru¢ju uz rijeku Gacku, te na Velebitu. Na tim su
podrucjima prisutne sljedeCe vrste turizma; stacionarni turizam u hotelskom 1 privatnom
smjesStaju (Citavo podrucje grada Novalje, obalno podru¢je grada Senja, podrucje opline
Karlobag, Nacionalni park Plitvi¢ka jezera), lovni turizam (na ve¢em dijelu zupanije), ribolovni
turizam (rijeke Gacka, Lika, Una, Korana, Jadova, Ricica, jezero Krus¢ica), vjerski turizam
(Krasno), seoski turizam na podrudju Velebita i Gackog polja (Krasno, Kuterevo, Sinac, Svica,
Licko Lesce), rekreativni turizam (planinarski, speleoloski, kupanje, sportsko ronjenje i
podvodni ribolov, jahanje, jedrenje, daskanje, biciklizam, skijanje, sanjkanje), tranzitni nautic¢ki
turizam na ¢itavom obalnom i oto¢kom podrucju, aero-turizam (letenje sportskim avionima i
jedrilicama, zmajevima, padobranima i dr.), vezan prvenstveno za aerodrome u Udbini i
Otoccu.

Turisticke zone kao izdvojeno gradevinsko podrucje izvan naselja predstavljaju prostore
na kojima prevladavaju ugostiteljstvo 1 turizam, a planiraju se kao zasebna podruc¢ja odvojeno
od naselja.

Prostornim planom Zupanije odreduju se poloZaj, vrsta, veli¢ina i kapacitet izdvojenih

gradevinskih podru¢ja (izvan naselja) ugostiteljsko-turisticke namjene unutar zaSti¢enog
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obalnog podruc¢ja mora sa oznakama ugostiteljsko-turisticke namjene T1 (hotel), T2 (turisticko

naselje) i T3 (kamp).

Tablica 8. Turisti¢ki lokaliteti u LSZ

GRAD NOVALJA
1 Sonjevi Stani — T1 20,0 [ha] | 1000 kreveta | neizgradeno
Skvovardara T3 1,0 [ha] | 150 korisnika izgradeno
2. | Drazica T3 2,07 [ha] | 250 korisnika izgradeno
3. | Dabi — Vidasi Tl 30,0 [ha] 1500 kreveta | neizgradeno
4. | Uvala Babe — Mihovilje Tl 40,0 [ha] 2000 kreveta neizgradeno
5. | Vrti¢ Tl 15,0 [ha] 750 kreveta neizgradeno
6. | Stratko T3 60,0 [ha] | 8500 korisnika iz.gradeno
T1 10,0 [ha] 500 kreveta neizgradeno
7. | Boskinac Tl 3,0 [ha] 250 kreveta djelomi¢no
8. | Vidali¢i Tl 25,0 [ha] 1250 kreveta neizgradeno
9. | Drljanda Tl 5,0 [ha] 250 kreveta neizgradeno
GRAD SENJ
1. | Bunica T3 2,0 [ha] 180 korisnika izgradeno
5> | Spasovac T3 0,3 [ha] 100 korisnika izgradeno
' P T1 1,0 [ha] 100 kreveta neizgradeno
3. | Ujca T3 0,33 [ha] | 100 korisnika izgradeno
T1 - lomic
4. | Kali¢ ’ 4,80 [ha] 500 kreveta d.J cromicno
T2 izgradeno
5. | Jablanova T1, T2 6,2 [ha] 380 kreveta neizgradeno
6. | Raca T1, T3 2,5 [ha] 300 izgradeno
kreveta/korisnik
7. | Zrnovnica T1, T2 | 87[ha] | 570 kreveta djelomicno
izgradeno
8. | Zidine Tl 13,2 [ha] 1000 kreveta neizgradeno
9. | Lukovo-Zala T2, T3 3,1 [ha] 180 neizgradeno
' ’ ’ kreveta/korisnik 8
10. | Rastovaca T1,T2 3,8 [ha] 230 kreveta neizgradeno
11. | Lomivrat, Javorina T1,T2 | 10,0 [ha] 800 kreveta neizgradeno
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OPCINA KARLOBAG

1. | Paski Porat T1,T2 | 17,0 [ha] 1700 kreveta neizgradeno
2. | Gaj T3 4,0 [ha] 400 korisnika neizgradeno
3. | Karlobag T3 1,5 [ha] 150 korisnika neizgradeno

Izvor: Zupanijska razvojna strategija 2011. — 2013. (20. srpnja 2017.)

Turisticki lokaliteti navedeni i kvantificirani u tablici ozna¢eni suplanskim znakom (T1,
T2, T3) koji se odnosi na ukupno navedeno podrucje.

Utvrdene su i lokacije za izgradnju i uredenje golf igralista (oznake R1), uz razvoj
turistickih kapaciteta, kao prostori izdvojene namjene izvan naselja. Najmanja povrsina za
organizaciju golf igralista iznosi 85 [ha] do maksimalno 260 [ha] u sklopu kojih je moguce
organizirati i viSe golf terena (igraliSta u uzem smislu) sukladno drugim propisima sa
preporukom S§to ekonomicnijeg koriStenja prostora i prate¢ih sadrzaja igraliSta. PovrSine za
izgradnju i uredenje golfigralista (oznake R1) mogu se smjestiti samo na zemljistima kategorije
"ostala obradiva tla" (P3) i "ostalo poljoprivredno tlo, sume i $umsko zemljiste" (PS) te izvan
podrucja prirodnih vrijednosti. Unutar predmetnih zona mogu se graditi 1 uredivati 1 drugi
prateci sadrzaji (drustveno-zabavni, ugostiteljsko-turisticki, ostali servisni prostori, te i drugi
sportsko-rekreacijski sadrzaji otvorenog i zatvorenog tipa)."Golf igraliSta planirana su na
podruc¢jima grada Otocca te opCina Plitvicka jezera, Lovinac 1 Donji Lapac.

Detaljno odredivanje granice gradevinskog podrucja za golf igralista provodi se u okviru

planova niZe razine kojim se utvrduju uvjeti i rezimi za njihovu izgradnju.

Turizam na seoskim gospodarstvima razvijat ¢e se u ve¢ postojec¢im naseljima, posebno
na podru¢jima ruralnih naselja vezanih na prostor nacionalnih parkova i1 postojecih 1 planiranih
parkova prirode. Seoskim turizmom smatra se oblik turisticke djelatnosti koji je usko vezan uz
tradicionalni nacin Zivota seoskog gospodarstva koje u svojoj turistickoj ponudi nudi
tradicionalnu domacu prehranu i aktivno sudjelovanje u svim vidovima proizvodnje na
seoskom gospodarstvu. Turizmom na seoskim gospodarstvima ozivjet ¢e se naselja s vrlo
malim izgledima preZivljavanja u smislu tradicionalne funkcije naselja, kao i naselja sa
znafajnim agrarnim, humanim i graditeljskim resursima ali bez izraZenih ili planiranih
srediSnjih funkcija, te naselja ocuvane morfologije i tipologije tradicionalne izgradnje, nacina

obrade zemljiSta i oblikovanja prostora. Ovakva naselja nalaze se na ¢itavom podrucju zupanije.
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Svrha ove autoceste jest da senovim prometnim pravcem visokog standarda i razine
prometne usluge ostvarilo kvalitetno cestovno povezivanje juzne sa srediSnjom i Primorskom
Hrvatskom, integrirajuéi i povezujuc¢i demografski, gospodarski i prometno zaostalije dijelove

Republike Hrvatske sa ostatkom hrvatskog prostora 1 drugim europskim podruc¢jima i regijama.

Temeljem navedenog, krajem 2001. godine zapoceli su pripremni radovi i gradenje

autoceste na podrucju Li¢ko-senjske zupanije.

Gradenje dionice kroz Liku (Bosiljevo-Zuta Lokva-Oto¢ac-Gospié-Sv. Rok), Hrvatska
Vlada je ustupila Americko-turskoj tvrtki "Bechtel-Enka", osim gradenja odredenih objekata i
tunela koji se izvode 1 financiraju drugim modelom. Pocetak radova karakterizirao je
diskontinuiran rad po dionici ceste iz razloga Sto je rjeSavanje imovinsko-pravnih odnosa
realizirano sporije nego li se planiralo, pa je gradevinska operativa radila samo na onim

dionicama na kojima je zemljiSte potpuno razminirano i imovinski definirano.

U jesen 2002. godine poceli su radovi na probijanju tunela "Mala Kapela" dugog 5.680
[m] koji zajedno sa tunelom "Sv. Rok" ¢ini najzahtijevniji dio trase kroz Liku. Prema
programima i obec¢anjima Vlade RH, 315 kilometara autoceste od Bosiljeva do Splita, do ljeta

2005. trebalo bi biti u funkciji.

Prolaskom autoceste, prostor Like postao je znaCajno otvoreniji za sve vrste prometa
(stanovnika, turista, roba), ¢cime je autocesta dobila izuzetan znacaj za sveukupni gospodarski i
prometni razvitak ovih nedovoljno razvijenih podrucja ¢ineéi osnovu za realizaciju novih

razvojnih, turisti¢kih 1 gospodarskih programa jedinica lokalne samouprave na tom podrucju.

Nakon izgradnje autoceste Al koja dijelom prolazi i1 kroz Licko-senjsku Zupaniju je
doslo do povecanja turizma u svim navedenim turisti¢kim destinacijama iz razloga prometne
povezanosti, a u zadnje vrijeme su uocljivi 1 pomaci u bavljenju kontinentalnim turizmom iz
razloga jer je autocesta priblizila prirodna bogatstva turistima koji prolaze kroz Zupaniju, a §to
je uocljivo 1 na povecanju broja posjetitelja u NP Plitvicka Jezera, Memorijalni centar Nikola
Tesla u Smiljanu, a izniman napredak je uocljiv i u obiteljskom turizmu odnosno uslijed
prolaska autoceste je doslo do izgradnje znacajnog broja objekata koji su izgradeni u svrhu
bavljenja ugostiteljskim turizmom, te iznajmljivanjem smjeStajnih i bavljenja ostalim

popratnim rekreativnim sadrzajima.
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5.3. Statisticki pokazatelji prometa prije i poslije izgradnje autoceste A1

Izgradnjom autoceste Al od Karlovca do Splita prometno se valoriziraju dugi niz godina
zanemareni gradovi Ogulin, Otoc¢ac 1 Gospi¢, koji se probojem tunela Mala Kapela i Sveti Rok

otvaraju prema moru i prema srediSnjoj Hrvatskoj.

Zupanije koje  su znaGajnije poveale duljinu cestovne mreZe ostvarile su
iznadprosjecne stope rasta BDP/p.c. potvrdujuéi time tezu o najveéem doprinosu razvoja
infrastrukture u gospodarski slabije razvijenim zupanijama ¢ijim je povezivanjem (dionica
autoceste Bosiljevo - Sv. Rok - Split) ostvaren najve¢i doprinos razvoju gravitacijskog
podrucja. Prosje¢na stopa rasta BDP/p.c. u promatranom razdoblju u Republici Hrvatskoj
iznosila je 93,2 [%].

Autocesta Zagreb — Split - Dubrovnik prolazi kroz mnoga vrijedna i ekoloski vrlo
ocuvana podrucja, tako da se u strucnoj, pa i $iroj javnosti razvila diskusija o ugrozavanju
prirode uslijed izgradnje i prometovanja autocestom. Medutim, kod projektiranja je iskazana
visoka ekoloska svijest, napose kroz stroge uvjete za odvodnju. Autocesta prati i povezuje
zaStiene prirodne 1 kulturne znamenitosti. Priblizila se Hrvatskom olimpijskom centru
Bjelolasica, dodiruje Park prirode Velebit u ¢ijem je okrilju i Nacionalni park Paklenica, ali se
udaljava od Podvelebitskog primorja koje se sve vise okrefe turizmu kao pokretacu

gospodarskog razvoja.

Prikupljeni podatci potvrduju da je otvaranje autoceste A-1, od Karlovca do Splita
utjecalo na prosjeéni godisnji dnevni promet na drzavnoj cesti D-8, Jadranskoj magistrali. Taj
utjecaj je pozitivan ili negativan, ovisno o broja¢kom mjestu, $to konkretno znaci da je u Senju,
otvaranje autoceste utjecalo na povecanje tranzitnog prometa iz razloga §to je to vazno
prometno &voriste kroz koje se prometni tokovi kreéu prema Zutoj Lokvi, odnosno autocesti
A-1 i obrnuto. Sli¢na situacija je i u Novoselu Trnovackom, na drzavnoj cesti D-25, koja
povezuje Karlobag, Gospi¢ i autocestu A-1. U svim ostalim mjestima na Jadranskoj magistrali

zabiljeZen je pad tranzitnog prometa u odnosu na razdoblja prije otvaranja autoceste.

Ono $to je svakako ohrabrujuce jest da se redistribucija prometnih tokova s drzavne
ceste D8 (Jadranska magistrala) na autocestu Al nije negativno odrazila na turizam u mjestima

kroz koja prolazi Jadranska magistrala o ¢emu svjedoce i podatci u tablici 13.
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Tablica 9. Prosje¢ni broj dolazaka turista od 2002. do 2016. godine

Godina Senj Karlobag Starigrad Jasenice
Paklenica
2002. 24.805 10.133 23.474 1.087
2003. 29.425 10.751 19.877 1.572
2004. 30.680 11.404 23.950 1.760
2005 29.275 10.305 26.444 2.175
2006. 30.881 10.473 28.785 2.695
2007. 30.517 11.185 30.587 3.423
2008. 31.757 12.211 30.867 3.040
2009. 34.139 14.938 31.017 3.533
2010. 38.206 14.544 32.896 3.796
2011. 36.814 13.789 34.184 5.126
2012. 38.830 15.500 35.749 5.927
2013. 58.036 26.470 71.873 6.723
2014. 58.635 25.633 71.752 7.761
2015. 66.756 26.843 79.334 8.892
2016. 71.420 30.969 86.377 9.102
lzvori:

http://www.eraz.org.rs/uploads/4/7/0/4/47046595/36_pupavac_%C5%BDupi%C4%87_bakovi%C4%8
7_u%C4%8Cinci_izgradnje_autoceste_al na_odr%C5%BDivost_turizma_podvelebitskog_primorja_re
gional_scientific_conference_eraz_ 2015 belgrade_serbia_308-316_pp..pdf (31. kolovoza 2017.),
https://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2014/SI-1515.pdf (02. rujna 2017.),

http://www.mint.hr/UserDocslmages/4-3-2_dzs_%202014.pdf (02. rujna 2017.),

http://www.mint.hr/UserDocsImages/160209_Dolasci_nocenja_2015.pdf (02. rujna 2017.) i
https://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2016/04-03-02_01_2016.htm (02. rujna 2017.).

Usporedbom podatka o broju dolazaka turista po istoj metodologiji dolazimo do sljedeéih
rezultata (cf. tablicu 14).

Tablica 10. Prosje¢ni broj dolazaka turista od 2002. do 2016. godine s izraCunom [%] rasta dolazaka turista

Prosjecni
broj
dolazaka
turista

Senj

Karlobag

Starigrad
Paklenica

Jasenice

Prije
izgradnje
autoceste
Al

27.115

10.442

21.675

1.329

Nakon
izgradnje
autoceste
Al

39.099

18.414

48.493

5.456

[%] rast
dolazaka
turista

44,20

76,34

123,73

310,53
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http://www.eraz.org.rs/uploads/4/7/0/4/47046595/36_pupavac_%C5%BDupi%C4%87_bakovi%C4%87_u%C4%8Cinci_izgradnje_autoceste_a1_na_odr%C5%BDivost_turizma_podvelebitskog_primorja_regional_scientific_conference_eraz_2015_belgrade_serbia_308-316_pp..pdf
http://www.eraz.org.rs/uploads/4/7/0/4/47046595/36_pupavac_%C5%BDupi%C4%87_bakovi%C4%87_u%C4%8Cinci_izgradnje_autoceste_a1_na_odr%C5%BDivost_turizma_podvelebitskog_primorja_regional_scientific_conference_eraz_2015_belgrade_serbia_308-316_pp..pdf
http://www.eraz.org.rs/uploads/4/7/0/4/47046595/36_pupavac_%C5%BDupi%C4%87_bakovi%C4%87_u%C4%8Cinci_izgradnje_autoceste_a1_na_odr%C5%BDivost_turizma_podvelebitskog_primorja_regional_scientific_conference_eraz_2015_belgrade_serbia_308-316_pp..pdf
https://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2014/SI-1515.pdf%20(01
http://www.mint.hr/UserDocsImages/4-3-2_dzs_%202014.pdf
http://www.mint.hr/UserDocsImages/160209_Dolasci_nocenja_2015.pdf
https://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2016/04-03-02_01_2016.htm

Izvori:
http://www.eraz.org.rs/uploads/4/7/0/4/47046595/36_pupavac_%C5%BDupi%C4%87_bakovi%C4%8
7_u%C4%8Cinci_izgradnje_autoceste_al na_odr%C5%BDivost_turizma_podvelebitskog_primorja_re
gional_scientific_conference_eraz_2015_belgrade_serbia_308-316_pp..pdf (31. kolovoza 2017.),
https://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2014/S1-1515.pdf (02. rujna 2017.),

http://www.mint.hr/UserDocsImages/4-3-2_dzs_%202014.pdf (02. rujna 2017.),
http://www.mint.hr/UserDocslmages/160209_Dolasci_nocenja_2015.pdf (02. rujna 2017.) i
https://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2016/04-03-02_01_2016.htm (02. rujna 2017.).

Temeljem podataka iz tablice 5 vidljivo je da su u promatranom razdoblju sva mjesta u
Podvelebitskom primorju ostvarila veéi broj dolazaka turista. Postotak rasta broja dolazaka

turista u Senju gotovo je identi¢an postotnom rastu prometa kroz grad Sen;.

Turisticke zajednice Karlobaga i Starigrad Paklenice biljeze dvoznamenkasti rast broja
dolazaka turista unato¢ ¢injenici da se je promet u ovim mjestima znacajno smanjio. Turisticka
zajednica Jasenice biljezi rast broj dolazaka turista od ¢ak 163 [%] u odnosu na vrijeme prije

pustanja u promet autoceste.

(http://www.eraz.org.rs/uploads/4/7/0/4/47046595/36_pupavac_%C5%BDupi%C4%87_bako
Vi%C4%87_u%C4%8Cinci_izgradnje_autoceste_al na_odr%C5%BDivost_turizma_podvele
bitskog_primorja_regional_scientific_conference_eraz_2015 belgrade_serbia_308-

316_pp..pdf, Ucinci izgradnje autoceste Al na odrzivost turizma Podvelebitskog primorja,
Dr.sc. Drago Pupavac, prof. v. $k; Mr.sc. Tomislav Zupié, visi predavag; Ivica Bakovié, dipl.

ing., visi predavac).

Analizirajuci statisticke pokazatelje prometa prije i poslije izgradnje autoceste A1 moZze
se zakljuciti da je izgradnjom autoceste Al doslo do povecanog broja kretanja vozila prema
turistickim destinacijama u Li¢ko-senjskoj Zupaniji, a $to stvara pozitivne u¢inke i na razvoj

gospodarstva.
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http://www.eraz.org.rs/uploads/4/7/0/4/47046595/36_pupavac_%C5%BDupi%C4%87_bakovi%C4%87_u%C4%8Cinci_izgradnje_autoceste_a1_na_odr%C5%BDivost_turizma_podvelebitskog_primorja_regional_scientific_conference_eraz_2015_belgrade_serbia_308-316_pp..pdf
http://www.eraz.org.rs/uploads/4/7/0/4/47046595/36_pupavac_%C5%BDupi%C4%87_bakovi%C4%87_u%C4%8Cinci_izgradnje_autoceste_a1_na_odr%C5%BDivost_turizma_podvelebitskog_primorja_regional_scientific_conference_eraz_2015_belgrade_serbia_308-316_pp..pdf
http://www.eraz.org.rs/uploads/4/7/0/4/47046595/36_pupavac_%C5%BDupi%C4%87_bakovi%C4%87_u%C4%8Cinci_izgradnje_autoceste_a1_na_odr%C5%BDivost_turizma_podvelebitskog_primorja_regional_scientific_conference_eraz_2015_belgrade_serbia_308-316_pp..pdf
https://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2014/SI-1515.pdf%20(01
http://www.mint.hr/UserDocsImages/4-3-2_dzs_%202014.pdf
http://www.mint.hr/UserDocsImages/160209_Dolasci_nocenja_2015.pdf
https://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2016/04-03-02_01_2016.htm
http://www.eraz.org.rs/uploads/4/7/0/4/47046595/36_pupavac_%C5%BDupi%C4%87_bakovi%C4%87_u%C4%8Cinci_izgradnje_autoceste_a1_na_odr%C5%BDivost_turizma_podvelebitskog_primorja_regional_scientific_conference_eraz_2015_belgrade_serbia_308-316_pp..pdf
http://www.eraz.org.rs/uploads/4/7/0/4/47046595/36_pupavac_%C5%BDupi%C4%87_bakovi%C4%87_u%C4%8Cinci_izgradnje_autoceste_a1_na_odr%C5%BDivost_turizma_podvelebitskog_primorja_regional_scientific_conference_eraz_2015_belgrade_serbia_308-316_pp..pdf
http://www.eraz.org.rs/uploads/4/7/0/4/47046595/36_pupavac_%C5%BDupi%C4%87_bakovi%C4%87_u%C4%8Cinci_izgradnje_autoceste_a1_na_odr%C5%BDivost_turizma_podvelebitskog_primorja_regional_scientific_conference_eraz_2015_belgrade_serbia_308-316_pp..pdf
http://www.eraz.org.rs/uploads/4/7/0/4/47046595/36_pupavac_%C5%BDupi%C4%87_bakovi%C4%87_u%C4%8Cinci_izgradnje_autoceste_a1_na_odr%C5%BDivost_turizma_podvelebitskog_primorja_regional_scientific_conference_eraz_2015_belgrade_serbia_308-316_pp..pdf

6 PLAN RAZVITKA CESTOVNE MREZE I NOVI MODELI
POBOLJSANJA ODRZAVANJA CESTA
LICKO-SENJSKE ZUPANIJE

Izgradnja sustava autocesta i brzih cesta u funkciji kvalitetnog povezivanja cjelokupnog
teritorija drzave, jedan je od najvaznijih ciljeva Hrvatske drzave.

Osnovu cestovnog prometa Licko-senjske zupanije Cine odredeni cestovni pravei i
koridori planiranih autocesta i brzih cesta te drugih drzavnih i Zupanijskih postojecih i
rekonstruiranih cesta koje treba osposobiti za bolje odvijanje prometa i ve¢u propusnu moc.

Uz izgradnju autoceste, prioritet je osposobljavanje postoje¢ih pravaca modernizacijom
i rekonstrukcijom (poglavito kriti¢nih dionica obilaska naselja i Nacionalnog parka Plitvicka
jezera) te osiguranje prostora za vodenje cesta viSeg ranga kao dugorocniji projekt.

Osobito je vazno oc€uvati koridor za poboljSanje (rekonstrukciju) kriti¢nih dionica
postojece cestovne mreze drzavnog i zupanijskog znacenja, kao i za vodenje planiranih trasa i
to posebno u segmentu sprjeavanja daljnje izgradnje neposredno uz cestu.

Treba osigurati prostor i terminale za unutarnji promet naseljenih podrucja, zatim
usmjeravati teretni promet-tranzit izvan naselja i turistickih podru¢ja, ali i osigurati sporedne
alternativne pravce za kretanje gospodarskih vozila izvan turisticki vaznih trasa i olakSavanje
sezonskih Spica.

Posebno treba postaviti koncept rubnog prometa i terminala za posjet nacionalnim
parkovima i drugim zasti¢enim cjelinama.

Koncepcija razvitka cestovne infrastrukture na podru¢ju Licko-senjske Zupanije mora
se prioritetno zasnivati na:

e strategiji prostornog uredenja Republike Hrvatske,
e prostornom planu Licko-senjske Zupanije,

e odluci o mjerilima za razvrstavanje javnih cesta,

e odluci o razvrstavanju cesta u drzavne ceste i

e dugoro¢nom razvoju Licko-senjske zupanije za razdoblje od 1995.- 2015. godine
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6.1. PoloZaj prometnica u odnosu na prirodne osobnosti

Prostor Licko-senjske Zupanije obiluje vrlo vrijednim i raznovrsnim prirodnim
objektima 1 lokalitetima €iji se znacaj tek u buduénosti planira gospodarski valorizirati.

Podru¢je Lic¢ko-senjske zupanije ima reljefno karakter brdsko-planinskog prostora
¢ije se planine pruzaju izduzeno uglavnom u smjeru sjeverozapad-jugoistok.

Takav smjer pruzanja reljefa definirao je i smjer pruzanja prometnica koje su u
odnosu na isti uglavnom longitudinalno smjestene.

Sama izgradnja i odrzavanje prometnica na podru¢ju Licko-senjske zZupanije vrlo su
zahtjevni i financijski visoki jer se radi o brdsko-planinskom podrucju koje je ispresijecano
dolinama, rije¢nim i poto¢nim vodotocima. Prirodni uvjeti definirali su razvitak naselja koja
su se koncentrirala uglavnom uz postoje¢e prometnice.

Prostorni razmjestaj prirodnih resursa rasprostranjen je na cjelokupnom prostoru
Licko-senjske zupanije.

Lika kao gorsko krsko pobrde odlikuje se prostranim poljima koja omeduje Velebit
na zapadu 1 jugu, Mala Kapela na sjeveru 1 PljeSevica na istoku. U tu cjelinu spada i Li¢ko
Pounje koje je smjeSteno u porjecju gornje Une, a odvojeno je juznim grebenom PljeSevice
od ostaloga dijela Like.

Prometnice se mogu definirati po svom poloZaju u odnosu na zaSti¢ena podrucja
prirode na sljedece razli¢ite nacine:

e rubno presijecanje podru¢ja prometnicom,
e pristupne prometnice do objekta ili prometnice koje prolaze kroz zasti¢eno podrucje
ili prometnice izvan zasti¢enog podrucja.
(Znanstveno magistarski rad, Razvitak prometnog sustava Li¢ko-senjske Zupanije —

Luka Matijevi¢).
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Slika 10. Zasti¢ena podrugja LSZ
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Izvor: Znanstveno magistarski rad, Razvitak prometnog sustava Licko-senjske zupanije — Luka Matijevi¢

(26. kolovoza 2017.)

Na slici broj 11. vidljiva je znacajna prisutnost zasticenih podruc¢ja na podrucju Licko-

senjske zupanije €iji smjestaj definira i mjesto prolaska osnovnih drzavnih cestovnih koridora.

U zapadnom dijelu Li¢ko-senjske zupanije na prostoru Parka prirode "Velebit" znacajno
je ucesce gorskih Suma koje su rasprostranjene na nepristupacnom terenu i u prometnom smislu
prostor "Velebita" predstavlja prometnu "rupu" u sustavu javnih cesta Republike Hrvatske, Sto
je 1 jedan od najvaznijih uzroka dosadasnjeg marginalnog znacenja ovog prostora, posebice u

gospodarsko-turistickom smislu.

Naime, izmedu drzavne prometnica Gospi¢-Karlobag 1 Zupanijske ceste Jurjevo-
Krasno, do u posljednjih nekoliko godina, na tom prostoru nije egzistirala niti jedna prometna

veza koja bi osiguravala sigurno odvijanje prometa. Na tome prostoru uz nekoliko Zupanijskih
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1 lokalnih cesta, osnovnu mrezu prometnica ¢ine uglavnom Sumske ceste koje su gradene za
potrebe rada Sumarske sluzbe te gospodarskog koriStenja Sume. Problemati¢nost koristenja te
mreze cesta ogleda se u Cinjenici da ne egzistira niti jedan cestovni pravac sa suvremenim
asfaltnim kolnikom, $to je najdrasti¢nije izrazeno u povezivanju Nacionalnog parka "Sjeverni
Velebit" koji bez obzira na status podru¢ja od nacionalnog interesa, ima sve zna¢ajke prometno

izoliranog podrucja.

U odnosu na podru¢je Nacionalnog parka "Sjeverni Velebit" postoje¢e drzavne ceste
smjestene su daleko izvan toga podrucja, a ostala cestovna mreza koja je izuzetno loSeg stanja

ima karakteristike rubnih prometnica zasticenog podrugja.

Izuzetak je pristupna cesta sa podrucja prijevoja Oltari ¢ije moderniziranje se ne moze
predloziti planom zbog utvrdenih uvjeta zaStite prirode izdanim od strane nadleznog
Ministarstva zastite okoli$a. U planu razvitka cestovne mreze podrucje N.P. "Sjeverni Velebit"
potrebno je uciniti bolje dostupnim, ali ga istovremeno treba zastiti od negativnih u¢inaka koje

promet sa sobom donosi.

Podrucje Nacionalnog parka "Paklenica™ koje je dijelom smjeSteno na podrucju Licko-
senjske zupanije prometno je dostupno sa juzne strane preko Jadranske magistrale koja je na
tom dijelu pod administrativnom upravom Zadarske Zupanije. To podrucje potrebno je
prometno "otvoriti" sa sjeverne strane i povezati taj prostor sa glavnim drzavnim cestovnim 1
zeljeznickim kontinentalnim prometnim koridorima, te potencijalnom zracnom lukom na

Krbavskom polju.

U odnosu na navedena zatiCena podrucja, podru¢je Nacionalnog parka "Plitvicka jezera"
prometno je vrlo dostupno postoje¢im prometnicama. Stovise, kroz prostor Parka prolazi glavna drzavna
arterijska cestovna prometnica koja je trenutno jedan od najvaznijih koridora povezivanja sjevera i juga

drzave.

Bez obzira §to je teretni promet izmjesten djelomi¢no van podrué¢ja Parka, nuzno je potrebno
izgraditi zaobilaznicu kako bi se smanjili negativni ucinci koje stvaraju dnevno na tisuce svih ostalih
vrsta automobila, srediSnje presijecajuci to podrudje.

Prostornim planom Licko-senjske Zupanije predloZena su mnogobrojna zaSti¢ena
podrucja od kojih je povrSinom najveci planinski masiv Licka Pljesevica Koji se prostire
izmedu podrucja Nacionalnog parka "Plitvicka jezera" na sjeveru i podrucja Donjeg Lapca i

Udbine na jugu. U prometnom smislu to je podrucje u kojem su modernizirane prometnice
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smjesStene na rubnom podrucju zasti¢enog podrucja Sto iziskuje utvrdivanje pristupa pri

definiranju prometne otvorenosti toga prostora.

Od zasticenih krajolika po veli¢ini i vaznosti istice se podrucje vodotoka Gacke od
izvorista do naselja Coviéi, koje je bilo uzrok visemjeseénom nedefiniranju trase autoceste na
podru¢ju grada Otocca. Poslije mnogobrojnih pregovora investitora i predstavnika lokalnih
vlasti utvrdena je varijanta trase autoceste koja uvazava i Stiti prirodne vrijednosti podrucja

doline rijeke Gacke.

Opcenito, za podrucje prirodnih resursa i zasti¢enih podrucja prirode, te prirodnih
osobitosti na podruc¢ju Licko-senjske zupanije moze se konstatirati da osim zasti¢enih objekata
prirode prema vazeéem Zakonu, u prostorno-planskoj dokumentaciji postoji velik broj objekata
koji su naznaceni kao evidentirani ili su lokalnog znacenja sa ciljem da i oni budu stavljeni pod

za$titu u nekom buduéem vremenu.

U ovome planu koriSten je pristup maksimalnog valoriziranja postojecih koridora u
svrhu povecanja dostupnosti zaSti¢enim podru¢jima ne koriste¢i se radikalnim zahvatima u

prostoru, ali osiguravajuéi pri tome uvjete za kvalitetno turisti¢ko valoriziranje tih prostora.

(Prema podacima iz Znanstveno magistarskog rada, Razvitak prometnog sustava Licko-

senjske zupanije — Luka Matijevic).

6.2. Koncepcija razvitka cestovnih prometnica

U znanstvenom magistarskom radu Razvitak prometnog sustava Lic¢ko-senjske Zupanije
predlozeni su cestovni pravci drzavnih cesta definirani Strategijom prostornog uredenja,
Strategijom razvitka prometnog sustava Republike Hrvatske te Prostornim planom Licko-
senjske zupanije, uz odredene korekcije ili nova rjeSenja u cilju poboljSanja predlozenog
cestovnog sustava.

Glavni cestovni pravei poloZeni su potpuno novim koridorom na podru¢ju Licko-
senjske Zupanije uz primjenu odgovarajucih prostorno-tehnickih elemenata koji osiguravaju
visoku razinu sluznosti. Ostatak drzavne cestovne mreze jest sustav temeljen na postojecim
koridorima uz odgovarajuca pobolj$anja.

Od Zupanijskog znacenja su ostale javne ceste (Zupanijske i lokalne) kojima se povezuju

naseljena podruc¢ja unutar Zupanije medusobno i sa glavnim prometnim koridorima.
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Obzirom da je razvitak cestovne mreze vrlo vazan za povezivanje odredenih prometno
izoliranih podrucja, posebno ¢e se obraditi ceste. Otok Pag (Grad Novalja) ukljucuje se u
prometni sustav kopnenom vezom i trajektnim prometom.

Koncepcija razvitka cestovnog prometa Li¢ko-senjske Zupanije temelji se na sljede¢im
potrebama:

e lzgradnja cesta visoke razine sluznosti (autocesta, poluautocesta i brzih cesta) -
Izgradnja ove vrste cestovne mreze preko podru¢ja Licko-senjske Zupanije
omoguéiti ¢e ukljudivanje Zupanije u hrvatske i europske prometne i gospodarske
tokove, te postizanje uloge jednog od najvaznijih hrvatskih prometnih ¢vorista.

e rjesavanje kriticnih dionica na postojecoj cestovnoj mrezi - rjeSavanje kriti¢nih
dionica moze se razvrstati u vise razina.

(Prema podacima iz Znanstveno magistarskog rada, Razvitak prometnog sustava Licko-

senjske zupanije — Luka Matijevic).

6.3. RjeSavanje prometnih crnih ¢vorova

U suradnji sa Ministarstvom unutarnjih poslova PU Lic¢ko-senjske, ve¢ nekoliko godina
detaljnije se vrsi pracenje 1 analizaju se prometne nezgode na kriticnim mjestima kod kojih je
ucestalo ugrozena sigurnost prometa. Temeljem toga potrebno je po izradenoj listi prioriteta
rjeSavati takva mjesta kvalitetnijim prometnim rjeSenjima ili pak odredenim gradevinskim
zahvatima. (Prema podacima iz Znanstveno magistarskog rada, Razvitak prometnog sustava

Licko-senjske Zupanije — Luka Matijevic).

6.4. Izgradnja zaobilaznica oko gradova i drugih naseljenijih mjesta

Lic¢ko-senjska zupanija u prometnom smislu spada u red Zupanija koje imaju vrlo loSe
rijeSene probleme vodenja prometa kroz urbana podrucja.

Naime, osim djelomic¢no Grada Novalje i Grada Senja prometni tokovi za sve kategorije
vozila odvijaju se kroz urbana naselja Licko-senjske zupanije preko postojecih drzavnih cesta.
Poseban je problem ljetni tranzitni pomet preko D23, D50 i D25, koji se odvija kroz centre
vaznijih gradova i naselja Li¢ko-senjske Zupanije: Gospica, Otocca, Brinja i Perusica.

Izgradnja Jadranske autoceste preuzeti ¢e znacajniji dio teSkog teretnog prometa, $to u

sustini ne rijeSava problem tranzita kroz urbana naselja, jer ¢e obzirom na cijene cestarine
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buduce autoceste, odredeni broj teSkog teretnog prometa i dalje prometovati postojeCom
mrezom drzavnih cesta koje povezuju sredi$nju i isto¢nu Hrvatsku sa sjevernom, srednjom i
juznom Hrvatskom.

Podjednako sli¢na postojeca situacija prometovanja je drzavnom cestom broj 1
(Plitvicka jezera, Korenica, Udbina), ¢ije kvalitetno rjeSavanje zaobilazenja vecih naselja je
izvjesno jer je definirano Strategijom prometnog razvitka Republike Hrvatske, a i aktualnim
cetverogodis$njim programom gradenja i odrzavanja javnih cesta za razdoblje od 2001. do 2004.
godine. Na mrezi drzavnih cesta definirani su zahvati obilaznice Plitvica , Korenice i Udbine.
(Prema podacima iz Znanstveno magistarskog rada, Razvitak prometnog sustava Li¢ko-senjske

zupanije — Luka Matijevic).

6.5. Izgradnja i rekonstrukcija drzavnih transverzalnih cestovnih pravaca i

rekonstrukcija sekundarne cestovne mreze

Vezni Velebitsko-srednjolicki cestovni smjer: Karlobag-Gospi¢-Korenica nema u ovom
trenutku potrebno prometno optereéenje, ali vrlo je vaZan u postizanju ravnomjernijeg razvitka
cjelokupnog teritorija Republike Hrvatske.

Buduéa rekonstruirana drzavna cesta br. 522 od Udbine do ¢vora Gornja Ploca
predstavljati ¢e vrlo vaznu spojnu cestu od drzavnog interesa koja ¢e povezivati buducu
Jadransku autocestu 1 sadas$nju drzavnu cestu br. 1, tj. buducu brzu cestu.

Sa druge strane, postoji znacajan dio cestovne mreze na podrucju Licko-senjske
Zupanije, prioritetno podrucje Parka prirode "Velebit", koji je u potpuno zapustenom stanjem a
predstavlja jedinu prometnu vezu toga dijela Zupanije sa okruZzenjem.

Stanje postojeCe cestovne mreze na podru¢ju Licko-senjske Zupanije je
nezadovoljavajuce, a svake godine se pokusava poboljsati provodenjem radova redovnog i
izvanrednog odrzavanja, gradenja ili rekonstrukcije. U tim radovima financijski je najznac¢ajnije
izvodenje radova redovnog odrZavanja, koje u ovom trenutku karakterizira tromost,
neefikasnost, tehnoloska nedovoljna razvijenost uz preskupu uslugu.

Kvalitetnijim modeliranjem i provedbom moze se znacajno ubrzati rad i smanjiti troSak
izvodenja planiranih radova, te tako osigurati dodatna financijska sredstva za povecanje
standarda redovnog odrzavanja ili za povecanje ulaganja u radove izvanrednog odrZavanja,
gradenja ili rekonstrukcije. (Prema podacima iz Znanstveno magistarskog rada, Razvitak

prometnog sustava Licko-senjske Zupanije — Luka Matijevic).
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7 ZAKLJUCAK

Moderan i efikasan prometni sustav Republike Hrvatske znacajan je preduvjet za
postizanje gospodarskog razvitka Hrvatske drzave i njenog prosperiteta u Europskoj uniji, a
samim time i1 Licko-senjske Zupanije.

Planiranje razvitka prometnog sustava vrlo je slozen postupak koji se mora bazirati na
geoprometnom polozaju, unutarnjem ustrojstvu drzave, razmjestaju gospodarskih i ljudskih
dobara, geografskim i reljefno-klimatskim specifi¢nostima, prognozama razvitka, ekoloskim
ograni¢enjima i ostalim utjecajnim ¢imbenicima.

Obzirom da je Hrvatska reljefno-klimatski slozena drzava koja je regionalno
istovremeno i kontinentalna, podunavsko-panonska, primorska, dalmatinska i oto¢na, tako i
njezina prometna mreza mora biti razvijenija i slozenija kako bi prevladala takve specifi¢nosti
i udovoljila svim prometnim zahtjevima.

Jedna od najzahtjevnijih regija za razvoj cestogradnje je uslijed reljefno-klimatski
predispozicija Licko-senjska zupanija.

Strategijom prostornog uredenja Republike Hrvatske definirano je da Hrvatska drzava
mora imati uravnotezen policentri¢ni i usmjeren demografski razvitak utemeljen na osnovama
ukupnog odrzivog razvitka.

Uvazavajuci napore drzave i postignute rezultate da u posljednjih 15-ak godina izradi
model kvalitetnijeg upravljanja 1 financiranja razvitka prometne infrastrukture, josS uvijek su
evidentne pojave poput neuskladene politike razvoja pojedinih grana prometa, nepostojanje
konzistentne ekonomske i prometne politike, neadekvatne financijske politike prometa, lose
definirane i nekonzistentne politike regionalnog razvoja i jadranske orijentacije, te nedovoljno
naglaSene politike zastite okoliSa.

Na osnovu svega toga namece se potreba da svaka regija ili Zzupanija zasebno definira
razvitak prometnog sustava na svom podrucju, uskladujué¢i ga sa ukupnim gospodarskim
razvitkom, potrebama stanovnistva, kao i donesenim aktima na drzavnim, Zupanijskim i
lokalnim nivoima.

Licko-senjska Zupanija svojom prometnom mrezom, geografskom prostranoscu,
reljefno-klimatskom osobito$¢u i sa izrazitim potrebama za demografskom revitalizacijom
predstavlja izazov za stvaranje scenarija razvitka prometnog sustava koji bi osigurao preduvjete

za op¢i gospodarski 1 druStveni razvitak.

49



Obzirom da je detaljno definiranje prometnog sustava Licko-senjske Zupanije u svim
vidovima prometa vrlo slozen postupak, u ovome radu dao se naglasak na projekciji
dugoro¢nog utjecaja prometnih sustava Li¢ko-senjske Zupanije na gospodarstvo i turizam u
Zupaniji, a posebice na analize 1 ocjene sadasnjeg stanja tih sustava, realne potrebe i moguénosti
razvoja gospodarstva Zupanije, zemljopisno-prometni polozaj Zupanije, vaznost Zupanije u
gospodarskom i prometnom sustavu Hrvatske, a i Sireg okruzenja (zapadne i srednje Europe).

Strategija razvitka prometnog sustava Licko-senjske Zupanije, a posebice cestovnog
prometa, utemeljena je na racionalizaciji, poboljSanju i modernizaciji postojeéeg prometnog
sustava, te povecanju sigurnosti odvijanja prometa i zastite okolisa.

Proucavanjem postojeceg stanja cesta 1 uvazavanjem predvidenih prognoza povecanja i
promjene prometnih tokova dat je prikaz primarne mreZe prometnica na podrucju Licko-senjske
Zupanije, sa kojom ¢e se taj prostor ¢vrsto integrirati sa ostalim dijelovima drzave i sa Europom.

Licko-senjska Zupanija sa svojom prostrano$éu, reljefom, klimom, rijetkom
naseljeno$¢u te ogromnim razlikama u gusto¢i prometa izmedu glavnih drzavnih arterijskih
pravaca i ostatka cestovne mreZe predstavlja prostor koji operativno-financijski nudi modernije
1 fleksibilnije modele odrZzavanja cesta.

Prolazak autoceste kroz licki sredi$nji gorski prag zahtijeva vrlo detaljan, strucan i
optimalan pristup provedbi zimske sluzbe valorizirajuéi sve specifi¢nosti prostora, klime i
ostalih meteoroloskih elemenata 1 pojava.

Prometni cestovni sustav Licko-senjske zupanije koji je u ovom radu prethodno
naznacen, pokusSava "pomiriti" sve strane u definiranju cestovne mreze i utvrditi kriterije i
zahvate koji ¢e biti osnova odrzivog cestovnog prometnog sustava Li¢ko-senjske Zupanije, a
koji bi trebao znacajno utjecati na razvoj gospodarstva i turizma na ovom ekoloski najveéem

biseru Republike Hrvatske.

Ivana Petry
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