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SAZETAK

Prijevozne tarife su od velikog znacaja za prijevoz ljudi i1 tereta jer omogucavaju
prijevoznicima da naplate pruzanje svojih usluga korisnicima. Od svojih pocetaka pa sve do
danas, tarife su se prosirile na svim prometnim granama. Prilikom odredivanja prijevoznih
tarifa, u ovom slu¢aju pomorskih tarifa, treba uzeti u obzir mnogobrojne ¢imbenike, pravila,
uvjete i nacela pojedinih vrsta plovidbe. Primjenom tarifa u prometnom sustavu, potrebno je
pokriti nastale troskove prijevoza te ostale dodatne troskove, dok s druge strane prijevoznik

naplatom svojih usluga mora ostvariti i profit kako bi opstao na trzistu.

KLJUCNE RUJECI: Prijevozne tarife; usluga; troskovi; profit.

SUMMARY

Transport tariffs are ofgreatimportance for the transport
ofpeopleandfreightbecausetheyallowcarriers to chargetheprovisionoftheirservices to users.
Fromitsbeginnings to  thepresentday, tariffshaveexpanded on  alltypesoftraffic.
Duringdeterminingthe transport tariffs, inthiscasethemaritimetariffs,
itshouldbetakenintoaccountthenumerousfactors, rules,
conditionsandprinciplesofcertaintypesofnavigation.  Byapplyingthetariffsinthe  transport
system, itisnecessary to coverthecosts od transportationandotheradditionalcosts, while on
theotherhandthecarrier must also make a profit bychargingitsserviceinorder to survive on
themarket.

KEYWORDS: Traffictariffs; service; costs; profit.
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1. Uvod

Pojam tarifa potjeCe iz arapskog jezika i znaci objava. Povezuje se sa Spanjolskim
gradom i lukom Tarifa koji se razvio na obali Gibraltarskih vrata te gdje se placala naknada za
prijevoz robe i putnika. 1z tog razloga, grad Tarifa je postao sinonim za sustavne preglede

javnih davanja i pristojbi, odnosno za cijene obavljenih usluga.

Naslov diplomskog rada je: Unaprjedenje metodologije izrade prijevozne tarife.

Diplomski rad podijeljen je u Sest cjelina:
+ Uvod
* Opcenito o tarifnom sustavu
* Primjena tarifa u pomorskom prometu
» Primjer izrade prijevozne tarife u pomorskom prometu

« Komparacija cijene zbirnog kontejnerskog transporta i punih kontejnera u

pomorskom prometu
* Zakljucak.

U drugom poglavlju, radi upoznavanja materije diplomskog rada detaljno je objasnjen
pojam tarife koji moZe imati javnopravno 1 privatnopravno znacenje. Stavljen je naglasak na
transportne ili prijevozne tarifekoje moraju zadovoljavati bitna nacelajavnosti, jednake
primjene, trajnosti, istovrsnosti usluga te jasnoce. Nadalje, pojaSnjene su razlicite vrste tarifa

koje utjecu na potraznju, popracene grafovima.

U trecem poglavlju,podijeljene su pomorske tarifena putnicki 1 teretni promet te
detaljno je pojaSnjena svaka od njih. Svaka od prometnih tarifa sastoji se od bitnih obiljezja, a

to su opée odredbe, daljinar, klasifikacija robe te tablica prijevoznih stavova.

U cetvrtom poglavlju, upoznaje se s pojmom pomorskog agenta i kakav sve moze biti
agent s obzirom na njegova zaduzenja. Pojasnjene su njegove primarne zadace te podjelu
poslova na osnovne i specijalne poslove. Opisana je potrebna dokumentacija u pomorskom
prometu popracena slikama radi lakSe vizualizacije 1 shvacanja. Nadalje, odraden je zadatak

organizacije pomorskog prijevoza na primjeru tvrtke Cargo-partner d.o.o0., gdje je pojasnjen



cjelokupan proces pruzanja usluge korisniku, popra¢eno s izraCunima cijena za obavljenu

uslugu.

U petom poglavlju napravljena je analiza troSkova i cijena prijevoza u pomorskom

prometu, usporedujuci zbirni kontejnerski promet i puni kontejner na jednakim relacijama.



2. Op¢enito o tarifnom sustavu

Pojam tarifa u najuzem smislu rijeci oznacava cijenu to jest sustavni pregled odredenih
davanja. Dok u Sirem smislu rijeci, tarifa obuhvaca sva pravna pravila, kriterije i uvjete
pomocu kojih se odreduju cijene odnosno davanja. Tarife se prema znafenju mogu

klasificirati u dvije skupine:!

» Tarife javnopravnog znacenja: obuhvacaju sustavne preglede javnopravnih davanja i
pristojbi. Donose ih drzavna odnosno zakonodavna tijela posebnim aktima i zakonima
te ih uglavnom primjenjuju drzavna i druga javna tijela. Odredena su u okviru fiskalne
politike te iz tog razloga imaju elemente ,,javnosti®, a ne pojam ,,cijene*. Ovoj skupini
tarifa pripadaju: carinske tarife, tarife za naplatu porezu te tarife za naplatu pristojbi

odnosno taksi;

» Tarife privatnopravnog znacenja: obuhvacaju sustavne preglede propisanih to jest
objavljenih cijena za obavljanje odredenih usluga. Mogu ih propisivati drzavna tijela,
ali isto tako i1 proizvodaci odnosno prodavatelji odredenih usluga. Primjenjuju se u
slu¢ajevima kada je subjektu obavljena usluga za koju placa. Ovoj skupini tarifa
pripadaju: prijevozne, prometne, Spediterske, lucke, pristani$ne, skladi$ne, agencijske,

odvjetnicke 1 ostale tarife.

2.1. Transportne ili prijevozne tarife

Transportne ili prijevozne tarife su sustavni pregledi cijena transportnih ili prijevoznih
usluga kao visoko-sofisticiranih proizvoda transportne to jest prijevozne industrije. Takve
tarife se odnose na prevozenje, premjesStanje i prenosenje predmeta transporta od jednoga do
drugoga mjesta. Obuhvacaju cijene transportnih ili prijevoznih usluga, ali isto tako i posebna

pravila, kriterije i uvjete pomoéu kojih se odreduju cijene transporta ili prijevoza.?

Transportne ili prijevozne tarife obuhvacaju tarife u pomorskom, Zzeljeznickom,
cestovnom, zratnom prometu te prometu na unutarnjim plovnim putovima. S obzirom na
prijevozni supstrat, tarife se dijele na putni¢ke (tarife za prijevoz putnika) i teretne tarife

(tarife za prijevoz tereta).?

1Zelenika, R.: Tercijarne prometne tarife, Ekonomski fakultet u Rijeci, Rijeka, 2009.

2 Ibidem

3[vakovié, C., Stankovié, R., Safran, M.: Spedicija i logisti¢ki procesi, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2010.



Nadalje, prijevozne tarife s obzirom na podru¢je na kojem vrijede, dijele se na:*

Lokalne: vrijede na uzem dijelu grada;
Unutrasnje: vrijede na podrucje jedne drzave;

Medunarodne: vrijede na podrucju viSe drzava te njima pripadaju i1 savezne te

kombinirane tarife.

2.2. Osnovna nacela prometnih tarifa

Osnovna nacela tarifiranja od velike su vaznosti za tarife kako bi one bile jasne,

transparentne, korisne 1 medusobno komparabilne. Postoje pet temeljnih nacela prometnih

tarifa, a to su:®

Nacelo javnosti: definira da tarife moraju biti objavljenje za javnost i pristupacne
svakom korisniku. Bit tarifa se ocituje u tome da cijene utvrdene tarifama moraju biti
objavljene. Tarife koje uglavnom udovoljavaju ovom nacelu su: Zeljeznicke, lucke te

tarife javnih biljeznika,

Nacelo jednakosti primjene: definira da tarife moraju biti jednake za svakog korisnika
te se jednako moraju primjenjivati za sve korisnike. Diskriminacija prema odredenim

korisnicima te nepovoljnije postupanje prema njima nije dopusteno u tarifama,

Nacelo trajnosti: definira da tarife moraju biti propisane na duzi vremenski rok. Tarife
ne sluze samo radi obracuna obavljenih usluga nego i radi obracuna cijena buducih

usluga u ponudama usluga;

Nacelo istovrsnosti usluga: definira da se tarife odnose na istovrsne usluge koje se
stalno ponavljaju §to ga ¢ini jednim od najvaZznijih uvjeta prilikom implementiranja

tarifa;

Nacelo jasnoce: definira da tarife moraju biti jasno dorecene i razumljive, sa svim
svojim stavkama te ne smiju biti dvosmisleno definirane. Svaki korisnik odredenih
usluga, na osnovi elemenata tarife, moze na jednostavan nacin izra¢unati cijenu takvih

usluga.

* Ibidem
*Twrdy, E.; Zanne, M.; Zelenika, R.: Tarife u funkciji uspjesnosti poslovanja pomorskih brodara,
“Nase more” 55(5-6)/2008.



Pri kreiranju svoje tarifne politike, brodar se uz osnovna nacela, pridrzava i drugih

nacela kao $to su:®

* Nacelo rentabilnosti: definira da cijena prometne usluge mora biti viSa od cijene

kostanja;

* Nacelo vrijednosti prometne usluge: definira da cijene prometnih usluga moraju biti u

skladu s onom vrijedno$¢u koju ta usluga ima za korisnika;

* Nacelo vrijednosti prijevoza robe: definira da osnovica za formiranje prijevozne cijene

jest vrijednost pojedine robe;

* Nacelo uporabne vrijednosti robe: definira da cijena usluge uzima u obzir namjenu

pojedinih roba;

* Nacelo kupceve volje: definira hoce li korisnik biti spreman platiti ustanovljenu

cijenu;

* Nacelo ekonomske politike: definira da tarifna politika poduze¢a mora biti u skladu s

ekonomskom politikom koja regulira drustveni i gospodarski zivot.

2.3. Meduodnos prijevoznih tarifa i prodaje usluga brodara

Tarife se najceS¢e tretiraju kao cjenici, iako nisu samo to, one imaju i ulogu
obavjeStavanja zainteresiranih korisnika za pomorski prijevoz. Tarife pomaZu komitentima da
unaprijed izraCunaju troskove putovanja, iako ne mogu utjecati na obujam potrazivanja, jer je
ono u prometu izvedeno potraZivanje, ali se ipak razlikuju Cetiri vrste tarifa, koje imaju
razli¢ite utjecaje na potrazivanje. To su: proporcionalne, degresivne, progresivne i

preferencijalne tarife.
Proporcionalne tarife

Tarife prema kojima se izvrSene usluge obracunavaju po istim stavovima neovisno o
obujmu usluga. Ukupna se cijena jednostavno izratuna mnozenjem osnovnog stava i koli¢ine

ili obujma obavljenih usluga (npr. koli¢ina prevezene robe ili duZina putovanja).

6 Ibidem
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Grafikon 1: Proporcionalne tarife u prometnoj industriji

Izvor: Zelenika, R.: Tercijarne prometne tarife, Ekonomski fakultet u Rijeci, Rijeka, 2009.

Primjenjuju se u svim vrstama prometnih industrija te kada se cijena proizvodnje
prometnih proizvoda obracunava proporcionalnim tarifama, osnovni se tarifni stav, koji ostaje
nepromijenjen, mnozi s pojedina¢nom koli¢inom obujma proizvoda (grafikon 1). Na primjer
za prijevoz jednog 20’ kontejnera, cijena prijevoza do udaljenosti 10 km (ili 10 Nm)
obracunava se 100,00 € (ili 100,00 USD), a cijena prijevoza isto takvog kontejnera na

udaljenosti od 10 do 20 km (ili 10 do 20 Nm) obracunava se 200,00 € (200,00 USD).”
Degresivne tarife

Njihova zadaca je stimuliranje proizvodnje 1 prodaje odredenih proizvoda ili usluga.
Degresivne tarife su specificne po tome $to povecanjem obujma proizvedenih i prodanih
proizvoda ili usluga proporcionalno se smanjuje njihova cijena. Budué¢i da je pomorski
prijevoz optereCen troSkovima na pocetnim 1 zavrSnim fazama, povecanom duZinom

putovanja, trosak po jedinici (npr. tonskoj milji ili milji) opada.

NajceS¢e se upotrebljavaju ravnomjerno degresivne tarife u prometnoj industriji
(grafikon 2).

7 Ibidem



CIJENE PROZVODNJE

PROMETNIH PRORZVODA
A
1300
1200}
1100 DEGRESIVNE TARIFE PO ZONAMA
1000 \
900
soo”
700
soof

500
400}
300" RAVNOMJERNO DEGRESIVNE TARIFE
200"

100"

— . + . A . Sk HOBUAM
0 10 20 30 4 5 6 70 80 S 100 110 120 130 " PROIZVODA (Q)

Grafikon 2: Degresivne tarife u prometnoj industriji

Izvor: Zelenika, R.: Tercijarne prometne tarife, Ekonomski fakultet u Rijeci, Rijeka, 2009.

Cijene proizvodnje prometnih proizvoda se smanjuju u odredenom intenzitetu s
povecanjem obujma proizvodnje prometnih proizvoda. Na primjer cijena prijevoza jednog 20'
kontejnera do udaljenosti 10 km (ili 10 Nm) obracunava se 100,00 € (ili 100,00 USD), a
cijena prijevoza istog takvog kontejnera na udaljenosti od 50 do 60 km (ili 50 do 60 Nm),
odnosno s pet ili Sest osnovnih udaljenosti (a §to bi iznosilo 100 x 5 ili 6 = 500 ili 600 €/USD)

nego prema degresivnoj krivulji cijena, a $to bi prema grafikonu 2 iznosilo manje za 15%.8
Progresivne tarife

Progresivne tarife imaju suprotne ucinke od degresivnih tarifa. Njihova zadaca je
destimulacija proizvodnje i prodaje odredenih proizvoda ili usluga. Specifi¢éne su po tome §to
povecanjem obujma proizvedenih i prodanih proizvoda ili usluga proporcionalno se povecava

njihova cijena.

Progresivne tarife su takve da se za prijevoz robe i putnika na ve¢im udaljenostima
obracunava po viS§im osnovnim tarifnim stavovima to jest cijenama prijevoza (grafikon 3).

Najcesce se upotrebljavaju ravnomjerno-progresivne tarife.

8 Ibidem
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Grafikon 3: Progresivne tarife u prometnoj industriji

Izvor: Zelenika, R.: Tercijarne prometne tarife, Ekonomski fakultet u Rijeci, Rijeka, 2009.

Cijena proizvodnje prometnih proizvoda se povecava u odredenom intenzitetu s
povecanjem obujma proizvodnje prometnih proizvoda. Na primjer za cijenu prijevoza jednog
20' kontejnera do udaljenosti 10 km obracunava se 100,00 €, a cijena prijevoza isto takvog
kontejnera na udaljenosti 90 km ne obracunava se mnozenjem osnovnog tarifnog stava od
100,00 € do udaljenosti 100 km s udaljenosti 90 km, odnosno devet osnovnih udaljenosti (a
Sto bi iznosilo 100 x 9 = 900,00 €) nego prema progresivnoj krivulji cijena, a Sto bi prema

grafikonu 3 iznosilo 15% vise.?

Progresivne tarife mogu proizvoda¢ima prometnih proizvoda i usluga djelovati kao
instrument tarifne politike. Proizvodaé¢i destimuliranjem proizvodnje prometnih proizvoda
mogu ,,prisiliti* korisnike da ne koriste njihove usluge iz opravdanih razloga kao $to su: vrste
predmeta prometovanja (opasne tvari), nesolidni korisnici prometnih usluga, zastita okolisa i
drugo. Takoder, progresivne tarife mogu djelovati kao instrument nacionalne politike kako bi

se redizajnirali robni 1 putnicki tokovi, preusmjerili transportni supstrati s jednog prometnog

9 Ibidem



pravca na drugi, preusmjerili transportni supstrati s konvencionalnog transporta na

intermodalni transport te kako bi se uvele i razvile nove suvremene transportne tehnologije.
Preferencijalne tarife

Bitno obiljezje preferencijalnih tarifa jest predvidanje izvjesne povlastice, olakSice,
povoljne tarifne stavove odredenim korisnicima prometnih usluga po odredenim uvjetima

(grafikon 4).
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Grafikon 4: Preferencijalne tarife u prometnoj industriji

Izvor: Zelenika, R.: Tercijarne prometne tarife, Ekonomski fakultet u Rijeci, Rijeka, 2009.

Tarifni se stavovi ovakvih tarifa odreduju prema temeljnim nacelima i pravilima
odnosno oni prekrivaju fiksne 1 varijabilne troSkove poslovanja, a da pri tome ne mora znaciti
da proizvodaci posluju s gubitkom. Proizvodadima mogu posluziti kao instrument tarifne
politike odnosno mogu se primijeniti prema vaznim partnerima kako bi se ucvrstile poslovne
veze na odredenim prometnim trziStima. Takoder se mogu primjenjivati kao instrument

nacionalne prometne politike kako bi se redizajnirali robni 1 putnicki tokovi, preusmjerili



transportni supstrati s jednog prometnog pravca na drugi te kako bi se utjecalo na razvoj

intermodalnog transporta.®

10 1hidem
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3. Primjena tarifa u pomorskom prometu

Tarife u pomorskom prometu uglavnom imaju privatnopravno znacenje iako postoje
slucajevi gdje imaju i1 javnopravno znacenje primjerice u obalnim putnickim plovidbama.
Tarife u pomorskom prometu su sustavni pregledi cijena plovidbenih usluga kao visoko-
sofisticiranih proizvoda u prometno-pomorskoj industriji. Obuhvaéaju posebna pravna
pravila, kriterije i uvjete pomocu koji se odreduju cijene manipulacije i prijevoza predmeta u

pomorskom prometu.

Prilikom kreiranja i oblikovanja pomorskih tarifa uzimaju se obzir mnogobrojni
¢imbenici i1 posebnosti svih vrsta plovidbe, posebno za pomorsko teretnu plovidbu i pomorsko
putni¢ku plovidbu. Postoje posebna pravila, uvjeti 1 nacela za izradu odgovarajucih tarifa za
svaku vrstu plovidbe: linijska teretna i putnicka, slobodna teretna i putni¢ka te tankerska

plovidba.

Tarifnim stavovima, brodari izravno utje€u na obujam prodaje svojih usluga odnosno
obujam prodaje svojih kapaciteta. Taj utjecaj postizu primjenom proporcionalnih,

degresivnih, progresivnih i preferencijalnim tarifa.'!

3.1. Uloga tarifa u pomorskoj plovidbi

Opcenito, razlikuje se putnic¢ko i trgovacko pomorsko brodarstvo, a svako od njih ima
svoje pod-kategorije, stoga je teSko jednostavno generalno definirati tarifu. Njezina primarna
funkcija je upoznavanje svih zainteresiranih korisnika s cijenama i uvjetima prijevoza,

karakteristikama broda te ruta.

Tarifa predstavlja objavljen popis cijena i uvjeta prijevoza te izvjeStava zainteresirane
korisnike o ponudi nekoga brodara. To vrijedi u linijskoj putnic¢koj, linijskoj teretnoj te
dijelom tankerskoj plovidbi, dok s druge strane u slobodnoj plovidbi, ugovor o cijeni i

uvjetima prijevoza je stvar dogovora izmedu prijevoznika i komitenta.

3.1.1. Tarife u pomorskoj teretnoj plovidbi

Teretna plovidba obuhvaca tri segmenta: slobodno, linijsko i tankersko brodarstvo. U

trgovaCkom brodarstvu, cijene prijevoznih usluga se oblikuju na dva moguca nacina:

117Zelenika, R.: Primarne prometne tarife, Ekonomski fakultet u Rijeci, Rijeka, 2009.
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dogovorom izmedu brodara i korisnika prijevozne usluge Sto podrazumijeva slobodnu

plovidbu ili su cijene unaprijed propisane kao $to je to slu¢aj u linijskoj plovidbi.'2
Tarife linijskoga brodarstva

U linijskom brodarstvu vrijede takozvani ,,linijski uvjeti“ koji definiraju da troskovi
ukrcaja i iskrcaja tereta snosi brodar jer su ti troskovi ukljuceni u vozarinu. Postoje dvije

skupine tarifa u linijskom brodarstvu, a to su:*®

» Skupne teretne tarife: vozarinski stavovi se utvrduju za odredene skupine

tereta;

* Pojedinacne teretne tarife: odredeno je mnogo viSe vozarinskih stavova za

svaku vrstu tereta posebno.

Od 19. stoljeca, u linijskoj plovidbi jo§ uvijek linijske konferencije oblikuju uvjete
prijevoza i prihvacéaju tarife, koje se temelje na obujmu ili masi tereta, vrsti tereta (npr.
vozarina za vrijednije terete se definira na osnovi vrijednosti), duzini putovanja, posebnim
zahtjevima na ruti (npr. Panamski kanal, vojna zona...) te vrsti broda. Brodari pri tome
takoder moraju imati na umu i druge moguce utjecaje kao §to su: stanje gospodarstva, druge
trziSne uvjete, utjecaj konkurencije u tramperskoj plovidbi ili konkurentnost kopnenih
prijevoznika. Linijske konferencije se s jedne strane smatraju pozitivhima iz razloga Sto
objavljene tarife omogucavaju da svi korisnici mogu unaprijed izraunati troSkove prijevoza i
tako provjeriti isplativost posla, dok s druge strane se smatraju negativnima jer ograni¢avaju
konkurenciju i1 odrzavaju previsoke cijene. Od listopada 2008. godine brodarske linije su
postale otvorene za konkurenciju, §to podrazumijeva da se viSe ne smiju fiksirati cijene i

brodski kapaciteti na linijama.*

Na formiranje cijena prijevoza tereta u linijjskom brodarstvu utje¢e odnos ponude 1
potraznje raspolozivoga tereta na trziStu linijskih brodskih kapaciteta, takoder pri izradi
posebnih kalkulacija uzimaju se u obzir razli¢iti elementi broda kao $to su: nosivost broda
(dwt), prosjecna brzina broda (¢v), pogonska snaga broda (kw), prosje¢na potro$nja goriva

(t/¢v), trajanje putovanja, troSkovi posade, odrzavanja broda, amortizacije, goriva i drugo.

12 1hidem
13 Ibidem
14 1bidem
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Tarife slobodnoga brodarstva

U slobodnom brodarstvu, vozarina se oblikuje na trziStu brodskog prostora i vrijede
osnovne ekonomske zakonitosti: kada je potraznja velika, vozarine su visoke, te obratno, kada
je potraznja mala i vozarine su nize. Budué¢i da je potraznja za pomorskim prijevozima
izvedena, vozarine nemaju preveliki utjecaj na obujam potraznje. U slobodnom brodarstvu
postoje razliCiti oblici zakupa brodova, kao Sto su: zakup za jedno putovanje ili viSe
uzastopnih putovanja, zakup za odredeno vrijeme ili zakup praznog broda. Cijene zakupa su
razlicite jer svaki oblik zakupa obuhvada razli¢ite kategorije troSkova (Tablica 1.) te se
razli¢ito i obraCunavaju. Za zakup broda na odredeno putovanje (voyage charter), vozarina se
definira po jedinici prevezenog tereta (npr. po toni), a brodar preuzima operativni i trzi$ni
rizik, dok se pri zakupu broda na neko vrijeme odreduje fiksna dnevna ili mjesecna cijena
zakupa, a brodar snosi samo operativni rizik, dok zakupniku pripada rizik nestabilnoga i

nepredvidivog trzista.

Tablica 1: Odnos troskova i zakupa

Troshow putovana LA ME ME
Operativri trodhoyi L0, Dl ME
Troshow ulozenog LhA L, LA
kapitala

Fovral kapitala DA DA DA

Izvor: Twrdy, E.; Zanne, M.; Zelenika, R.: Tarife u funkciji uspjeSnosti poslovanja pomorskih

brodara, “Nase more” 55 (5-6) / 2008.

Bez obzira na vrstu zakupa broda u slobodnoj plovidbi, vozarinski se stavovi formiraju
prema odnosu ponude i potraznje brodskoga prostora te obuhvacaju sljedece troskove:
troSkove goriva, plae posade, odrzavanja broda, lucke stavove, amortizacije, premiju
osiguranja te logisticke troskove. Primjenomvozarinskih stavova potrebno je ostvariti
dovoljne prihode da se pokriju troSkovi eksploatacije broda, ali isto tako potrebno je ostvariti i

odredeni profit.

Standardni uvjeti prijevoza tereta u slobodnoj plovidbi su vozarine koje su pod
utjecajem ponude i potraznje brodskih kapaciteta i1 tereta. Zadaca sudionika u slobodnoj
plovidbi kao Sto su brodari, pomorski agenti, krcatelji, kupci i logisticki operateri, jest
istrazivanje oscilacija ponude i potraznje brodskog prostora i prijevoznih supstrata na trzistu.
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Zakonitosti oscilacija se temelje na razliitim statistickim podacima kao §to su: ukupna
potraznja, potraznja tereta (zeljezne rude, ugljen, zitarice) te kapacitet brodova slobodne

plovidbe.

U slobodnome brodarstvu veliku ulogu takoder imaju burze na kojima se pojavljuju
potraznja i ponuda, tako da se vozarine oblikuju s obzirom na stanje na trzistu,
karakteristikama broda, ruta, uvjete ugovora te brzinu. Zato se moze re¢i da se cijene

prijevoza u slobodnom brodarstvu oblikuju u uvjetima slobodne konkurencije.
Tarife tankerskoga brodarstva

Tankersko brodarstvo dugo se promatralo kao segment slobodnog brodarstva, zbog
slicnosti u pomorskim prijevoznim ugovorima, ali i u nacinu iskoristavanja brodova odnosno
iskoriStavanja punog kapaciteta. S druge strane, ima i nekih sli¢nosti s linijskim brodarstvom,
na primjer stalnost ruta (prijevoz nafte, naftnih derivata ili kemikalija...), a i cijene prijevoza
temelje se na Worldwide NominalFreightScale ili Worldscale, u kojoj su definirane rute i
cijene za prijevoz tankerom nosivosti od 75.000 tona i prosjecne brzine od 14,5 ¢vorova. S
obzirom na tim osnovama napravljene su ljestvice za oko 75.000 putovanja.!® Cijene su
izracunate prvenstveno na osnovi troSkova prijevoza koje ima industrija nafte, a tek onda na
temelju troskova brodara. Stoga treba naglasiti da veliki svjetski naftni koncerni imaju veliku
tankersku flotu u svojem vlasniStvu, pa su 1 vozarinski stavovi u Worldscale poprili¢no

nerealno postavljeni.®

3.1.2. Tarife u pomorskoj putnic¢koj plovidbi

Putni¢ka pomorska plovidba se dijeli na tri oblika prijevoza: prijevoz na duz-obalnim
linijjama, prijevoz na medunarodnim linijama i kruZna putnic¢ka putovanja. S obzirom na takvu
podjelu, tarife ovise o prirodi putovanja, tipu broda, ponudenom smjeStaju te drugim

uslugama.
Tarife za prijevoz putnika na duz-obalnim linijjama

Ovakav nacin prijevoza putnika razvijen je u drzavama koje imaju razvijenu obalu s
mnogim naseljenim otocima. Prijevoz se obavlja na redovitim linijama te se po potrebi,
posebice u ljetnoj sezoni, angaziraju i dodatni brodski kapaciteti. Ovakve tarife su javne,

unaprijed objavljene i dostupne javnosti. Svaki putnik moZe saznati cijenu, ponudu 1 uvjete

Bhttps://www.worldscale.co.uk/ (08.06.2019.)
16 1bidem
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putovanja, moguc¢nosti odustajanja od putovanja, realizacije popusta i druge informacije preko
raznih putnickih agencija i ureda, preko agencije brodara ili izravno na brodu, a kako su tarife

javne, ne moze i ne smije se pozivati na nepoznavanje uvjeta ili cijene putovanja.
Tarife za prijevoz vozila na duz-obalnim linijjama

Na ovim linijama najée$¢e operiraju trajekti, kombinirani brodovi koji mogu uz
putnike prihvatiti i odreden broj osobnih vozila, kamiona ili autobusa. Tarife se definiraju s
obzirom na karakteristike vozila poput visine, duZine, kapaciteta putnika, nosivosti pa se tako
u tarifama koje je propisala Jadrolinija razlikuje 12 glavnih kategorija vozila koje moze, ali i

ne mora, pratiti njihov vozag:*’
* Osobni automobil ili dzip maksimalne visine od 1,8 m;
» Kamp-kuéica, karavan, minibus, osobno vozilo i dzip (iznad 1,8 m visine);
e Trailer za camce do 5 m, od 5,01 do 7 m 1 viSe od 7 m;
» Prtljazna prikolica do 3 m;
« Autobus s manje od 30 mjesta;
* Autobus s vise od 30 mjesta;
« Kamion do 3 t nosivosti;
« Kamion od 4 t nosivosti;
« Kamion od 5 t nosivosti;
» Kamion 1 prikolica od 6 t nosivosti navise (za svaku tonu nosivosti);
« Motocikli;

+ Bicikli.

http://www.jadrolinija.hr/ (12.06.2019.)
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Izvor: http://www.jadrolinija.hr/ (12.06.2019.)

Tarife za prijevoz putnika na medunarodnim linijama

Na medunarodnim linijjama takoder prometuju trajekti 1 brzi putnicki brodovi te su
tarife javne 1 lako dostupne svima, na internetu, oglasnim plo¢ama ili u agencijama. Cijene se
formiraju na osnovi objektivnih kriterija kao S$to su: udaljenost izmedu polaznoga i
odrediSnoga mjesta, kategorije kabina za smjestaj putnika, prehrana, prijevoz djece, skupine

putnika i drugo.
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Tarife za prijevoz vozila na medunarodnim linijama

Na medunarodnoj liniji prometuju i trajekti te vrijede ista pravila kao i za prijevoz na

duz-obalnim rutama. Ovakve tarife su javne i dostupne svim putnicima.
Tarife u pomorskoj kruznoj putni¢koj plovidbi

Za ovakvu vrstu prijevoza, brodar redovito putnicima zaraCunava dnevnu cijenu
pomnozenu brojem dana trajanja putovanja. Dnevna cijena ovisi o odabranom smjestaju,
sezoni, atraktivnosti putovanja ili nekim drugim ugodnostima, primjerice o popustu na grupna
putovanja i slicno. Postoje i unaprijed definirani standardni paketi usluga preko kojih se

putnike informira o ponudi na odredenom putovanju i njithovim pravima tijekom putovanja.

3.2. Obiljezja tarifa u pomorskom prometu

Pomorske tarife se sastoje od sljedeéih obiljezja:®
* Op¢ih ili reglementarnih odredbi;
+ Daljinara;
» Kilasifikacija robe;
« Tablica prijevoznih stavova.
Opce ili reglementarne odredbe

Reguliraju odredbe kao S§to su: medusobna prava i obveze brodara i1 krcatelja,
sklapanje ugovora o prijevozu, krcanje tereta, pakiranje, obiljeZzavanje tereta, izraCunavanje

vozarine, oSteenje, gubitak robe, havarije broda te druge odredbe.
Daljinar

Daljinar prikazuje udaljenosti u nautickim miljama (jedna nauticka milja je
ekvivalentna 1852 m) izmedu pojedinih luka u linijskoj plovidbi. Za svaku liniju je ucrtan
pravac plovidbe na zemljopisnoj karti s naznacenim lukama u koje brod tijekom plovidbe

uplovljava.

18 1hidem
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Klasifikacija robe

Roba je razvrstana po skupinama na osnovi prirodnih, kemijskih i fizioloskih svojstava
koja im daju obiljezje za razvrstavanje u pojedinu skupinu. Danas se primjenjuje jedinstveni

sustav klasifikacije robe NHM.
Tablica prijevoznih stavova

Tablica daje razli¢ite moguénosti izraCunavanja vozarine ovisno o vrsti tereta. Za
robu, ¢ija masa prelazi 1 t/m®, vozarina se izradunava prema masi i obiljezava u teretnici s
,W*, dok za robu, ¢ija masa je manja od 1t/m®, vozarina se izra¢unava prema volumenu i
obiljezava s ,,M*“. Osim obracuna po metri¢koj toni postoji i obra¢un vozarine po maloj ili
short-ton = 2000 lbs = 907,18 kg, odnosno po velikoj ili long-ton = 2240 Ibs = 1016,06 kg.Za
visoko vrijednu robu koja zahtjeva posebno rukovanje i prostor za ¢uvanje, vozarina se ne
izracunava niti po masi niti po volumenu, nego isklju¢ivo po vrijednosti robe, a takav nacin
obracuna se zove ,,ad valorem“. Kod prijevoza generalnog tereta linijskom plovidbom,
obracunavaju se troskovi prijevoza prema W/M klauzuli ili pravom odabira povoljnije
varijante koja odgovara brodaru s time da se Cesto uzima u obzir pakiranje tereta te

neiskoristeni prostor koji je rezultat slaganja tereta.

Brodar na tarifne stavove moze obraCunati odredene dodatke koje se odnose na

odredene situacije ili veli¢inu tereta, a spomenuti dodaci mogu biti:®

Za glomazne terete ¢ija duzina prelazi sedam ili viSe metara ili je masa veca od dvije

tone po komadu;

» Skretanje s pravca plovidbe te uplovljavanje u blisku luku koja nije bila planirana

redom plovidbe, na zahtjev krcatelja;

» Plovidba sjevernim morima u zimskim uvjetima te snoSenje troskova zimovanja u

predvidenim zimovaliStima;

e Uplovljavanje u zakrCene luke te duga ¢ekanja na pristajanje i pristan §to dovodi do
problema s ukrcajem 1 iskrcajem tereta i placanjem stojnica odnosno naknada za

prekoracenje vremena previdenog za ukrcaj ili iskrcaj ("'surcharge”).

19 1bidem
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4. Primjer izrade prijevozne tarife u pomorskom prometu

U ovom poglavlju ¢e biti odraden prakti¢ni dio na primjeru tvrtke Cargo-partner
d.0.0., odnosno cjelokupan proces pruzanja prijevozne usluge pomorskim putem, od davanja

ponude korisniku, do izrade cijene prijevoza i ostalih popratnih troskova.

4.1. Poslovanje pomorskih agenata

Glavni subjekti odgovorni za pomorski prijevoz su brodari koji djeluju kao ¢imbenici
ponude te narucitelji prijevoza koji djeluju kao cCimbenici potraznje. Osim navedenih
subjekata, postoje i pomorski agenti koji predstavljaju specijalizirane posrednike te bez kojih

je nezamislivo funkcioniranje suvremenog trzista.

Pomorski agent predstavlja poseban institut u pomorskom gospodarstvu i pravnim
normama koji upravlja i regulira pomorski promet i promet na unutarnjim plovnim putovima.
On je pravna osoba koja je registrirana za obavljanje agencijskih poslova u pomorskom
prometu te u poslovanju zastupa u ime i za ra¢un nalogodavca ili obavlja agencijske poslove u

svoje ime i za svoj ra¢un.?°

Pomorski agent mozZe lakSe i efikasnije obavljati poslove vezane uz brod ili teret od
brodara ili inozemnog zapovjednika broda. Poslove koje pomorski agent je duZan obavljati su

sljede¢i:?t
« Pomaganje nalogodavcu;

« Pomaganje zastupnicima prijevoznika, korisnicima prijevoza, posadi pri prihvatu i

otpremi prijevoznog sredstva i robe;
« Pomaganje putnicima pri ukrcaju i iskrcaju;

* Posredovanje pri zaklju¢ivanju ugovora o iskoriStavanju prijevoznih sredstava,
prijevozu putnika, kupoprodaji, popravku i remontu prijevoznih sredstava,
ekonomskom iskoristavanju kontejnera, osiguranju, iskrcaju, ukrcaju, prekrcaju i
uskladistenju tereta, opskrbi prijevoznih sredstava gorivom i zalihama, kontroli
prijevoznih sredstava i tereta te ostale ugovore u svezi s pomorskim agencijskim

poslovanjem;

2 Ibidem
Zhttps://asbac.hr/opci-uvjeti/ (13.07.2019.)
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Ispitivanje trzista i akvizicije tereta;

Prodavanje putnickih karata;

Vodenje brige o popunjavanju prijevoznog sredstva posadom;
Pomaganje u poslovima vezanim uz generalnu havariju;

Ispostavljanje prijevoznih i ostalih isprava pri prihvatu i otpremi prijevoznih

sredstava;

Pomaganje kod rjeSavanja sporova u svezi s poslovima koji obvezuju nalogodavca;
Obavljanje poslova nadzora ukrcaja i iskrcaja tereta;

Obavljanje kvalitativno i kvantitativno utvrdivanje stanja tereta;

Obavljanje otpremnickih poslova pri prekrcaju, prijevozu u kojem sudjeluje vise

prijevoznika, prijevozu kontejnerima i intermodalnom transportu;
Upravljanje prijevoznim sredstvima prijevoznika;

Obavljanje sporednih poslova: turisticko-agencijski, mjenjacki poslovi, poslovi
prijevoza motornim ¢amcima, prijevoza kopnenim putovima vlastitim prijevoznim
sredstvima, poslovi posredovanja kod ishodenja putnih isprava, viza i dozvola za

kretanje u grani¢nom pojasu, poslovi strazarenja na brodu i drugo.

4.1.1. Vrste pomorski agenata

Pomorski agenti se dijele prema djelatnostima, prema nalogodavcu, prema imenovanju

te prema $irini ovlaStenja.

Prema vrsti poslova, pomorski agenti se dijele na:??

Lucki agenti (port agent, ship agent) koji djeluju u luci. Predstavlja brodarevog
zastupnika koji u ime 1 za raun brodara obavlja poslove s predstavnicima vlasti,
javnih ustanovai drugim pravnim subjektima s kojima brodar kontaktira u luci
ukrcaja/iskrcaja. Takoder on posreduje izmedu brodara i narucitelja prijevoza prilikom

sklapanja ugovora o iskoristavanju broda;

2 |pidem
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« Agent posrednik (meSetar-broker) je agent koji posreduje u sklapanju ugovora o
iskori§tavanju pomorskih brodova, posreduje u kupoprodaji, gradnji i remontu

brodova te posredovanju u pribavljanju posade za brodove;

» Agent tereta (cargo agent) djeluje u procesu preuzimanja tereta u ime primatelja, a za

njih placa troSkove prijevoza i skladistenja tereta te dostavlja robu krajnjem korisniku;

« Agent osiguratelja (insurance agent) ovlasten je za preuzimanje obaveza u ime i za
racun osiguratelja, sklapaju¢i ugovore o osiguranju u njegovo ime. Takoder zastupa
osiguravatelja kod Stete na brodu i teretu te u slucajevima kada osiguranje pokriva
odgovornost brodara prema tre¢ima osobama, a vezano je uz brod, posadu broda ili

prijevoz tereta.
Prema nalogodavcu, pomorski agenti se dijele na:?

» Agent prijevoznika prvenstvenoje specijaliziran za organizacijuintermodalnog
transporta, ali takoder moZe preuzeti ulogu agenta tereta ili osiguranja. Sukladno
medunarodnoj konvenciji o integralnom i intermodalnom transportu iz 1980.godine,
agent prijevoznika osim S§to zastupa kontinentalne prijevoznike, zastupa i kao
samostalni poduzetnik intermodalnog transporta te je organizator kontejnerskog

transporta;

« Agent osobe zainteresirane za teret predstavlja osobu koja je istovjetna s agentom
tereta. Osobe koje su zainteresirane za teret su proizvodac, vlasnik, prodavatelj, kupac,
uvoznik, izvoznik robe, narucitelj prijevoza, krcatelj, primatelj robe, otpremnici,

agenti ili osiguratelji;

» Agent osobe zainteresirane za pomorsko osiguranje predstavlja osiguranika, a to moze

biti brodar ili osoba zainteresirana za teret.
Prema imenovanju, pomorski agenti se dijele na:?*

e Agent kojeg imenuje brodar je uglavnom najces¢i oblik imenovanja. Ako se razlikuju
vlasnik broda i brodar, tada je potrebno imenovanje od obojice;
e Agent kojega imenuje brodarov punomoc¢nik, imenuje osoba koja je dobila ovlasti od

strane brodarovog zastupnika ili brodarov punomo¢nik.;

2 |bidem
2 |bidem
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e Agent kojeg imenuje zapovjednik broda smatra se brodarov agent;
e Agent kojeg imenuje osiguratelj ili reosiguratelj predstavlja osobu koja je brodarov
agent, agent osobe zainteresirane za teret ili se radi 0 nekakvom pomorskom-pravnom

poslu.
Prema $irini ovlastenja, pomorski agenti se dijele na:%®

e Opci ili generalni agent djeluje na temelju opce ili generalne punomoci. On obavlja
sve lucke, carinske, upravne, zdravstvene te druge formalnosti vezane uz pristajanje
broda, vez, ukrcaj, iskrcaj, predaju tereta, izdavanje teretnica, obracunavanje
vozarine, naknade za preko stojnice, pomo¢ u slu¢aju havarije, reklamacije i drugo;

e Posebni ili specijalni agent djeluje na temelju posebne punomo¢i gradanskog prava.
Obavlja sve poslove kao i generalni agent, osim u sluc¢aju kada je neki posao
iskljucen. Njihovo ovlastenje nije za stalno te se razlikuju specijalni agenti tereta i
osiguranja;

e Agent s ograniCenim i neograni¢enim ovlastima se dijele prema podrucju u kojem
djeluju. Mogu biti ovlasteni za rad na odredenoj obali ili obalama, u unutra$njosti
odredene zemlje, u odredenoj regiji pojedine drzave ili kontinenta ili za cijeli

kontinent.

4.1.2. Podjela poslova pomorskih agenata

Poslovi pomorskih agenata se prema znacenju prvenstveno dijele na osnovne i
specijalne poslove. Uglavnom su poslovi koje se odnose na zastupanje, posredovanje te
pomaganje, dok s druge strane, pomorski agenti obavljaju i poslove vezane uz upravljanje

brodovima za ra¢un brodara i sli¢no.?8

Obavljanje djelatnosti pomorskih agenata je nezamislivo bez osnhovnih poslova u

kojima spadaju: zastupanje, posredovanje i pomaganje.
Zastupanje

Agent obavlja poslove u tude ime 1 za tudi racun te ne obavezuje sebe vec
nalogodavca. Zastupanje obuhvaca sve formalnosti vezane uz prihvat i otpremu broda
odnosno dolazak i odlazak broda. Pomorski agent pomaze brodaru tako S$to ga zastupa za

vrijeme prihvata i otpreme broda te preuzima obavezu u njegovo ime i1 za njegov racun.

2 |hidem
% |pidem
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Nadalje, pomorski agent zastupa brodara u odnosima s luckim vlastima, posebice u
odnosima s lu¢kom kapetanijom koja ureduje u svim svjetskim lukama, kontrolira brodske
knjige 1 isprave, brine o sigurnosti te obavlja druge funkcije. Suraduje s luc¢kom kapetanijom u

trenutku kada najavljuje brod, odnosno pred dolazak broda u luku.

Pomorski agent zastupa brodara i1 pred carinom, policijom, konzularnim
predstavnicima te pred vlasnicima ili predstavnicima tereta, krcateljima ili primateljima tereta.
Glavni posao se o€ituje u izdavanje teretnica za vrijeme odlaska broda i izdavanje tereta ili
ispravke ,,bez zapreke* kojim se dopusta preuzimanje tereta u luckim skladistima nakon

odlaska broda iz luke.
Posredovanje

Predstavlja vezu izmedu dviju stranaka iz ugovora te pomorski agent je duzan obaviti
sve radnje kako bi posredovanje bilo uspjesno. Poslovi koji spadaju u posredovanje su:
pracenje trzista, prikupljanje i davanje informacija strankama iz ugovora, primanje i davanje
ponuda, objasnjenje pojedinih klauzula iz ugovora i otklanjanje mogucih nesporazuma.
Takoder postoje poslovi vezani uz prijevoz putnika, tegljenje ili potiskivanje brodova, zakup
brodova, posredovanje izmedu brodogradiliSta i brodara za vrijeme gradnje brodova ili

remonta, posredovanje kod osiguranja te kod pribavljanja posade.
Pomaganje

Pomorski agent je duZzan pomo¢i zapovjedniku broda. On olakSava komunikaciju,
zastupa poslove na kopnu, pomaze posadi 1 putnicima pri ukrcaju 1 iskrcaju, u odredenim
situacijama upucuje pomorce na lijecenje, informira putnike o dolasku 1 odlasku broda, bavi

se rezervacijom putni¢kih mjesta te brine o putnicima.

S druge strane, specijalni poslovi se obavljaju ovisno o odredenim situacijama, kada
pomocu njih sastavljaju svoj paket usluga. Poslovi se uglavhom obavljaju u svoje ime i za
tudi racun, a neki od njih su: upravljanje brodovima za raun brodara, kvalitativno i
kvantitativno utvrdivanje stanja tereta, turistiCko-agencijski poslovi, mjenjacki poslovi,
prijevoz motornim brodovima, posredovanje prilikom dobivanja putnih isprava, viza i

dozvola za kretanje u pogranicnom pojasu te strazarenje na brodu.

4.2. Postupci primjene dokumentacije u pomorskom prometu

U pomorskom prometu postoje razlicite isprave koje su nuzne za nesmetano odvijanje

prometa, a to su: bookingconfirmation, ugovor o prijevozu, brodska teretnica, komercijalna
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faktura, packing lista, uvozna ili izvozna dispozicija za carinjenje, fakture od brodara, faktura
za vozarinu, carinu i carinsko posredovanje za stranku, potvrda o podrijetlu robe te polica

osiguranja.

4.2.1. Bookingconfirmation

Predstavlja zaklju¢nicu s kojom se rezervira dio teretnog prostora na brodu za prijevoz
robe. Zakljucavanje odnosno rezervacija se danas obavlja elektronickim putem te se dobiva
potvrda odnosno Bookingconfirmation elektronickom postom. Isprava zadrzi podatke o:
krcatelju, brodaru i njegovom agentu, naziv broda, prijevozni put, ukrcajna i iskrcajna luka,

termin ukrcaja, vrsta, masa i dimenzije robe.

MAERSK BOOKING CONFIRMATION
LINE
Booking No.: 951117458 Print Date: 2013-08-27 08:33 UTC
Booked by Party: DAMCO A/S (O MAERSK VIETNAM LIMITED Benwce Mode: CY/CY
Lontact Name: VAN DAM Fom: Ho G Mirh Gty (Saigon) Ho G Minh, Vidtnam
Booked by Ref. Na Mo Savannah, Georga United States
Kervice Contract. 525323 [ usiomer Cargo. Garments, appard, new
Customer:  PVH CORP Pusiness Unt. Maersk Line Ho Chi Minh
Ref. Noo 3318017051

We thank you for your boaking and enclose your boaking details as follows -

Equipment
ntity_[SizeMypeHeight ftin) Collapsible | Sub. E Gross t Pack_Qty/Kind 0 Volume
1 20DRY 86 15719.000 US LBS 241090
1 40DRY 86 16414.000 US LBS 563788

Intended Transport Plan

From To Vessel Voy No. ETD ETA

Cat La Termnal Pelabuhan Tanjung HAMMONIA CASPIUM 1370 20130902 20130904
Termiral

Pdabuhan Tanjung Pdepad Savamah Garden Gty RHODOS 307 20130913 20131008

Terminal Terminal L738

Load Itinerary
Type Location Release From Dale_Time |Release To Date Time | ReturnDate | Time | LoadRef.

Empty GatLa Temiral 20130827 0502
Contaner  (CatLal Termial
Depot Ho Chi Minh Gty (Saigan)

Vietram
Retum Equip [CatLa Temiral
Deivery Cat Lal Termiral
Terminal Ho Chi Minh Gty (Saigan)

Vietram

If you would fike to place any further bookings or amend any details, please do not hesitate to contact this office. Thank You. * Please
retum full container(s) to Cat Lai by CY cut-off: 23:53pm on Saturday

* For other information, plaase refer to Maersk Line stuffing list providad at tima of empty container releasad.

" Please sand booking confimation/amendment o our email: SGNOPSEQU@maersk.com or contact Maersk Cat Lai office at Cat Lai
terminal o be confirmed of empty container depot prior fo your arrangement. Telephone number: 84 8 37421186, Ext : 201/202in
working hour or 0907752751 in non-working hour.

* Shipping Instruction cut off is 17:00pm Monday {on departure date). Kindly note Transport Document Amendment Fee (AMF) is
applied on the 2nd bl amendment omwards

manifest cut off: foivia Canada, Puarto-Rico, USA: 17:00pm Thursday (after departure date)

to other 09:00am y (after departure date)

Cargo D Fee (CAM)is applied for any updated transport information needs to b re-submitted to the
customs authoribes.

* Late Payment Fea: Applicable where the prepaid charges (ocean freight & local surcharges) have not baen settled within 7 days of
departure. Tarift. 1% of prepaid outstanding or minimum VND 265,000 per week

Rk aned Ragudaticns,

Slika 1: Bookingconfirmation

Izvor: https://www.google.com/search?biw=1366&bih=657&tbm=isch&sa=1&ei=dAVmXdv-
E5Wq1fAPh864gAk&qg=booking+confirmation+maersk&oqg=booking+confirmation+maersk&gs_I=i
mg.3..0i8i30.13393.15281..15458...0.0..0.159.794.3j4......0....1..gws-wiz-
img.......0119j0i5i30i19j0i8i30i19.0i_Au4v3X-
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g&ved=0ahUKEwijbiOnF36 TKAhUVVRUIHQcnDpUQ4dUDCAY &uact=5#imgrc=gx_YeueuZMHZ

4.2.2.

CM: (28.08.2019.)

Ugovor o prijevozu

Isprava kojom se brodar obvezuje prevesti robu iz jednog mjesta u drugo, dok se

narucitelj prijevoza obvezuje platiti vozarinu. Stranke koje su uklju¢ene u ugovoru su:

4.2.3.

Narucitelj - osoba koja narucuje prijevoz robe na odredenoj lokaciji, placa prijevozne
troskove, s time da ne mora nuzno on obavljati te funkcije, nego umjesto njega
najéeSce obavlja logisticki operater;

Brodar - prijevoznik odnosno pravna ili fizicka osoba koja u svoje ime i za svoj racun
obavlja prijevoz robe svojim ili tudim brodom;

Krcatelj - najéesce logisti¢ki operater kojega unajmi narucitelj za obavljanje poslova u
njegovo ime i za njegov racun, ali moze biti i sam narucitelj prijevoza;

Primatelj - osoba koja je ovlaStena za preuzimanje robe u dogovorenom mjestu te

moze biti sam narucitel;j ili tre¢a osoba.

Brodska teretnica

Brodska teretnica ili Bill ofLading(BL) je klju¢an dokument u pomorskom prometu.

To je dokaz o zaklju¢enom ugovoru o prijevozu, dokaz da je brodar preuzeo robu na prijevoz

te njegova obveza da preda robu primatelju u istom stanju u kakvom je preuzeta. Brodska

teretnica je vrijednosni papir, odnosno nadomjesta fizicku predaju robe koja je u njoj

navedena §to znaci da nadomjesta i prijenos vlasniStva i drugih prava na robu. Iz tog razloga

na svakom primjerku teretnice, navedeno je koliko je originala i kopija izdano. Teretnica ne

putuje zajedno s robom nego se dostavljaju primatelju postom ili preko banke.

Na temelju prijenosa prava, teretnice se dijele na:

Teretnica na ime - glasi na odredenu osobu koja smije preuzeti robu od brodara. To se
pravo moze prenijeti na trecu osobu cesijom;

Teretnica po naredbi - glasi po naredbi navedenog primatelja, koji svoje pravo
preuzimanja robe moze prenijeti na trecu osobu. Ako nije naznaceno po ¢ijoj naredbi,

onda je to po naredbi krcatelja;

Teretnica na donositelja - ne glasi na odredenu osobu, nego prvi donositelj originalne

teretnice brodaru, ima pravo preuzeti robu od njega.
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Takoder postoje jos dvije vrste brodskih teretnica:2’

e House Bill ofLading (HBL) izdana je od strane NVOCC(Non-
VesselOperatingCommonCarrier 2)svojim korisnicima. Na njoj je naveden stvarni

posiljatelj 1 primatelj robe.

N ki odvojak X. 1 10040 Zagreb roatia % PEFINITION: PRIORITY
VAT: HRE19G6841892 |I|II
SAME AS CONS IGNEE III

CDnﬁolTuxn(:rLlnu

THREE (3) IHENZHEN 21 N 2019

Slika 2: House Bill ofLading

Izvor: materijali dobiveni odCargo-partner d.o.o.

2 https://www.icontainers.com/help/differences-between-house-master-bill-of-lading/ (14.07.2019.)
28 https://howtoexportimport.com/Difference-between-NVOCC-and-Freight-Forwarder-466.aspx
(14.07.2019.)
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e MasterBill ofLading (MBL) izdana je od strane brodske linije prema NVOCC. Na njoj

su navedeni polazni agent kao posiljatelj, a odredi$ni agent kao primatel;.

[ ——— xees o saren
30=PARTNER D. .
NKOMIR 25 J ZAGREB
) CROATIA
0038513349445
: 0038513349440
: o o
SAME AS CON: NEE
SRR "
SHENZHEN, ++
SR r
SHEKOU SHENZHEN
P o AT TR T oo M
RIJEKA RIJEKA, +++ FCL / FCL
KT CAAF TRARCOR WG PARTICULARS DECLARED BY SHIPPER BUT NOT ACKNOWL EDGED BY THE CARR
O W o F CescAPTIEN oF oo wom v e

7234.800K

e,

e 59 valorm e will ba

Too AR T FRBIGHTED A%

[ oTonERT

21 JUN 2019

[ome

21 JUN 2019

T pevie e

CRIENT

(CNINA) CC

et
+ STANE LY FOR CNDOMIDVESSEL DL OF LADNG
S5 CLALGE | MREDF e
0 FE LA 7 HERGOF o

Slika 3: Master Bill ofLading

Izvor: materijali dobiveni odCargo-partner d.o.o.
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4.2.4. Komercijalna faktura

Komercijalna faktura je dokument koji sadrzava dokaze o vrijednosti robe te je
potreban za carinjenje robe u zemlji uvoza.Dokumentacija pruza informacije o posiljatelju i
primatelju te sadrzi cjelokupan opis robe zajedno s detaljima o vrijednosti robe. Prateci

dokumenti moraju biti ovjereni od strane posiljatelja.?®

NAZIV TVRTKE FAKTURA

Glavna ulica 123 Br. raéuna: 1001
23244 Starigrad Datum izdavanja racuna: DATUM
sluzbazakorisnike@TailSpinToys.com Valuta: DATUM
www.tailspintoys.com
T: 123-555-0123

F: 123-555-0124

PRIMATELJ RACUNA: ADRESA ZA ISPORUKU:

Vjekoslav Jeli¢ Viekoslav Jeli¢

Fourth Coffee Fourth Coffee

Glavna ulica 123 Glavna ulica 123

10298 Jablanovec 10298 Jablanovec

123-555-1234 123-555-1234

OPIS 1ZNOS

Stavka 1 150,00 kn

Stavka 2 75,00 kn
ISPORUKA 5,00 kn

UKUPNO 230,00 kn

Sve Eekove naslovite na NAZIV TVRTKE

Hvala vam na povjerenju!

Slika 4: Komercijalna faktura

Izvor:
https://www.google.com/search?g=komercijalna+faktura&source=Inms&tbm=isch&sa=X&v
ed=0ahUKEwiZnazQrgbkAhVJsdsKHSyWCMoQ_AUIESgB&biw=1366&bih=657#imgrc=

XypjtrHEBXiJIM: (28.08.2019.)

Zhttps://www.dpd.com/hr/home/otprema/medunarodna_otprema/komercijalna_faktura (14.07.2019.)
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4.2.5. Packing lista

Packing lista je dokument koji sadrzi pojedinosti o sadrzaju posiljke kao §to je broj

koleta, vrsta, masa te volumen robe. Packing listu kreira prodava¢ i S$alje

robe.*°Packing lista se treba slagati s podacima iz teretnice.

PACKING LIST

No.  HCM20150907GDY Date. SEP. 07, 2015
SPECIFICATION OF AS BELOW

Shipped by ORIENTAL \ll LTIPLE ENERPRISE,LTD Per M/S.S. CAPE FELTON V-15010N

Sailing On Or About SEP. 07,2015 From HOCHIMINH, VIETNAM To GDYNIA, POLAND

For account and risk of messrs

Marks & Weight
rks Packages  Quantity Descriptions L
Numbers 8 Net Gross
ANCHOR
PO# 4500280268
STEEL DROP IN ANCHOR ZPCR6+, MIN SUM
1 1-60 60 @ 1,000 PCS MBX10X30 @ 11.60 KGS @ 12.10 KGS
60,000 PCS 696.00 KGS 726.00 KGS
1-75 75 @ 500 PCS MI0X12X40 @ 1090 KGS @ 11.50 KGS
37,500 PCS 817.50 KGS 862.50 KGS
61-78 18 @ 1,000 PCS M8X10X30 @ 11.60 KGS @ 12.10 KGS
18,000 PCS 208.80 KGS 217.80 KGS
76 - 94 19 @ 500 PCS MIOXI12X40 @ 1090 KGS @ 11.50 KGS
9,500 PCS 207.10 KGS 218.50 KGS
172 CTNS 125,000 PCS 3 PALLETS 1,92940 KGS 2,024.80 KGS
Wy WWWWWW W winw W
+) PALLETS WEIGHT 60.00 KGS
2,084.80 KGS

\\\\\\\\\\\\\\

SAY TOTAL ONE HUNDRED SEVENTY TWO (172) CTNS PACKED THREE (3) PLTS ONLY

SHIPPING MARK
PO#

GDYNIA ORIENTAL MULTIPLE ENTERPRISE,LTD
P/NO.: .
MADE IN VIETNAM rVera ! l

E.&OE.

Slika 5: Packing list

lzvor:

primatelju

https://www.google.com/search?biw=1366&bih=657&tbm=isch&sa=1&ei=1d5mXeS1INYTf
xgPF6aHIBQ&qg=packing+lista+&oqg=packing+lista+&gs_I=img.3..0i30j0i8i3013.116723.11

7174..117380...0.0..0.96.362.4......0....1..gws-wiz-

img.UCrE7yiD0es&ved=0ahUKEwik9Mvtrqgbk AhWEr3EKHcVOCFkQ4dUDCAY &uact=5#

imgrc=h31SuGBQGOyseM: (28.08.2019.)

%https://www.reviso.com/accountingsoftware/accounting-words/packing-list (14.07.2019.)
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4.2.6. Dispozicija za carinjenje

Dispozicija je dokument kojim nalogodavac (poSiljatelj ili primatelj) daje nalog
ovlastenom otpremniku da ga zastupa u carinskom postupku. Nalogodavac svojom ovjerenom
dispozicijom odgovara za to¢nost podataka prema carinskom zakonu i snosi odgovornost
prema carinskom zakonu za sve nepravilnosti koje su upisane, a ne odgovaraju ¢injenicnom

stanju robe. Dispozicija moze biti uvozna ili izvozna.!

10Can Naziv | a0resa, teieron, fax, e-mail, 0dgovorna osoba
2. Primatelj URBAN SPORT d.o.0, Novoselski odvojak X.1, 10040 Zagreb, LjupZe Demovié

toéan naziv | adresa, telefon, fax, e-mail, odgovorna osoba

3. Vrijednost invoice value: §24158,69+$2287.46+56862,38=533308.,53
robe iz
ratuna/ugovo
a
4. Paritet prema INCOTERMS-u FCA Shenzhen
Trgovatki naziv robe (vrsta i kakvoca: Muske tenisice MLS74ECF -64039996, Muske tenisice MLS74NFO — 64039996,
Mutke tenisice MLS74SNR — 64039996, Zenske tenisice WLS74NWA - 64039998, WL574WNG — 64039998,

Zenske tenisice WLS74WNU ~ 64039998, Muske tenisice MLS74ETE — 64039996, MLS74FNA ~ 64039996;
MLS574FND ~ 64039996, WLS74WNV - 64039998, ML574FNB - 64039996

Tarifni broj iz Carinske tarife
Netto teZina stavke:

5. Koliina robe brutto tezina i T broj koleta | vrsta [139kartona |
3 | 1259,21 kg !
netto tefina [ u jedinicl mjere | 1306 para
8. Roba osigurana: DA/ NE Osigurana vrijednost.
9. Pravilo za utvrdivanje carinske vrijednosti: CZZ | CT
a) Da li su kupac | prodavatelj POVEZANI u smislu Elanka 143 Uredbe (EGS) br. 2454/93 DA / NE
b) Da li je povezanost UTJECALA na cijenu robe DA/ NE

<) Da li je dogovorena vrijednost uvezene robe VRLO BLIZU jednoj od vrijednosti, spomenutih u élanku 29(2) (b) Uredbe (EGS) br.
2913/92 DA / NE

d)Da Il postoje ZABRANE za kupca glede prodaje ili upotrebe robe uz one koje definiraju propisi ili javni organi Unije, il
ograniéavaju zemljopisno podrutje ponavne prodaje robe, ili ne utjecu znacajno na vrijednost robe DA / NE

€)Da li su prodaja ili ciiena povezani s nekim UVJETOM ill USLUGOM kojih vrijednost ne mose biti odredena u vezi s robom Eija se

vrijednost utvrduje? DA / NE
f)Da li postoje AUTORSKI HONORARI ili LICENCE vezane na uvezenu robu koje kupac mora platiti neposredno ili posredno, kao
uvjet za prodaju DA/ NE
g)0a li prodaja predmet dogovora na temelju kojeg dio prihoda od daljnje PRODAJE, USTUPANJA ili KORISTENJA pripada
neposredno ili posredno prodavatelju DA/ NE

10. Zemlja podrijetia: Kina Zemlja uvoza:Hrvatska

11. Carinske olaklice (oslobodenja, preferencijali) Nema

12. Vrsta carinskog postupka/namjena uvoza Redovan uvoz

13. Carinska garancija (izdavatelj i broj)

14. Dodatne upute/ dostava robe na adresu =

Sukladno &lanku 18 st.1 Carinskog zakonika Unije ova dispozicija je ujedno punomot za IZRAVNO ZASTUPANJE kojom
otpremnik: OIB: 84596041174 CARGO PARTNER d.o.0., Jankomir 25J, Zagreb , Hrvatska

djeluje u ime| za ratun druge osobe. Opunomocenik je oviasten za poduzimanje svih radnji u postupku koji vodi Carinska
uprava, U odnosu na carinske deklaracije, uvoznik je odgovoran za placanje carinskog duga koji proizlazi iz carinske
deklaracije

Slika 6: Dispozicija za carinjenje

Izvor: materijali dobiveni od Cargo-partner d.o.o.
Jos$ je nekoliko dokumenata potrebnih za uvoz ili izvoz robe pomorski putem a to su:
faktura od brodara, faktura za vozarinu, carinu i carinsko posredovanje za stranku, potvrda o

podrijetlu robe, polica osiguranja ako se roba pritom osigurava.

3https://www.dpd.com/hr/home/otprema/medunarodna_otprema/dispozicija_izvoz_uvoz
(14.07.2019.)
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4.3. Formiranje pomorskih tarifa

Pomorsko trziSte se definira kao slozen sustav odnosa izmedu ponude i potraznje
brodskog prostora za prijevoz putnika i tereta, novih brodova, rabljenih brodova i dotrajalih
brodova. Odredena potraznja brodarskog prostora za prijevoz tereta uvijek je posljedica
potraznje odredene robe. Odredena veliCina potraznje brodskog prostora u svakoj trzisnoj
strukturi utjeCe na visinu vozarine, a odredena potraznja robe pak utjeCe na cijenu te robe.
Veli¢ina utjecaja potraznje na cijenu robe, odnosno na cijenu prijevoza mjeri se elasticnos¢u
potraznje robe, to jest elasti¢noS¢éu potraznje prijevozne usluge. Odnos izmedu elasti¢nosti
potraznje robe koja se prevozi i elasticnosti potraznje brodarskog prostora razlikuje se za

svaku vrstu robe, odnosno tereta. Elasti¢nost potraznje za pomorskim prijevozom ovisi o:

e Elasti¢nosti potraznje robe koja se prevozi kao teret prema moguéim supstitutima;

¢ Elasti¢nosti pomorsko-prijevozne potraznje prema moguéim supstitutima.

Opcenito se veca elasticnost potraznje robe ili usluga moZze ocekivati ako za tu robu ili
usluge postoje dobri supstituti. Veca neelasticnost potraznje moze se ocekivati u slucaju male

konkurencije dobrih supstituta.

Vozarina se definira kao naknada brodaru za ucinjenu pomorsko-prijevoznu uslugu to
jest, vozarina je cijena pomorsko-prijevozne usluge. Odreduje se u vezi sa strukturom
pomorskog trziSta i odnosima ponude i1 potraznje. Kao trzi$na cijena, ne formira se samo na
osnovi odnosa ponude i potraznje, ve¢ na osnovu djelovanja drugih ¢imbenika od kojih

prvenstveno treba spomenuti:

e Izvedenost trziSta brodskog prostora iz robnog trzista;
e Kretanje cijena roba i usluga;

e Protekcionisticko djelovanje nekih zemalja.

Svaki brodar treba prilagodavati vlastitu ponudu brodskih kapaciteta kretanju vozarina
na trziStu. Prilikom poveéanja vozarina brodar ¢e povecati ponudu svojih brodskih
prijevoznih kapaciteta (u kratkom roku povecanjem brzine brodova, smanjenjem boravka
broda u lukama, boljim i racionalnijim slaganjem tereta, aktiviranjem brodova iz raspreme i
sve duljem roku pak gradnjom novih plovnih jedinica), a u vremenu niskih vozarina smanjivat
¢e svoju ponudu na trziStu, smanjivanjem brzine brodova u plovidbi i povla¢enjem manje

djelotvornih brodova u raspremu. Samo brodari koji se mogu brzo i stalno prilagodavati

%Glavan B.; Ekonomika morskog brodarstva, Skolska knjiga Zagreb, Zagreb, 1992.
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promjenama mogu u duljem roku racunati na najpovoljnije vozarinske ucinke. Teze¢i za
vec¢im vozarinskim u¢incima brodari uvijek vode ra¢una u pogledu iznosa, vremenu nastanka

obveza i vremenu placanja vozarine.

U pravilu, ako nije drugacije dogovoreno, vozarina se pla¢a kad brod dode u odredisnu
luku te je spreman teret predati primatelju u ispravnom stanju.®® Cijeli rizik od gubitka
vozarine do vremena predaje tereta snosi brodar. Kako bi sprije¢io gubitak vozarine, brodar
mora voditi racuna da u ugovoru o pomorsko-prijevoznoj usluzi bude tocno odredeno vrijeme
od kada se vozarina smatra zaradenom. Vozarina se smatra zaradenom poslije ukrcaja tereta,

bez obzira na to jesu li teret i brod izgubljeni.3*

4.3.1. Utjecaji na formiranje pomorskih tarifa

Svjetsko pomorsko trziSte dio je globalnoga trziSta, na koje utje¢u brojni ¢imbenici,
ekonomski, politi¢ki, socijalni i mnogi drugi. Zbog njihova utjecaja, pomorsko je trziste
iznimno dinamicno i podlozno promjenama pa je dugoro¢no predvidanje njegove ponude i

potraznje, iako otezano, od velikoga znacenja.

Ekonomska kriza koja je uzdrmala svijet pogodila je mnoge gospodarske sektore
ukljucujuéi 1 pomorski sektor. DoSlo je do naglog kocenja medunarodnog brodarskog
prijevoza. Svjetska ekonomska kriza dovela je do drasticnog pada cijena vozarina. Bez obzira
na vrstu brodova, zbog smanjenja vozarina, ekonomku krizu osjetili su svi brodari. Vecina je
brodara pokusavala ustedjeti prelaze¢i na ekonomic¢nu brzinu plovidbe te svoje rasporede
prilagodila toj istoj brzini, odnosno potro$nji goriva i tako na neki nacin amortizirali velike
oscilacije u cijenama goriva na svjetskom trzistu nafte. Ekonomi¢na brzina je otprilike za 20
% manja nego brzina pri punoj eksploataciji (npr. kontejnerski brod od 4.000 TEU jedinica
pri punoj brzini od 25 ¢vorova trosi otprilike 155 tona tesSkog goriva, a pri ekonomi¢noj brzini
od 20 ¢vorova tros$i otprilike 110 tona teskog goriva). Mnogi brodovlasnici koji nakon pada
vozarina nisu uspjeli amortizacijom pokriti svoje troskove, stavili su brodove u stanje
mirovanja (layup) ili su ih prodavali, nadajuéi se brzom oporavku svjetskog trziSta. Vozarine
kontejnerskih brodova (npr. od 4.000 TEU jedinica) kretale su se oko 30.000 dolara dnevno,

nakon ¢ega su pale na samo 5.000 do 6.000 dolara dnevno, §to je u vecini slucajeva ispod

% lbidem
#Mitrovi¢, F.: Ekonomika brodarstva, Pomorski fakultet u Splitu, Split, 2007/2008.
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ekonomske isplativosti broda.® Niske vozarine i nedostatak tereta predstavljali su najgori
problem brodarima. Brodovi koji su unato¢ krizi prevozili teret, u vecini slucajeva plovili su s
oko 60% tereta, uglavnom odrzavajuci linije i bez profita za brodara. Ekonomska isplativost,
u tom sluc¢aju je uglavnom bila na ,,pozitivnoj nuli“. Takvi brodovi su nastavljali s prijevozom
jer su troskovi plovidbe, iako bez profita za brodara, bili manji nego kada bi brod bio vezan u
luci s dodatnim luc¢kim pristojbama. Veliki jaz izmedu ponude i potraznje, u ovom slucaju u
korist ponude, svakim danom uzrokovao je sve veci pad vozarina. Treba istaknuti da drasti¢an
pad izvoza i uvoza razvijenih zemalja i onih u razvoju bitno utjee na formiranje vozarina, a

samim time i na prihode brodskih kompanija.®

4.3.2. TroSkovi prijevoza pomorskim putem

U pomorskom prometu, troskovi predstavljaju izdatke zautroSena sredstva, materijale i
tude usluge koji su bitni radi ostvarenja potpune pomorsko-prijevozne usluge.®’ Takvi
troskovi prijevozadirektno utjeu na vozarinske stavove.® Analiziraju¢i vrste troskova
odgovara se na pitanje kakav je troSak (uzima se u obzirpriroda i podrijetlo troska), mjesto

nastanka troska i nositelj troskova. Prema prirodi i podrijetlu trogkove dijelimo na:%

e Troskove za materijal;

e Troskove za tude usluge;

e Troskove za osnovna sredstva odnosno amortizaciju;
e Troskove ljudskog rada (radna snaga);

e Troskove u vezi s ugovornim i zakonskim obvezama.

Pod troskove za materijalspadaju: gorivo, mazivo, brodski potrosni materijal (konopi,

celik, platna za prekrivanje skladista),prehrana pomoraca 1 sli¢no.
Pod troskove za tude usluge spadaju:*°

e Redovno i investicijsko odrzavanje broda, razni popravci, dokovanje;

%Benac, K.; Slosar, T.; Zuvi¢, M.: Svjetsko trZite nafte, Pomorski fakultet u Rijeci, Rijeka, 2008.

36 |hidem
%7 |bidem
38 |pidem

% |bidem
Jugovié, A.,: Skripta - Ekonomika brodarstva, Rijeka, 2015.
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e Sposobnost broda da udovoljava tehnickim i tehnoloSkim zahtjevima pomorske
plovidbe i pomorskog prijevoza;

e Lucki troSkovi -troSkovi broda tijekom boravka u luci (pilotaza, ne-morski prirez,
odrez, lucke takse za koriStenje obale, tonazu, za svjetionike). Visina luckih troskova
ovisi o veli¢ini broda, veli¢ini brodskog prometa i o cijenama same luke;

e Stivadorski troSkovi 0dnosno troSkovi ukrcaja i iskrcaja tereta;

e Agencijski troSkovi -najveci 1 najvazniji u ovoj skupini troskova ali i u ukupnim
troskovima linijske plovidbe.Predstavlja naknadu brodskom agentu koji djeluje kao
predstavnik interesa brodara, posreduje u sklapanju ugovora o gradnji novih brodova,
kupovanju i prodavanju rabljenih brodova, djeluje pri zaklju¢ivanju ugovora o
pomorsko-prijevoznoj usluzi i pronalaZenju tereta;

e Amortizacija odnosno otpisivanje vrijednosti osnovnih sredstava na teret troskova
ostvarenih pomorsko-prijevoznih u¢inaka u odredenom vremenu;

e Troskovi ljudskog rada - bruto naknada za ulozeni rad radnika i sluzbenika zaposlenih
u poduzec¢ima u morskom brodarstvu,

e Zakonske i ugovorne obveze;

e Zakonom propisani doprinosi i porezi, kamate na kredite za osnovna sredstva, premije

osiguranja i sli¢no.

Analiza troskova je vazan element svake ekonomske analize s kojom se ras¢lanjuju
troSkovi po mjestima ili po podru¢jima odgovornosti te odgovaraju na pitanje gdje je nastao
troSak i tko je najodgovorniji za nastanak troska. Ras¢lanjivanje troskova po mjestima
nastanka vezano je uz podjelu troskova na direktne i indirektne. Direktni troSkovi su oni
kojise ekonomski i tehnic¢ki mogu pratiti neposredno na finalnom rezultatu proizvodnog
procesa. Indirektni se ne mogu pratiti po pojedinim uslugama (proizvodima), ali se po
kalkulacijskim metodama opet prebacuju na finalne proizvode i usluge. Fiksni troskovi ne
mijenjaju se sa stupnjem koriStenja kapaciteta, oni ne ovise o koli¢ini proizvodnje, nego o
vremenu trajanja proizvodnog procesa i postojanju odredenih kapaciteta. S druge strane,
varijabilni troskovi su oni koji nastaju ovisno o veli€ini proizvodnje. U morskom brodarstvu

je ovaj pojam vezan uz stupanj iskoriStenja kapaciteta broda.*!

1 |bidem

34



4.4. 1zracun troskova — primjena tarifa u pomorskom prometu

U ovom poglavlju prikazat ¢e se primjer organizacije transporta pomorskim putem

odnosno primjerizvoza i uvoza robe sa svim uklju¢enim troskovima.

4.4.1. Izvoz Dakovo-Altamira

Poduzece "Bubi" zatraZilo je cijenu pomorskog transporta elektri¢nih kablova do luke
Altamira. Radi se o dvije euro palete visine 120 cm te ukupne mase 1200 kg. Poduzece se
nalazi u Pakovu gdje potrebno prikupiti posiljku. Iz gore navedenih informacija, mozemo

zakljuciti da posiljatelj robe zahtjeva ponudu na CFR Altamira paritetu.

Nakon dobivenog upita, logisti¢ki operater nudi cijenu za svoju uslugu. Prema

navedenim podacima ponuda je sljedeca:

Ukupan troSak transporta na relaciji EXW Dakovo — CFR Altamira: EUR 550/2 palete,
2.304cbm, 1200 kg

e Posiljka je sloziva;

e Ponuda vrijedi za generalan / neopasan teret;
e TT Zagreb — Hamburg: 2-3 dana;

e TT Hamburg — Altamira: 25 dana;

e Ponuda vrijedi mjesec dana.
Ponuda ukljucuje sljedece troskove:

e Prikupljanje robe u skladistu posiljatelja robe (Pakovo);

e Dostava robe u skladiste logistickog operatera;

e lzvozno carinjenje;

e Transport robe do luke ukrcaja odnosno skladiSta agenta zaduZenog za ukrcaj robe u
kontejner;

e Placanje troskova manipulacije kontejnera u luci ukrcaja (terminal handlingcharge,
ISPS, trosak plombe ...);

e lzrada teretnica;

e TroSak pomorske vozarine.
Ukoliko stranka prihvati nalog, logisticki operater krece s organizacijom transporta.

Dokumenti potrebni prije samog preuzimanja robe su:

e Dispozicija za izvozno carinjenje;
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e Komercijalna faktura;

e Packing list (nije obavezna).

Vazno je napomenuti da u pomorskom transportu dokumenti ne prate robu, Sto znaci
da je posiljatelj robe obvezan dostaviti svu original dokumentaciju putem kurirske sluzbe prije

dolaska robe odnosno kontejnera na destinaciju.

Dispozicija za izvozno carinjenje je jako vazna jer time poSiljatelj robe daje ovlastenje
logistickom operateru da moze u njegovo ime ocariniti poSiljku. Dokument sadrzi sljedece

podatke koje je posiljatelj robe duzan ispuniti:

e Podaci o posiljatelju/primatelju te kupcu robe (moze se dogoditi da kupac nije isti kao
i primatelj robe);

e Mora biti navedena masa robe, broj paketa/koleta te vrijednost robe, zemlja namjene
te zemlja podrijetla;

e Posiljatelj robe mora potvrditi tarifni broj po kojemu ¢e carinski deklarant ocariniti

robu, vrstu transporta te vrijednost posiljke.

Nakon $to ispuni navedeni dokument mora ga ovijeriti i potpisati i time daje suglasnost
da logisti¢ki operater nakon $to roba dode u njegovo skladiSte moze ocariniti posiljku. U
ovom slucaju carinjenje ¢e Se izvrsiti na Jankomiru (carinska ispostava Jankomir). Nakon

preuzimanja i dostave robe u skladiSte, kre¢e se s procesom carinjenja.
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Slika 7: Transport od Pakova do Zagreba

Izvor: izradio autor

Carinski sluzbenik (deklarant) u carinski sustav unosi sve podatke koje se nalaze na
dispoziciji (podaci se moraju poklapati s fakturom i packing listom) te predaje zahtjev carini
da se posiljka izvozno ocarini. Obi¢no je potrebno45 minuta da isto bude i napravljeno.
Vazno je napomenuti, da roba ne moze napustiti carinsku ispostavu Jankomir sve dok posiljka
nije ocarinjena. Nakon potvrde da je poSiljka ocarinjena, putem sustava potrebno je isprintati

carinsku deklaraciju te ju zajedno s robom otpremiti u skladiste agenta u luku Hamburg.

Kako bi posiljka mogla biti zaprimljena u luci Hamburg voza¢ sa sobom mora imati
potvrdu bookinga te carinsku deklaraciju. Potvrda bookinga je dokument kojim brodar
potvrduje mjesto na brodu te obavjestava logistickog operatera kada ¢e brod isploviti i kada bi
prema planu trebao biti na destinaciji. Bez tog dokumenta robu nije moguce ukrcati u

kontejner odnosno na brod.
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Slika 8: Transport od Zagreba do Hamburga

Izvor: izradio autor

skladi$nu potvrdu kojom agent potvrduje da je roba stigla u ispr

Nakon ukrcaja robe u kontejner, logisticki operater krece s

navesti ime broda i putovanje te informaciju da li se radi o orig

teretnici. Posiljatelj robe je zaduzen za potvrdu teretnice te kakvu

izdana express teretnica dovoljna je kopija putem maila za preuzim
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Kada roba stigne u Hamburg bit ¢e iskrcana u skladiste (logisti¢ki operater dobiva
avnom stanju) do to¢no
odredenog datuma kada ¢e se izvrSiti ukrcaj robe u kontejner. S obzirom da se ovdje radi o
zbirnom transportu, agent u Hamburgu robu smjesta tocno u odredeni dio skladista, zajedno s

ostalim posiljkama koje su predvidene za istu finalnu destinaciju, odnosno Altamiru.

izradom dokumentacije,
odnosno teretnica. U ovom sluéaju imat ¢e dvije teretnice (brodska i Spediterska). HBL
(House Bill ofLading) tj. Spediterska teretnica na kojoj su navedeni podaci 0 stvarnom
primatelju 1 posiljatelju, broj kontejnera, plomba, masa te kubikaza robe. Takoder, potrebno je
inal teretnici ili express
teretnicu treba. Razlika
izmedu original teretnice i express, je u tome Sto ukoliko su izdani originali (3 originala + 3
kopije) i nalaze se u rukama posiljatelja, primatelj robe ne moze preuzeti robu. Ukoliko je

anje robe. MBL (Master



Bill ofLading) je brodska teretnica, na kojoj se nalaze podaci o logisti¢kim operaterima te vrsti
i koli¢ini robe. Vazno je napomenuti da teretnice moraju imati jednake podatke kao Sto su

podaci na komercijalnim dokumentima.

Nakon isplovljavanja robe, brodar potvrduje datum isplovljavanja koji se unosi u HBL

te se svi dokumenti $alju logistickom operateru na destinaciju (pre-alert).

4.4.2. Uvoz Shanghai-Koprivnica

Poduzece "XY" zatrazilo je cijenu uvozadijelova za bicikleiz Shanghai-a. Radi se o
jednoj paleti(100 x 100 x 110) ukupne mase 1200 kg. Poduzece se nalazi u Koprivnici gdje je
potrebno dostaviti posiljku. Iz gore navedenih informacija, mozemo zakljuéiti da posiljatelj

robe zahtjeva ponudu na FOB Shanghai paritetu.

Nakon dobivenog upita, logisti¢ki operater nudi cijenu za svoju uslugu. Prema

navedenim podacima, ponuda je sljedeca:

Ukupan tro$ak transporta na relaciji FOB Shanghai — DAP Koprivnica: USD160/1 paleta,
1,100 cbm, 1200 kg

e Posiljka je sloziva;
e Ponuda vrijedi za generalan / neopasan teret;
e TT Shanghai — Rijeka: 31 dana;

e Ponuda vrijedi mjesec dana.

Vozarina se obracunava po omjeru W/M (weight/measurement = masa/volumen; 1 ton

=1 cbm). U ovom slucaju se obracunava po masi jer je masa posiljke veca od dimenzija.
Ponuda ukljucuje sljedece troskove:

e Trosak pomorske vozarine od luke ukrcaja Shanghai;
e TroSak manipulacije;
e Transport robe od luke iskrcajado Robnih terminala Jankomir;

e Dostava robe do skladista primatelja (Koprivnica).

Ukoliko stranka prihvati nalog,logisti¢ki operater kreCe s organizacijom transporta te
najavljuje svom agentu u Kini da je posiljka spremna za preuzimanje. Agent je obvezan
kontaktirati stranku (dobavljaca) i s njom dogovoriti dostavu robe u skladiste gdje ¢e se

obavljati konsolidacija robe. Temeljem dogovorenog pariteta, dobavlja¢ je obvezan dopremiti
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robu u skladiste agenta o svom trosku. S obzirom na masu te visinu robe, agent odlucuje u
kojitip kontejnera ¢e ukrcati posiljku (20', 40' ili 40' HC kontejner) s time da mora paziti da
Sto viSe posiljaka iz iste luke ukrcaja Salje za istu luku iskrcaja kako bi Sto vise iskoristio
kapacitet kontejnera. U ovom slu¢aju agentu nije bitan tip kontejnera iz razloga $to je roba
prihvatljivih dimenzija za sve opcije. Nakon ukrcaja robe u kontejner te izvoznog carinjenja
posiljka je spremna za otpremu.

Par dana prije dolaska broda u luku Rijeka,logisti¢ki operater najavljuje svom uredu u
Rijeci preuzimanje kontejnera i daje nalog prijevozniku za transport od Rijeke do Zagreba.
Takoder, najavljuje svom skladiStu i carinskom odjelu u Zagrebu dolazak kontejnera radi
organizacije radne snage te osiguranje prostora u skladistu. Logisticki operater, prije dolaska
broda u luku Rijeka, duzan je poslati svom carinskom odjelu u Rijeci popis poSiljaka te

fakture, packing liste i teretnice nadolazecih posiljaka.
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Slika 9: Transport od Rijeke do Zagreba

Izvor: izradio autor
Kada je kontejner stigao u Robni terminal Jankomir, carinski deklarant prijavljuje
kontejner carinskoj upravi. Nakon $to se kontejner iskrca u skladiSte, moguce je ocariniti
robu. Za uvozno carinjenje potrebni su dokumenti kao i za izvozno carinjenje, dakle
dispozicija za uvozno carinjenje, komercijalna faktura, packing lista, teretnica, potrebni
certifikati (CE certifikati, certifikati o podrijetlu robe) te ra¢unza pomorsku vozarinu. Nakon
Sto se posiljka ocarini moguce je dostaviti robu do primatelja ili ju primatelj moZze sam

preuzeti ukoliko to Zeli.
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5. Komparacija cijene zbirnog kontejnerskog transporta i punih

kontejnera u pomorskom prometu

Na troskove pomorskog prometa utjece joS jedna stavka, a to je koriStenje punog

kontejnera (FCL) ili moguénost konsolidacije tereta (LCL) za prijevoz.

FCL je engleski izraz za ,FullContainerLoad”, §to zna¢i da je kontejner u
potpunostiispunjen. Posiljatelj obi¢no u potpunosti ukrcava posiljku, a primatelj iskrcava na

odredistu. Tipovi kontejnera koji se najcesce koriste su:

e Zatvoreni (20'DV, 40'DV,40'HC);
e Otvoreni (20'0T,40'0T,40'HCQOT).

LCL je engleski izraz za ,,LessThanContainerLoad“. Zbirni kontejnerski transport
(LCL)omogucava jeftin transport manje koli¢ine robe na duzim relacijama u situacijama

kadaposiljka zahtijeva samo odredeni dio kontejnerskog prostora.

Kako bi se najlakse usporedio odnos cijene LCL / FCL transporta, prikazan je sljede¢i

primjer:
Transport: Zagreb — Hong Kong

e 4 euro palete, visine 100 cm;

e Masa: 300 kg / paleta;

e Vrsta robe: plasticna ambalaza,;

e Paritet isporuke: CFR Hong Kong;

e Tip isporuke: stranka zahtjeva ponudu zbirnog transporta i punog kontejnera;
e Vrijednost robe: EUR 250.

Ukupan trosak transporta na relaciji EXW Zagreb — CFR Hong Kong iznosi: EUR
355/ 4 palete, 3.84 cbm, 1200 kg:

e TT Zagreb—Hamburg: 2 dana ( posiljka mora biti u Hamburgu 7 dana prije
isplovljavanja broda);

e TT Hamburg — Hong Kong: 32 dana.
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Ukupan trosak transporta na relaciji EXW Zagreb — CFR Hong Kong iznosi: EUR 920
/ 20'DV ('masa robe do 10 000 kg):

e TT Rijeka — Hong Kong: 30 dana (posiljka mora biti u Rijeci 2 dana prije

isplovljavanja broda).

Iz gore navedenih opcija, dolazi se do zakljuc¢ka da je povoljnija cijena ukoliko se
koristi LCL opcija. U ovom slucaju stranci nije bitno tranzitno vrijeme, nego glavnu i
najznacajniju ulogu igra cijena transporta koja s obzirom na vrstu robe ima veliki znacaj.
Stranci nije isplativo vise platiti transport od same vrijednosti robe koja je u ovom slucaju

relativno niska.

U slucaju da se radilo o prijevozu robe visoke vrijednosti (transformatori), stranka bi
se najvjerojatnije odlucila za FCL opciju i time sprije¢ila ve¢u mogucnost ostecenja robe te

cijena transporta ne bi igrala veliku ulogu jer jeu odnosu na vrijednost robe relativno niska.

Ponekad se takoder moze dogoditi da stranka ima potpisan ugovor s klijentomili je
vrijeme isporuke od izrazite vaznosti, tada ¢e se odabrati opcija koja ima krace tranzitno

vrijeme ne uzimajuci u obzir cijenu transporta.
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6. Zakljucak

Pomorsku tarifudefinira brodar na odredeni vremenski rok uzimajuéi u obzir mnogo
raznih faktora, poput trziSne situacije s ponudom i potraznjom roba u odredenom vremenskom
razdoblju na odredenim relacijama, moguénostima, kapacitetima prijevoza i opreme, cijeni

nafte i sli¢no.

Na pad i rast pomorske vozarine najviSe utjeCe pritisak robe to jest prijevoza tereta
izmedu odredenih luka te brodski kapaciteti. Osim same (Ciste) pomorske vozarine,
obracunavaju se razni drugi troskovi (permanentne ili periodi¢ke prirode): dodaci na gorivo,
prolaz odredenim geografskim podru¢jima i slicno. Ukupna vozarina trebala bi, kao
minimum, pokriti sve troskove koji se pojavljuju u dnevnim operacijamailiti Daily
RunningCosts (DRC)kao §to su: krediti, posada, gorivo, osiguranje, tehni¢ko i

dokumentacijsko odrzavanje, lucki i agencijski troskovi, itd.

Nije tajna da se pomorski transport i logistika trenutno suocavaju s velikim
promjenama u pogledu novih tehnologija, novih trzista, novih poslovnih modela te sve veéih
zahtjeva korisnika. Svaki korisnik i svaka posiljka zahtjeva svoja pravila, osobitosti, i
karakteristike. No, glavno pitanje koje postavljaju davatelji prijevoznih usluga je ,, Kako
osigurati profitabilnost u otpremitereta pomorskim putem?“. Postoji mnogo nacina kako se

suociti s postoje¢im i novim izazovima.

Izvoznici, uvoznici, prijevoznici i pruZzatelji logistickih usluga najces¢e su u gubitku
zbog loSeg planiranja, donoSenja odluka 1 provedbe. lako je prijevoz tereta opcenito slozen
posao, u nekim bi slu¢ajevima mogao biti i jednostavan, ovisno o tome kako se njime
upravlja. Davatelji usluga bi trebali biti svjesni kretanja trzista i sezonskih oscilacija tijekom
godine, na primjer za vrijeme Kineske nove godine, pomorske vozarine dosezu svoj vrhunac.
U tom slucaju potrebno je na vrijeme planirati zavrSetak proizvodnje odredenih proizvoda
kako bi se roba isporucila krajnjem kupcu dok su tarife jo$ niske, a pritom i minimizirati svoje

troskove prijevoza.

Vazno je napomenuti da brodar u svakom trenutku moze uvesti dodatak PSS (Peak
seasonsurcharge), ukoliko predvidi da bi moglo do¢i do zagusenja u odredenoj luci ili ako
postoji mogucnost blanksailing-asto takoder utjece na povecanje pomorske vozarine (trosak
PSS-a se obi¢no kre¢e od USD 150 do USD 300 po kontejneru).
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Budu¢i da dosta faktora utjece na izradu tarifa, u ovom slucaju pomorskih vozarina,
vazno je unaprijed planirati poslovanje i uzeti u obzir najbitnije ¢imbenike, a to su: cijena
nafte, sezonske oscilacije te trziSna kretanja. Osim toga od velike je vaznosti znati koju uslugu

kojem korisniku i vrsti posiljke je potrebno pruziti.
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Popis kratica
BL (Bill ofLading) brodska teretnica

CFR (CostandFreight) cijena s vozarinom do naznacene luke
DRC(Daily RunningCosts) troskovi dnevnih operacija

DV (Dry Van) standardni kontejner

EXW (Ex Works) franko tvornica

HBL (HouseBill ofLading) Spediterska teretnica

HC (HighCube) visoki kontejner

HCOT  (HighCube Open Top) visoki otvoreni kontejner

ISPS(International Shipand Port FacilitySecurityCode) medunarodni sigurnosni kod brodova i
luckih objekata
MBL (Master Bill ofLading)brodska teretnica

NHM (Nomenclatureharmoniséedesmarchandises) jedinstveni sustav klasifikacije robe

NVOCC (Non-VesselOperatingCommonCarrier) kooperanti brodara

oT (Open Top) otvoreni kontejner
TEU (Twenty-footEquivalentUnit) jedinica ekvivalenta dvadeset stopa
TT (Transit Time) tranzitno vrijeme
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