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SAZETAK

Krajem proslog, a posebice pocetkom ovog stoljeca javlja se sve veca potreba za
prijevozom raznih konstrukcijskih elemenata i uredaja velikih masa 1 obujma, koje treba
prevesti na mjesto njihove ugradnje na siguran nacin. U taj prijevoz ukljucio se 1 zeljeznicki
prijevozni sustav, u kojem je obavljeno niz prilagodbi potrebnih za prijevoz takvih
posiljaka, nazvanih ,jizvanrednim poSiljkama“. U tom smislu doneseni su potrebni
medunarodni propisi, a uprave pojedinih zeljeznica, u skladu s njima, posebnim uputama
propisali su da se izvanredne posiljke mogu prevoziti samo prema odobrenim posebnim
uvjetima prijevoza uz postivanje svih zadanih ogranicenja, Takoder, na osnovi postavljenih
specificnih zahtjeva za prijevoz tih posiljaka i1 Zeljezni¢ka industrija se ukljucila u
proizvodnju vagona posebnih izvedaba, koji danas svojim tehni¢kim karakteristikama

mogu udovoljiti prijevozu i1 najslozenijih izvanrednih posiljaka.

KLJUCNE RIJECI : izvanredna posiljka; kriti¢na to¢ka; medunarodni teretni Zeljeznicki

promet; europska Zeljeznicka mreza; zeljeznicka infrastruktura

SUMMARY

At the end of the last, and especially at the beginning of this century, there is an
increasing need for transport of various structural elements and devices of large mass and
volume, which need to be transported into a place of their installation in a safe manner. The
railway transport system has also joined, it carried out a series of adjustments required for
the transportation of such items, called "out-of-gauge consignment”. In this regard,
international regulations are adopted and administrations of certain railways have
according to them perscribed that out-of-gauge may be transported only in accordance with
approved special transport requirements in compliance with all of these limitations. Also,
on the basis of a set of specific requirements for transport of these items, railway industry
has also joined in the production of wagons of special performances, which today with their
technical characteristics can meet the transport of most complex out-of-gauge

consignments.

KEYWORDS: out-of-gauge consignment; critical point; International freight railway

traffic; European rail network; rail infrastructure
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1. UvOD

Ubrzo nakon prvih pocetaka razvoja zeljeznice, gradnja zeljeznickih pruga
poprimila je obiljezja kojima nije bilo premca u povijesti tehnologije prijevoza. Razvitak
zeljeznice dao je velik zamah industrijalizaciji, koja je pak krajem XIX. i pocetkom XX.
stolje¢a dovela do naglog Sirenja Zeljeznicke mreze.

Zeljeznica je postala glavni oblik prijevoza. Promet je rastao velikom brzinom,
gradene su jace lokomotive i veéi vagoni, te je doSlo do ugradnje zra¢nih kocnica u
zeljeznicka vozila, usavrSene su pruge i prometna signalizacija.

Medutim, nakon Drugog svjetskog rata sredinom XX. stoljec¢a zeljeznica postaje
1zloZena jakoj konkurenciji cestovnog prijevoza.

Usprkos ovoj jakoj konkurenciji posljednja tri desetljea u svijetu dolazi do
znacajnih promjena u podrucju Zeljezni¢kog prometa. Medu ostalim, uvode se prijevozna
sredstva novih konstrukcija, prelazi se na vagone vrlo velike nosivosti, provodi se
specijalizacija vozila, uvode se teSke trac¢nice, kombinirane i multimodalne prijevozne

tehnologije, centralizirano upravljanje u sustavu daljinske kontrole prometa i drugo.

Povecavaju se i zahtjevi za prijevozom raznih posiljaka, koje od prijevoznih sustava
zahtijevaju brze i efikasne prilagodbe. S velikim udjelom u taj se prijevoz ukljucio i
zeljeznicki transportni sustav, koji je obavio niz prilagodbi koje su bile potrebne za prijevoz
takvih posiljaka, nazvanih ,,izvanrednim poSiljkama“. U tom smislu doneseni su potrebni

medunarodni propisi koji reguliraju specificnosti koje se odnose na taj prijevoz.

Takoder, na osnovi postavljenih specificnih zahtjeva za prijevoz izvanrednih
posiljaka, zeljeznicka industrija ukljuéila se u proizvodnju vagona posebnih izvedaba, koji
danas svojim tehni¢kim karakteristikama mogu udovoljiti prijevozu 1 najsloZenijih

izvanrednih posiljaka.

Svrha diplomskog rada je prikazati postupak prijevoza izvanrednih posiljaka u
medunarodnom zeljezniCkom prometu i analizirati konkretan prijevoz izvanredne posiljke u
stvarnim uvjetima. Cilj diplomskog rada je pokazati da prijevoz izvanrednih posiljaka
zeljeznicom ima neupitne prednosti u odnosu na ostale kopnene vrste prijevoza, posebice
na cestovni prijevoz. Naslov diplomskog rada je: Planiranje i upravljanje prijevozom
izvanrednih posiljaka u medunarodnom Zeljezni¢ckom prometu. Rad je podijeljen u Sest

cjelina:



1. Uvod

2. Prijevoz robe u Zeljeznickom prometu

3. Tehnika prijevoza izvanrednih posiljaka u medunarodnom zeljezni¢kom
prometu

4. Organizacija prijevoza izvanrednih posiljaka u medunarodnom zeljeznickom
prometu

5. Studija slucaja prijevoza izvanredne posiljke

6. Zaklju¢na razmatranja

U drugom poglavlju na temelju izvje$¢a Eurostata za razdoblje 2007. do 2012.
opisan je udio i usporedba pojedinih vrsta prijevoza, ponajvise odnos cestovnog i
zeljezni¢kog prijevoza u zemljama ¢lanicama EU 1 posebice u RH. U tom poglavlju
navedene su i: prednosti zeljezniCkog prijevoza, Osnovne vrste Zeljeznickih posiljaka,
nacini prijevoza, namjena i vrsta teretnih vagona i prijevozne tehnologije.

U tretem poglavlju prikazana je tehni¢ka osnovica za realizaciju prijevoza
izvanrednih posiljaka na bazi pravnog okvira, koji obuhvaca razne direktive EU koje se
odnose na Zeljezni¢ki prijevoz, zatim je prikazana Zeljezni¢ka infrastruktura, Transeuropska
mreza prometnica TEN-T, vagoni serije ,,U* za prijevoz izvanrednih posiljaka i prijevoz
izvanrednih posiljaka u medunarodnom Zelljeznickom prometu.

Cetvrto poglavlje obuhvaéa organizaciju prijevoza izvanredne posiljke u
medunarodnom prometu pocevsi od podnosenja zahtjeva za prijevoz izvanredne posiljke,
uvjeta koje zeljeznicki prijevoznik mora ispuniti prije prijevoza izvanredne posiljke,
propisivanja posebnih uvjeta prijevoza izvanrednih posiljaka i njihov prijevoz prema tim
uvjetima, kao 1 odredivanje posebnih uvjeta za prijevoz izvanredenih poSiljaka na
elektrificiranim prugama.

U petom poglavlju opisan je postupak konkretnog slucaja prijevoza izvanredne
posiljke (transformatorta mase 195 t) na relaciji Podsused Tvornica-Bratislava Palenisko, a
na osnovi podnositelja zahtijeva prijevoza poduzeca ZAGREBTRANS upuéenog
Zeljezni¢kom prijevozniku HZ CARGO. Popratna dokumentacija prijevoza ove izvanredne

posiljke nalazi se u prilogu ovog rada.



2. PRIJEVOZ ROBE U ZELJEZNICKOM PROMETU

Eurostat, administrativna jedinica Europske komisije zaduzena za statistiku, izdala
je priopéenje pocetkom listopada 2014. godine koje govori o udjelu pojedinih vrsta
prijevoza u ukupnom prijevozu tereta na kopnu Europske Unije. Analiza se odnosi na
razbolje od 2007. do 2012. godine. Ukljuéujuci i Hrvatsku, nakon predkrizne 2007. ukupni
je prijevoz tereta u EU 28 opao za 12 % u samo dvije godine. Nakon toga slijedi blagi
oporavak za oko 5 %, pa ponovni pad oko 3 % ako se usporedi 2012. godinu s 2011.
Godine 2012. ukupni prijevozni u¢inak u kopnenom teretnom prijevozu, a kojeg cine
prijevoz cestom, Zeljeznicom 1 unutarnjim plovnim putovima, iznosio je 2.186 milijarde
tonskih kilometara (TKM). Od toga je cak 74,5 % tonskih kilometara ostvareno u
cestovnom prijevozu. Slijedi zeljeznica s 18,6 %, te unutarnji plovni putovi s 6,9 %.
(Tablica 1).

Tablica 1. Ukupni prijevozni uc¢inak u EU28 u kopnenom teretnom prijevozu iskazan u
milijardama tonskih kilometara tijekom 2007. i 2012. godine.

% od % od
Priievozni Pad ukupnog ukupnog
) 2007 2012 2012/2007 teretnog teretnog
mod " ..
(%) prijevoza prijevoza
2007. 2012.
Cesta 1867 1628 -12,8 75,5 74,5
Zeljeznica 452 407 -9,9 18,2 18,6
Unutrasni 156 150 41 63 6,9
plovni putovi
Ukupno: 2 475 2186 -11,7 100,0 100,0
Izvor: [1]

Ako se ovo usporedi s predkriznom 2007. godinom, ukupni se prijevozni ucinak
smanjio za 11,7%. Cestovni prijevoz, koji uvjerljivo dominira u omjeru, biljezi i najveéi
apsolutni pad, ¢ak 12,8%, dok najmanji pad biljezi brodski prijevoz rijekama i kanalima
(4,1 %). U odnosu na 2007. udio vrsta prijevoza se neznatno promijenio. Tako je udio
cestovnog prijevoza smanjen za 1%, zeljeznica je porasla za 0,4 %, a prijevoz unutarnjim
plovnim putovima za 0,6 %. Iako ekoloSki prihvatljive vrste prijevoza biljeze blagi porast,
to je ipak jako daleko od zadovoljavajuceg, posebice usporedujuéi s postojecim trendovima
strateSke ciljeve Europske Unije, koje je Europska komisija zadala kada je izdala Bijelu

knjigu o transportu 2011. ,,U njoj jasno stoji da je: do godine 2050. potrebno ukupnu



emisiju CO2 smanyjiti za 60%, do godine 2030. ¢ak 30 posto postojeceg teretnog prijevoza
na udaljenostima ve¢im od 300 km s ceste treba prebaciti na zeljeznicu, a do 2050. ¢ak 50
posto takvog prijevoza treba zavrSiti na ekoloski znatno povoljnijim-tracnicama. Postojeci
trend, gdje je udio Zeljeznice porastao tek 1 % u pet godina to sigurno ne¢e omoguditi.

Dakle, potrebne su znatno snaznije politicke, drustvene i gospodarske akcije* [1].

Uvjerljiva dominacija cestovnog prijevoza prisutna je i u Njemackoj, zemlji s
jednim od najjacih svjetskih gospodarstava, pa je u 2012. udio prijevoza zZeljeznicom bio
tek 19,4 % ukupnih tonskih kilometara, $to u prac¢enom petogodisnjem razdoblju prijevoza
znaci pad za 0,2 %. No, osim Njemacke (udio cestovnih TKM-a 70,2 %) jo§ je mnogo
zemalja gdje je prijevoz cestom jos zastupljeniji: Cipar i Malta(100 %), Irska (98,9 %),
Greka (98,5 %), Spanjolska (94,5 %), Danska (89,1 %), Ujedinjeno Kraljevstvo (88,5 %) i
Italija (87,3 %). Ipak u nekolicini zemalja prijevoz Zeljeznicom je neSto povoljniji:
Slovacka (36,6 %), Svedska (34,5 %), Slovenija i Austrija (svaka po 32,9 %), Rumunjska
(31,4 %), Ceska (30,5 %) i Madarska (30 %). Od te grupe zemalja znatno prednjace:
Latvija (84,3 %), Litva (70,4 %) i Estonija (67 %), $to je i razumljivo, jer su ove zemlje
svojim Zeljezni¢kim mrezama naslonjene na Rusku federaciju gdje udio teretnog prijevoza

zeljeznicom nikada nije pao ispod 75 %

Medu spomenutim zemljama treba posebice istaéi Svicarsku koja nije &lanica
Europske unije, a ¢iji je teretni prijevoz Zeljeznicom 2012. imao udio od 34,9 %. lako je taj
udio 0,6 % manji u odnosu na 2007. godinu, ,,Svicarci i dalje ulaze u red izrazito
zeljeznickih, takoder i ekoloSki osvijeStenih nacija. I dalje su drzava s najviSe putnic¢kih
kilometara po glavi stanovnika u svijetu, a u teretnom dijelu izravno poduzimaju akcije
kako bi udio tereta na Zeljeznici bio joS i veéi. Pro zeljeznicka politika omogucila je velike

investicije u Citav zeljezni¢ki sustav s jasnim ciljem povecanja udjela zeljeznickog

prijevoza, naro¢ito teretnog prijevoza u tranzitu® [1].

U Hrvatskoj, prema ostvarenim TKM-ima, zeljeznica ima udio od 22,2 %, a cestovni
prijevoz 70,5 %. U pogledu ukupne mase prevezenih roba zeljeznica preveze 12,4 %
naspram 73,2 % u cestovnom prijevozu. Realna ocjena tog prijevoza dobiva se usporedbom

s nekim razvijenim drzavama. ,,Ukupni broj TKM koje je Zeljeznica 2012. ostvarila u

4



Hrvatskoj je 2,3 milijarde na 4,2 milijuna stanovnika ukupno. Razvijena Austrija koja ima
8,5 milijuna stanovnika ostvarila je pak u zeljeznickom prijevozu 19,5 milijardi TKM -a.
Gledano per capita to je oko Cetiri puta bolji prijevozni ucinak. Nazalost, Hrvatska vec¢
nekoliko godina biljezi pad u prijevozu robe zeljeznicom. U usporedbi s 2012.-tom, godine
2013.-te zabiljezen je 10,6 % manji u¢inak u TKM-ima, te pad od 3,9 % u ukupnoj koli¢ini.
Ako se usporedi 2013.-tu s 2007.-om godinom pad u TKM-ima iznosi ¢ak 41,7 % a u
ukupnoj masi robe 32,4 % “ [1].

Na slici 1. prikazani su ostvareni putnicki i tonski kilometri u kopnenom prijevozu,
odnosno njihov udio s obzirom na vrstu prijevoza u RH za 2014. i za prvo tromjesecje
2015.

G-1. OSTVARENI PUTNICKI KILOMETRI U KOPNENOM PRIJEVOZU G-2. OSTVARENI TONSKI KILOMETRI U KOPNENOM PRIJEVOZU
U 2014.12015. U 2014.12015.
PASSENGER-KILOMETRES PERFORMED IN INLAND TRANSPORT, TONNE-KILOMETRES PERFORMED IN INLAND TRANSPORT,
2014 AND 2015 2014 AND 2015
mil ml.
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Slika 1. Udio ostvarenih PKM i TKM u kopnenom prijevozu s obzirom na vrstu prijevoza

Izvor: Drzavni zavod za statistiku DZS

,Bez obzira na visok udio cestovnog prometa, mnogobrojne prednosti Zeljeznice u
odnosu na cestovni prijevoz jesu:

- neovisnost o vremenskim i klimatskim prilikama,
- visoki stupanj to¢nosti i redovitosti tijekom godine,
- obavljanje prijevoza velikog broja putnika i tereta na velike udaljenosti,

- povecana udobnost putovanja,



- putnicki prijevoz se ostvaruje relativno velikim brzinama,

- u odnosu na cestovni promet ima manje otpore u kretanju,

- koristenjem dugih vlakova omogucava se ostvarivanje vece ucinkovitosti uz nize
troskove prijevoza po jedinici tereta, u odnosu na cestovni promet,

- uvodenjem automatizacije na Zeljeznici povecava Se sigurnost zeljeznickog prometa,

- ustroj prijevoza preko industrijskih kolosijeka omoguc¢ava prijevozni proces “od vrata do

vrata“ kao i u cestovnom prometu‘ [2].

Osim ovih prednosti danas je velika prednost Zeljeznice u odnosu na cestovni
prijevoz znatno manja emisija Stetnih plinova (koli¢ine uglji¢nog dioksida S§to ga u
atmosferu ispustaju prometna vozila, priblizno 85 posto otpada na cestovna- automobile i
kamione). Moze se re¢i da je od svih vrsta prometa Zzeljeznicki promet ekoloski
najprihvatljiviji 1 odrziv na dulji rok.

U skladu s tim Zeljeznice svoju razvojnu politiku usmjeravaju prema poslovnim i
drustvenim ciljevima koji ponajprije pocivaju na nacelima odrziva razvoja i zaStite
okolisa. Dakle, zeljeznicki promet nudi rjeSenja prilagodena tome kako se nositi s
izazovima mobilnosti i prijevoza u buduénosti I znatno manje utjece na klimu i okoli§ od
vecine drugih vrsta prometa. Osim $to je najsigurnija vrsta prometa, zeljeznicki promet
rasterecuje ceste 1 smanjuje zagusenja, te stavlja teziSte na vaznost koriStenja integriranog

sustava zeljeznice i ostalih vrsta prijevoza [3].

120%
100%
-20%
80% -30%
60% - -50%
40% -
20%
0% T T
Emisija Cilj EU 1990- Cilj EU uz CiljEUu
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Slika 2. Plan smanjenja emisije Stetnih plinova U Zeljeznickom prometu

Izvor: [3]
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Slika 3. Raspodjela emisije uglji¢nog dioksida po vrsti prijevoza
Izvor: [3]

Osim ove velike prednosti u ocuvanju okolisa, Zeljeznica trosi i najmanje energije.
UtroSak pogonske energije po jedinici rada u Zeljezni¢kom teretnom prijevozu tereta je 8,7
puta manji nego u tim djelatnostima u sklopu cestovnoga prometa.

Takoder, prosjeCno zauzima i tri put manje zemljiSnog prostora u odnosu na
cestovni promet uz priblizno istovjetni transportni ucinak. ,,Normativ za potrebnim
prostorom dvokolosje¢ne pruge je 3,2 ha/km, a standardne autoceste s Cetiri prometne traka
9,1 ha/km s tim da je kapacitet zeljeznicke pruge dvostruko vec¢i. Za dvokolosjec¢nu prugu
potreban je Koridor Sirine 13,7 metara, a za autocestu 2x3 prometne trake iznosi 37,5
metara. Takoder, je potreba za povrSinom tla po prevezenoj osobi u osobnom vozilu 9,54
puta veca nego u zeljeznickom prometu* [2].

Od nedostataka Zeljezni¢kog prometa treba istaknuti:

- relativno visoku cijenu prijevoza na kratkim relacijama,

- sporo uklju¢ivanje u trzisSnu konkurenciju.

2.1. Osnovne vrste Zeljezni¢kih poSiljaka

Prijevoz robe Zeljeznicom reguliran je odgovaraju¢im ugovorima o prijevozu u
unutarnjem i medunarodnom prometu (CIM).

Na osnovi tih ugovora sve Zeljeznicke posiljke svrstane su u dvije osnovne skupine:

- komadne posiljke i

- vagonske posiljke.



Komadnom posiljkom nazivamo poSiljku koja se odnosi na jedan komad ili vi$e njih
predanih na prijevoz s jednim prijevoznim dokumentom od otpravnog do uputnog
kolodvora. One se prevoze u reZzimu redovitog i ekspresnog prijevoza. Tijekom zadnjih
nekoliko desetaka godina razvojem organizacije prijevoza komadnih poSiljaka dana$nja
njihova organizacija bazirana je na prijevoznim centrima.

Svakom prijevoznom centru pridijeljen je odgovarajuci broj utovarno-istovarnih i
podru¢nih postaja. Odabir prijevoznog centra odreduje se na nacelu koncentracije rada na
manjem broju vecih postaja. U njima se prikupljaju komadne posiljke na svom podrucju
tako $to se preuzimaju od posiljatelja i dovoze se u prijevozni centar, odnosno odvoze se iz
tog centra do primatelja. Prikupljanje, odvoz i dovoz komadnih posiljaka obavlja se
cestovnim vozilima.

Za sagledavanje opc¢ih znacajki prijevoza komadne robe najvazniji parametri su:

- obujam prijevoza i broj posiljaka,

- broj postaja za promet komadnih posiljaka,

- broj utovarenih vagona i stati¢ko opterecenje,

- skladi$ni prostor,

- angaziran Zivi rad,

- stupanj mehaniziranosti i

- komercijalna brzina.

Za sve navedene parametre, iako je u praksi to teSko ostvarljivo, treba teziti

optimalnim vrijednostima [4].

Posiljka koju definira zahtjev za isklju¢ivom uporabom jednog ili viSe vagona za
prijevoz od jedne do druge uputne postaje s jednim prijevoznim dokumentom (teretnim
listom) naziva se vagonskom posiljkom. Vagonske posiljke su osnovne Zzeljeznicke
proizvodacke jedinice s obzirom da od svih poSiljaka u masi ¢ine viSe od 99 % posiljaka.

S obzirom da u tehnologiji prijevoza robe postoji vise faza i poslova, opcenito se
poslovi dijele na one koji se obavljaju u pocetno-zavrSnim radnjama i1 one tijekom
prijevoza, odnosno na poéetne operacije (PO), ¢&isti prijevoz (CP) i zavrine operacije (ZO),
od kojih svaka od njih obuhvac¢a odredene radnje.

Pocetne radnje su:

- osiguravanje vagona za utovar (narucivanje),

- postavljanje vagona na utovar,



- izvlaCenje vagona s manipulacijskih kolosijeka 1

- uvrStavanje U vlakove.

Cisti prijevoz je prijevoz koji se odnosi na prevozenje odnosno na proizvodnju
netotonskih kilometara.

Zavrsne radnje su:

- 1izvlaCenje vagona iz vlakova i

- postavljanje vagona za istovar na manipulacijsko mjesto.

Vagoni za utovar osiguravaju se temeljem vagonske narudzbenice, a utovar obavlja
posiljatelj pod nadzorom ovlastenog sluzbenika Zeljeznice, odnosno ukoliko ne posjeduje
potrebnu mehanizaciju utovar i istovar obavlja Zeljeznica. Ovisno o karakteristikama
posiljke izbor vagona i njihova pravodobna dostava (postava) kao i postavljanje vagona na
odgovaraju¢e mjesto u nadleznosti je zeljeznice. Mjesto postave (industrijski ili
manipulacijski kolosijek) odreduje se tehnoloskim procesom rada pojedinog kolodvora.
Utovarene vagone zeljeznica (po zahtjevu utvrduje stvarni broj komada i masu robe)
,simbolicki®“ prima stavljaju¢i plombu na zatvoreni vagon i potvrduje prijam ovjerom
(stavljanjem pecata) tovarnog lista. Postupak uvrstavanja vagona u vlakove kao i prijevoz
do uputne postaje obavlja se prema voznom redu i odgovaraju¢im uputama uz vozni red.

Prispije¢em vagona u uputnu postaju Zeljeznicko osoblje ih postavlja na industrijski,
manipulacijski ili neki drugi kolosijek 1 obavjestava primatelja o prispijecu posiljke. Nakon
podmirenja troS§kova prijevoza i uz provjeru stanja plombe zatvorenog vagona, primatel]
pristupa istovaru vagona kojeg treba zavrsiti u odredenom roku. Nakon istovara vagoni se

izvlace s manipulacijskog mjesta i spremni su za pocetak novog prijevoznog ciklusa [4].

2.2. Nadini prijevoza

S obzirom na uvjete i1 nacin, tehnologiju 1 drugo, prijevoz se moze klasificirati
prema:

- brzini,

- vrstama robe i

- tehnologiji prijevoza.

Prema brzini postoji:

- redoviti (uobicajeni 1 naj¢esce upotrebljavani nacin prijevoza),



oro¢eni (nacin prijevoza prema posebnom ugovoru kojim se Zeljeznica obvezuje
prevesti posiljke odredenim vlakovima s to¢no odredenim rokovima isporuke),
dogovoreni (prijevoz prema ugovoru izmedu zeljeznice 1 korisnika, a moze se
odnositi na prijevoz vagonskih posiljaka redovitog i orofenog prijevoza sa
zajamCenom dostavom 1 na prijevoz vagonskih poSiljaka po dogovorenim
uvjetima i cijenama) i

ekspresni prijevoz (najcesce prijevoz komadnih posiljaka putni¢kim vlakovima).

Prema vrstama robe nacini prijevoza mogu se svrstati u dvije skupine:

nacin ,,B* na magistralnim prugama kao promet brzih teretnih vlakova (vagoni
sa Zivim Zivotinjama, lakokvarljivom robom i dr.) i
nacin ,,noéni skok* poznat po sloganu ,,danas preuzeto - sutra isporuceno

(koristi se izmedu vecih gradova).

Prema primijenjenoj tehnologiji prijevoza naéini prijevoza se dijele na:

marsrutne prijevoze (izravni vlakovi na ve¢im udaljenostima koji na svojem
putu produ najmanje jedan rasporedni kolodvor bez prerade),

prijevoz izvanrednih posiljaka (posiljke koje odstupaju od propisanih uvjeta i
traze izvanredne uvjete prijevoza. Prevoze se na temelju posebnog ugovora
izmedu korisnika 1 prijevoznika. Pritom se uvjeti za konkretni prijevoz odreduju
posebno, od slucaja do slucaja, uz poduzimanje odgovaraju¢ih tehni¢kih mjera
zastite.),

prijevoz u vagonima korisnika prijevoza (vagoni u vlasniStvu pojedinaca, u
vlasnistvu subjekata koji se pojavljuju kao korisnici usluga, a mogu se dati u
zakup tim korisnicima) i

prijevoz u vagonima posebne konstrukcije (vagoni s ugradenim tehni¢kim

uredajima za odrzavanje temperature na potrebnoj vrijednosti) [4].

2.3. Namjena i vrsta teretnih vagona

Na osnovi potreba korisnika za prijevoz razlicitih vrsta i koli¢ina robe

razvijene su razliite konstrukcije vagona koji se mogu podijeliti na:

otvorene vagone,

zatvorene vagone,
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- plitke i plato-vagone i

- posebne vagone.

Otvoreni i zatvoreni vagoni nazivaju se i univerzalni vagoni, jer se Koriste u
prijevozu viSe vrsta roba. Plitki i plato-vagoni koriste se u prijevozu razne robe posebice
automobila, kontejnera, gradevinskog materijala i robe koja ne podlijeze atmosferskim
utjecajima. Posebnim vagonima prevozi se posebna ili specijalna roba, najées¢e samo jedne
vrste. Potrebni teretni vagoni odabiru se na osnovi njihovih tehnickih i eksploatacijskih
karakteristika.

Od tehnickih karakteristika bitne su: korisne i1 gabaritne dimenzije, broj osovina i
njihov razmak, a kod vagona s obrtnim postoljima i razmak izmedu svornjaka itd.
Eksploatacijske znaCajke odnose se na: nosivost, zapreminu, osovinsko opterecenje,
opterecenje po duznom metru, nacin ukrcaja i1 iskrcaja, naCin pricvrSéenja tereta,
maksimalna brzina i drugo.

Prema Medunarodnoj Zeljeznic¢koj uniji UIC (Union internationale des chemins de

fer) teretni vagoni svrstani su u dvanaest osnovnih serija oznacenih s velikim slovima E do
Z [4]:

m

obi¢ni otvoreni vagon s visokim stranicama,

T
1

posebni otvoreni vagon s visokim stranicama,

G- obicni zatvoreni vagon,

-

specijalni zatvoreni vagon,

zatvoreni vagoni-hladnjace,
K
L
R

plato i plitki dvoosovinski vagon,

posebni plato-vagon za prijevoz automobila,

obi¢ni Cetveroosovinski plato-vagon,

S- posebni plato-vagon s Cetiri ili vise osovina,

T- posebni vagon s pomi¢nim krovom,

Uc- posebni zatvoreni vagon za istovar pomocu zbijenog zraka i

Z- posebni zatvoreni vagon za tekucine (cisterna)

2.4. Prijevozne tehnologije

Osnovica dana$njih suvremenih prijevoznih tehnologija je integralni prometni

sustav, koji se sa stajaliSta jedinstvene cjeline dijeli na tri osnovna sustava:
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INTEGRALNI PRIJEVOZ-takav oblik prijevoza gdje se izmedu tereta i vozila
umece sredstvo integralnog prijevoza (palete ili kontejneri). Na taj na¢in palete i kontejneri
zajedno s robom postaju teret koji preuzimaju sredstva svih oblika prijevoza. Prema tome
integralni prijevoz je tehnologija kojom se postize okrupnjavanje tereta uz primjenu
odgovaraju¢e mehanizacije, bez diranja robe na cijelom prijevoznom lancu ,, od vrata do
vrata “ (izuzev kod ukrcaja i iskrcaja ), a bazira se na:

- paletizaciji i

- kontejnerizaciji.

Paletizacija je skup organizacijsko povezanih sredstava za rad i tehnoloSkih postupaka
za automatizirano manipuliranje i prijevoz okrupnjenim jedinicama tereta od sirovinske
baze do potrosaca. Osnovna sredstva paletizacije su palete 1 vilicari.

Palete su ve¢inom izradene od drveta (sl. 1.), a manji dio Cine metalne, plasticne
(sl. 2.) ili aluminijske palete. Najvise se koriste standardizirane ravne drvene palete
dimenzija 800 x 1200 mm i 1000 x 1200 mm, na koje se moze sloziti do 1000 kg tereta.

Sustav paletizacije povezuje pojedinacne komadne terete u okrupnjenim jedinicama
tereta i omogucuje uspostavljanje neprekidnog lanca svih sudionika od sirovinske baze do
potrosaca. Ovaj sustav je kompatibilan s drugim suvremenim prijevoznim tehnologijama,
kao $to su kontejnerizacija, RO-RO i HUCKEPACK tehnologija [5].

Slika 4. Drvena ravna paleta Slika 5. Plasti¢ne ravne palete

Izvor: http://www.prometna-zona.com

Vilicar je najvaznije sredstvo za rad u sustavu paletizacije. Vilicar je specificno
mehanizirano, prijevozno-pretovarno sredstvo opskrbljeno s posebnim vilicama koje
podilaze ispod palete, koju podize ili spusta u cilju prenosenja s jednog mjesta na drugo,
prilikom uskladiStenja ili iskladiStenja, utovara, istovara ili pretovara.
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S obzirom na tehnic¢ke osobine i namjenu vilicari se dijele na ru¢ni (sl. 6.) 1 motorne

sl. 7.) [6].

Slika

6. Rucéni vili¢ar Slika 7. Motorni vili¢ar

Izvor: http://www.prometna-zona.com

Kontejnerizacija je kao sljedeca faza okrupnjivanja prijevoznih jedinica Provodi se

primjenom kontejnera, prekrcajnih uredaja, prijevoznih sredstava i kontejnerskih terminala.

Dakle, kontejnerizacija je tehnologija prijevoza robe u kontejnerima primjenom suvremenih

sredstava manipulacije i predstavlja najvisi i najslozeniji oblik integralnog prijevoza, jer

omogucuje odvajanje tereta ( robe ) od prijevoznog sredstva s pomoc¢u kontejnera.

Prednosti kontejnerizacije jesu:

kontejner, kao transportna jedinica, jednostavno prelazi s jedne prijevozne grane
na drugu, odnosno s jednog prijevoznog sredstva na drugo,

roba dolazi u postupak samo dvaput ( kod ukrcaja i iskrcaja ). Na taj na¢in
smanjuju se mogucnosti oSteCenja, a takoder, kontejneri se umjesto u
zatvorenim mogu prevoziti ekonomicnije u otvorenim vagonima,

uz uporabu paleta smanjuju se pocetno - zavr$ni troskovi, kao i troskovi
pojedinacnog pakiranja,

bolja je iskoristivost Zeljeznickih vagona (kontejnerski vlak ne treba i¢i u
ranzirni kolodvor, ve¢ se u pojedinim voznim pravcima formiraju izravni
vlakovi) i

postizu se efekti u proizvodnji, prijevozu i trgovini [5].
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Kontejneri su izvanredne naprave, prenosivi spremnici, prijevozni sanduci,
prijevozne posude, savitljivo slozene posude, pokretna prijevozna oprema ili druga sli¢na
konstrukcija.

Najcesci kriterij podjele kontejnera je njihova namjena. Prema namjeni kontejneri se
mogu svrstati u dvije osnovne skupine:

- univerzalni kontejneri i

- specijalni kontejneri.

Univerzalni kontejneri su namijenjeni za prijevoz robe pakirane u tvornicku
ambalazu, koja je namijenjena za Siroku potros$nju, a dijele se na kontejnere za opcu i na
kontejnere za specijalnu namjenu (razlika u konstrukciji).

Specijalni kontejneri se nazivaju i kontejnerima za prijevoz izvanrednih vrsta roba:

- zasuhi teret,
- zarasuti teret,
- zatekucine,

- zaplinovei

- izotermicki kontejneri.

S obzirom na veli¢inu kontejneri se dijele na:
- male (zapremine 1-3 m? i nosivosti 1-3 tone) (sl. 8.)
- srednje (zapremine 3-10 m? i nosivosti 5- 30 tona) i

- velike (zapremine 10-60 m? i nosivosti 5-50 tona) (sl. 9.)

HLLL
ql

Slika 8. Mali transportni kontejner Slika 9. Veliki kontejner za suhi teret

Izvor: http://www.prometna-zona.com
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Sredstva za prekrcaj kontejnera svrstavaju se u dvije skupine:
- pokretna prekrcajna sredstva i

- portalni kranovi i prijenosnici.

Pokretna prekrcajna sredstva imaju neograni¢eno podrucje kretanja. To su prakticki
vili¢ari 1 dizalice, odnosno hvatadi ili prijenosnici kontejnera (sl.10.) raznih veliina i
sposobnosti dizanja (5, 10, 20, 30, 35 i 40 t), koji mogu izvoditi ukrcaj, prekrcaj, prijenos i
iskrcaj kontejnera. Portalni kranovi i prijenosnici najée$ée se kre¢u na kotaima na

kolosijeku (prekrcajni most s uredajem za lijevo i desno premjestanje) [ 6].

Slikal0. Prijenosnik kontejnera

Izvor: http://www.lukarijeka.hr/

MULTIMODALNI PRIJEVOZ-visegranski transport, gdje se istodobno rabe dva
prijevozna sredstva iz dvije razli¢ite prometne grane. Pritom prvo prijevozno sredstvo
zajedno s teretom postaje teret za drugo prijevozno sredstvo iz druge grane prometa, s time
da se prijevozni proces odvija najmanje izmedu dviju drzava. Dakle teret na prvom
prijevoznom sredstvu putuje nedirnut na cijelome putu od posiljatelja do primatelja. Oblici
multimodalnog prijevoza su: HUCKEPACK promet (uprtni), RO-RO sustavi prometa,
LASH sustavi, BIMODALNI promet.

Medu najpoznatijim multimodalnim tehnologijama prijevoza je:
HUCKEPACK tehnologija transporta koju karakteriziraju horizontalni i vertikalni

utovar, te prijevoz i iskrcaj cestovnih prijevoznih sredstava na zeljeznickim vagonima.
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Postoje tri osnovna tipa HUCKEPACK tehnologije:

HUCKEPACK tehnologija A, kod koje se obavlja utovar kamiona s prikolicom ili tegljaca
s poluprikolicom, natovarenih s teretom na Zeljeznicke vagone sa spustenim podom.
HUCKEPACK tehnologija B, kod koje se obavlja utovar poluprikolice ili prikolice
natovarenih teretom na specijalne Zeljeznicke vagone sa spustenim podom.

HUCKEPACK tehnologija C, gdje se obavlja utovar i istovar specijalno izradenih
zamjenjivih 1 standardiziranih sanduka slicnih kontejnerima po sustavu ,vertikalne
tehnologije® na kontejnerske ili “dzepne* zeljeznicke vagone.

KOMBINIRANI PRIJEVOZ-prijevoz kod kojeg prijevoz robe obavljaju najmanje
dvije vrste prijevoznih sredstava iz dviju ili viSe prometnih grana, ali ne istovremeno nego
uzastopno. Roba ne mora biti u kontejnerima, ve¢ se prevozi automatiziranim vozilima, a
prekrcava se automatiziranim prekrcajnim uredajima.

Kao prethodnik ovih integralnih prometnih sustava je KONVENCIONALNI PRIJEVOZ,

gdje se prijevoz obavlja isklju¢ivo jednim prijevoznim sredstvom [5] .
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3. TEHNIKA PRIJEVOZA IZVANREDNIH POSILJAKA U MEDUNARODNOM

ZELJEZNICKOM PROMETU

Medunarodni prijevoz Zeljeznicom reguliran je nizom propisa 1 direktiva
obuhvacenih tzv. pravnim okvirom tj. pravhom osnovicom koja vrijedi za sve ¢lanice EU, a
takoder 1 za ostale Zeljeznice koje prometuju tim velikim podru¢jem. Dakle, takoder ,
odnosi se u cijelosti i na RH, ¢ija je Zeljezni¢ka mreza postala dio Zeljeznicke mreze EU. Ta
se mreza sastoji iz niza sastavnica koje Cine Zeljeznic¢ku infrastrukturu u kojoj posebno

znac¢ajnu ulogu imaju pruge medunarodnog Zeljezni¢kog prometa.

3.1. Pravni okvir

Do 2012. europsko zakonodavstvo koje se odnosilo na Zeljeznice bilo je regulirano s
Cetiri paketa direktiva (1. paket-Zeljeznicka infrastruktura; 2. paket-revitalizacija Zeljeznica
kroz uspostavljanje integriranog europskog zeljezniCkog prostora; 3. paket-mjere za
revitalizaciju zeljeznice; 4. paket-tehnicki paket).

Direktivom Europskog parlamenta i Vije¢a 2012/34/EU od 21. studenoga 2012. o
osnivanju jedinstvenog europskog zeljeznickog podrucja (tzv. Recast), koja je objavljena
14. prosinca 2012. godine u Sluzbenom glasilu Europske unije, revidirane su postojece
direktive europskog zakonodavstva vezane za trziSte Zeljeznickih usluga 1 njegovu
regulaciju (91/440/EZ, 95/18/EZ i 2001/14/EZ). Rok za implementaciju te Direktive je
16. lipnja 2015. godine.

U 2013. godini dogodila se znacajna promjena u pravnom okviru koji se primjenjuje
u regulaciji trzista Zeljeznickih usluga. Ulaskom u punopravno ¢lanstvo Europske unije RH
je postala dio jedinstvenog trzista, a donoSenjem novog Zakona o zeljeznici (NN br. 94/13)
objavljenog 23. srpnja 2013. i njegovom izmjenom i dopunom (NN br. 148/13), u svoj
pravni poredak prenijela je 1 Direktivu Europskog parlamenta i Vije¢a 2012/34/EU (tzv.
Recast).

,Kako Republika Hrvatska nije bila do kraja implementirala europsko
zakonodavstvo koje se ti¢e Zeljeznice, donoSenjem tzv. Recasta kao direktive koja revidira
direktive iz ranijih Zeljeznickih paketa, dosla je u situaciju da prije ve¢ine drzava ¢lanica
implementira ovu Direktivu. U 2014. godini u EU su zapoceli postupci radi promjene i ove

posljednje Direktive, odnosno Recasta.“ [7].
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Prije donoSenja tzv. Recasta RH je u provodenju gore spomenutih paketa direktiva
provodila uskladivanje brojnih propisa vezanih za zahtjeve liberalizacije zeljeznickog
trziSta usluga. U tom je vrlo znaCajnu ulogu imala Agencija za regulaciju trzista
zeljeznickih usluga (ARTZU) koja je osnovana na temelju Direktive 2001/14/EC. Zakonom
o Agenciji za regulaciju trzista zeljezniCkih usluga zapocela je radom 30. srpnja 2009.
Osnovna zadaca te Agencije bila je osiguranje preglednog i nepristranog obavljanja
djelatnosti zeljeznickog prijevoza te otvorenog i nediskriminiraju¢eg ponasanja izmedu
upravitelja infrastrukture i prijevoznika [7].

Od lipnja 2013. godine Agencija za regulaciju trzista zeljeznickih usluga (ARTZU)

pripojena je Agenciji za postu i elektronicke komunikacije (HAKOM).
U cilju efikasnijeg prilagodenja uvjetima liberalizacije trzista, sedam europskih
zeljezni¢kih poduzeéa za prijevoz robe ((Cargo (Ceska), Cargo (Luksemburg), Cargo
(Svedska), Cargo (Austria), Cargo Logistic (Belgija), Schencker Cargo (Njemacka))
udruzilo se u savez “X RAIL”, potpisujuci ugovor o partnerstvu u Zurich-u 2011. godine.
Temelj njihova poslovanja je ispuniti pet kriterija prema komitentima: cijena, pouzdanost i
to¢nost isporuke, vrijeme potrebno za stvaranje ponude, informatizacija i zastita okolisa.

Ispunjenju tog kriterija teze i ostala zeljeznicka poduzeca medu kojima i Zeljeznice
u RH. Zemlje EU imaju dobru pokrivenost mreze zeljeznickih pruga i uglavnom nemaju
posebnih infrastrukturnih problema.

,,D0 2020. godine preostaje im jos rijesiti problem jedinstvene signalizacije sustava,
elektrifikacije Zeljeznicke mreze i Sirine kolosijeka (u razli¢itim zemljama Europe postoje
razliciti elektri¢ni naponi koje koriste lokomotive. Zbog te neujednacenosti moraju se pri
ulasku u neku zemlju mijenjati lokomotive. Sirina kolosijeka u Spanjolskoj i zemljama
bivSeg Sovjetskog saveza je veca u odnosu na ostatak Europe).

Nakon sto je Hrvatska 1. srpnja 2013. godine postala ¢lanicom EU, Zeljeznicki
promet je izloZen:

1. Konkurenciji ostalih oblika prometa,

2. Konkurenciji inozemnih i domacéih operatora koji ¢e se pojaviti liberalizacijom
trzista,

3. Konkurenciji od operatora multimodalnog prijevoza,

4. Konkurenciji prometnih pravaca
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Medusobna konkurentnost i dolazak novih operatora dovest ¢e do poboljSanja
usluga u zeljeznickom robnom prijevozu i sniZzenja cijene prijevoza. O¢ekuje se da ¢e strani
operateri u Hrvatskoj prisvojiti odredeni dio prijevoznog trzista i pokusat ¢e se nadmetati
kao konkurentni operatori u zeljeznickom teretnom prijevozu‘ [8].

Medutim, neka istrazivanja pokazala su da, ako bude trziSno orijentiran domaci
prijevoznik HZ Cargo moze kroz udruzivanje s lukama, dobavlja¢ima i kooperantima imati
vodecu poziciju u kopnenom prijevozu na hrvatskom prijevoznom trziStu i na dijelu

transportnog trzista srednje i jugoisto¢ne Europe [8]..

3.2. Zeljezni¢ka infrastruktura

,Prema Zakonu o Zeljeznici, ZeljezniCkom infrastrukturom upravlja upravitelj
infrastrukture, pravna osoba koju odlukom odreduje vlasnik zeljezniCke infrastrukture tj.
Republika Hrvatska ili kojoj vlasnik dodijeli koncesiju.

Upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom je djelatnost od javnog interesa. Osnovne
funkcije upravitelja infrastrukture su: dodjela trasa vlakova, ukljucujuci i odredivanje i
ocjenu raspolozivosti infrastrukturnih kapaciteta i odredivanje visine infrastrukturnih
naknada, ukljucuju¢i i naplatu tih naknada.

HZ Infrastruktura d.o.o. (dalje: HZ Infrastruktura) je trgovacko drustvo s
ograni¢enom odgovorno$¢u u 100% vlasniStvu Republike Hrvatske.

Zeljezni¢ka infrastruktura u Republici Hrvatskoj je javno dobro u opéoj uporabi u
vlasnistvu Republike Hrvatske, koje pod jednakim wuvjetima mogu koristiti svi
zainteresirani zeljeznicki prijevoznici, na nacin koji je propisan Zakonom o Zeljeznici* [9].

Temeljem Direktive 2001/14/EC odredeno je da svi ZeljezniCki operatori imaju
pravo na nediskriminacijskoj osnovi na minimalni pristupni paket usluga i pristup prugom
do usluznih objekata. HZ Infrastruktura d.o.o. mora omoguéiti svim Zeljezni¢kim
prijevoznicima koriStenje minimalnog paketa usluga i pristup prugom do usluznih objekata
na nediskriminacijski nacin potpisivanjem Ugovora o pristupu. Takoder, zeljeznicki
prijevoznici se u obavljanju prijevoza moraju pridrzavati svih pravnih pravila sadrzanih u
medunarodnim izvorima prava kao i u nacionalnim zakonskim i podzakonskim aktima.

Tehnicki opis Zeljeznicke infrastrukture sadrzan je u Izvjes¢u o mrezi, temeljnom

aktu upravitelja infrastrukture koji se svake godine javno objavljuje, a govori o duljini i
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vrsti zeljezniCke infrastrukture te o kapacitetima, moguénostima i karakteristikama koje
uvjetuju njeno koristenje [9].

HZ Infrastruktura upravlja s 2.722 km pruge normalnog kolosijeka (Sirine 1435
milimetara), od toga:
- pruge medunarodnog prometa (M) u duljini od 1.460,5 km ili 53,65%,
- pruge regionalnog prometa (R) u duljini 600,3 km ili 22,05 %,
- pruge lokalnog prometa (L) u duljini 661,5 km ili 24,30 %.
Od ukupne duljine pruga u RH jednokolosije¢nih pruga ima u duljini 2.468 km ili 90,7%, a
dvokolosije¢nih pruga ima u duljini 254 km ili 9,3% od ukupne duljine pruga u RH (SI.11.)

Sl. 11. Mreza Zeljeznickih pruga u RH

Izvor: www.zeljeznice.net/karte/indexkart.htm

Kako je Republika Hrvatska u srpnju 2013. godine postala punopravna ¢lanica
Europske Unije, tako je i mreza zeljeznic¢kih pruga RH postala dio infrastrukture Europske
unije. Na Slikama 12. do 14. prikazani su odnosi u duzinama kolosijeka vecine zemalja
Europske unije kao 1 prosjeci duZine kolosijeka prema povrSini pojedine drzave i prema
broju stanovnika. Iz prikaza je vidljivo kako mreza Zeljeznicke infrastrukture u Republici

Hrvatskoj prema povrSini zemlje (km duZine pruge na km2 povrSine) pripada medu mreze
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sa srednjom gustoCom, dok prema broju stanovnika (km duzine pruge po jednom

stanovniku) spada u povoljniji polozaj [7].
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Slika 12. Duzine Zeljeznicke infrastrukture u zemljama Europske unije

Izvor: [7]
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Slika 13. Duzina kolosijeka po povrsini drzave u zemljama Europske unije (km/km2)

21



Izvor: [7]
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Slika 14. Duzina kolosijeka po stanovniku u zemljama Europske unije (km/stanovniku)
Izvor: [7]
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Slika 15. Pregled udjela dvokolosije¢nih pruga u ukupnoj duzini pruga po zemljama
Europske unije

Izvor: [7]
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Na slici 15. dan je pregled udjela dvokolosije¢nih pruga u ukupnoj duzini pruga po
zemljama EU. Vidljivo je kako Republika Hrvatska prema navedenim parametrima spada u
skupinu sa zemljama niskog udjela dvokolosijecnih pruga.

Ukupno na mrezi zeljeznickih pruga Republike Hrvatske elektrificirano je 984,7
kilometara ili 36,2% pruga, od toga 981,4 kilometara pruge elektrificirano je izmjeni¢nim
sustavom (25 kV, 50 Hz) dok je svega 3,3 kilometara pruge elektrificirano istosmjernim
sustavom (3 kV).
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Slika 16. Pregled udjela elektrificiranih pruga u ukupnoj duzini pruga po zemljama
Europske unije

Izvor: [7]

1z slike 16. vidljivo je kako Hrvatska prema udjelu elektrifikacije pripada u skupinu
zemalja s niskim udjelom elektrifikacije [7].

3.3. Transeuropska mreza prometnica TEN-T

»Jedan je od osnovnih ciljeva i vazan preduvjet za ravnomjeran razvoj svih ¢lanica
EU je izgradnja potrebnih prometnica i integracija nacionalnih mreza prometnica u
jedinstvenu Transeuropsku mrezu prometnica (Trans - European Network — Transport,
TEN-T). Sukladno prijedlogu Uredbe o smjernicama EU za razvoj transeuropske prometne

mreze od 19. listopada 2011. godine i Instrumentu za povezivanje Europe za prometnu,
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energetsku i informacijsko-komunikacijsku infrastrukturu (Connecting Europe Facility -
CEF), predviden je razvoj na bazi dvoslojnog pristupa (dual-layer approach), koji se sastoji
od sveobuhvatne i osnovne mreze.

Sveobuhvatna mreZa (comprehensive network) predstavlja opé¢i sloj TEN-T-a i
ukljuéuje svu postojecu i planiranu infrastrukturu koja udovoljava zahtjevima Smjernica, a
treba biti uspostavljena najkasnije do 31. prosinca 2050 godine.

Osnovna mreZa (core network) ukljucuje samo one dijelove sveobuhvatne mreze
koji su strateski najznacajniji, a treba biti uspostavljena najkasnije do 31. prosinca 2030.
Odlukom Europske komisije 18. listopada 2013. definirano je devet koridora Oshovne
prometne mreZze EU kao okosnica za spajanje 94 glavne europske luke i 38 klju¢nih zra¢nih
luka sa zeljeznicom 1 cestama u glavnim gradovima europskih zemalja, te razvoj 15 tisuca
kilometara zeljeznicke infrastrukture kapacitirane na postizanje zadovoljavajucih brzina za
putnicke i teretne vlakove kao i 35 grani¢nih prijelaza.

Tih devet koridora prioritet su prometne politike Europske unije zbog Cega je
ustanovljen dodatni financijski fond u vrijednosti od 26 milijardi eura pod nazivom CEF
(Connecting Europe Facility) iz kojeg drzave Clanice, osim iz postojeéih strukturnih i
kohezijskog fonda, takoder mogu financirati projekte na tim koridorima temeljem natjecaja
koje ¢e raspisivati Europska komisija.

TEN-T koridori su: Balti¢ke-jadranski, Sjeverno more - Baltik, Mediteranski,
Bliski istok - Istoéni Mediteran, Skandinavsko-mediteranski, Rajnsko - alpski,
Atlantski, Sjeverno more - Mediteran, Rajna - Dunav. Svaki od njih mora ukljucivati tri
vrste prometne infrastrukture, prolaziti kroz tri drzave ¢lanice i dva grani¢na prijelaza" [10].

Kroz Hrvatsku prolaze dva koridora Osnovne prometne mreze:

Mediteranski koridor povezuje jug lberijskog poluotoka, preko Spanjolske i
francuske mediteranske obale prolazi kroz Alpe na sjeveru lItalije, zatim ulazi u Sloveniju i
dalje prema madarsko-ukrajinskoj granici. Njegov sastavni dio je i pravac Rijeka-Zagreb-
Budimpesta (Zeljezni¢ki i cestovni pravac za koji se kod nas jo$ uvijek najcesc¢e koristi
prijasnji naziv Vb koridor, imenovan u tadasnjoj mrezi Pan-europskih koridora). Na
Mediteranski koridor nastavlja se cestovni i Zeljeznicki pravac Zagreb-Slovenija dio X
koridora (takoder, prijasnji naziv).

Koridor Rajna-Dunav je rije¢ni pravac koji povezuje Strasbourg, Frankfurt, Be¢,
Bratislavu, Budimpestu, odakle se jedan dio rac¢va prema Rumunjskoj, a drugi ide

Dunavom izmedu Hrvatske i Srbije i dalje na Crno more (kod nas se uvrijezio pod nazivom
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VII koridor). Ukljucuje Zeljeznice, ceste, zra¢ne luke, luke i zeljeznicko-cestovne terminale
te sustave unutarnjih plovnih putova rijeke Majne, kanal Majna-Dunav, cjelokupni tok
Dunava nizvodno od Kelheima i rijeku Savu [10].

\§ European TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK
= Commission | TEN-T CORE NETWORK CORRIDORS

Sl. 17. Transeuropska mreza prometnica TEN-T

Izvor: ec.europa.eu > ... » TENtec » TENtec Public Portal

25



3.4. Vagoni serije ,,U“ za prijevoz izvanrednih poSiljaka

Vagoni za promet u medunarodnim vlakovima moraju odgovarati propisima RIV
(Regolamento Internazionale Veicolli) - sporazumu o uzajamnoj uporabi teretnih vagona u
medunarodnom prometu. Ti vagoni nose oznaku RIV, a oni koji nisu sposobni za
medunarodni promet imaju oznaku ,,NE®.

U tehnici prijevoza tereta posebice vaznu ulogu imaju vagoni specijalne izvedbe za
prijevoz izvanrednih posiljaka koje se zbog svojih velikih dimenzija i velike mase ne mogu
prevoziti raznim tipovima standardnih vagona. Zeljezni¢ka industrija zadnjih je godina
proizvela razne specijalizirane vagone za prijevoz najslozenijih izvanrednih posiljaka.
Postoji Citav spektar tih vagona s raznim brojem osovina od dvije pa do 32 u rasponu
nosivosti od 25 do 454 t. U skladu s namjenom ti se vagoni oznacuju standardiziranim
medunarodnim slovnim serijama i podserijama. Slovna oznaka ili slovna serija sastoji se od
velikoga slova te od jednoga malog slova ili vise malih slova poredanih po abecednom
redu. Veliko slovo je oznaka serije i ono oznacava: - Vrstu vagona (otvoreni, zatvoreni,
plato-vagon itd.) i - izvedbu (obi¢na ili posebna). Mala slova jesu oznake podserija iz kojih
su vidljive najvaznije uporabne znacajke vagona. Spomenuti vagoni specijalne izvedbe za
prijevoz najslozenijih izvanrednih posiljaka oznacuju se slovnom serijom Uaal, gdje veliko
slovo ,,U* oznacuje da se radi o vagonima sa spustenim podom za prijevoz posiljaka velike
mase 1 velikih dimenzija, a mala slova ,,aa* oznacuju da takvi vagoni imaju Sest ili vise
osovina. Malo slovo ,,i* znaci da se radi o teretu ,koji se ne moZe prevoziti standardnim
vagonima, ve¢ se radi o posebnim vagonima tj. vagonima za prijevoz izvanrednih posiljaka.
Osim $to se takvi vagoni izvode sa spuStenim podom posjeduju i hidrauli¢ku opremu koja
omogucuje bocno pomicanje tereta na obje strane. Takoder, izvode se s dvije kabine,
jednom za prijevoz pratitelja poSiljke 1 drugom za prijevoz alata, koje se po potrebi mogu 1
demontirati.

U novije vrijeme vagoni ove serije izvode se 1 kao ,,dvodijelni (medusobno
odvojivi) s dva kraka koji olaksavaju rukovanje teretom pri prekrcaju tereta na cestovno
vozilo, kojim se izvanredna posiljka otprema direktno do krajnjeg korisnika. Takav
prekrcaj prikazan je na slikama br. 18. i 19. U prednjem dijelu slike 18. prikazan je vagon
za prijevoz izvanredne posiljke u krajnjem kolodvoru, a u pozadini je prikazano specijalno
cestovno vozilo, na koje je prekrcan transformator. Na slici 19. prikazano je cestovno

vozilo s transformatorom spremno za daljnji prijevoz [11].
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Slika 18. Vagon u krajnjem kolodvoru u kojem je obavljen prekrcaj na cestovno vozilo
Izvor: [11]

Slika 19. Transformator prekrcan na cestovno vozilo spremno za daljnji prijevoz
Izvor: [11]
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3. 5. Prijevoz izvanrednih poSiljaka u medunarodnom Zeljezni¢kom prometu

Izvanrednom poSiljkom smatra se posiljka koja zbog svojih vanjskih dimenzija,
svoje mase ili zbog posebnoga postupka s njome s obzirom na raspolozive kolodvorske
uredaje ili pak na vagone bilo kojoj Zeljeznici koja sudjeluje u prijevozu stvara posebne
teSkoce. Zbog toga se njezin prijevoz regulira posebnim ugovorom izmedu korisnika i
prijevoznika i moze biti odobren samo pod posebnim tehni¢kim ili uporabnim uvjetima.Ti

se uvjeti odreduju posebno, od slucaja do slucaja, za svaki konkretan prijevoz.

Izvanrednim posiljkama smatraju se:

tereti koji na prijevoznom putu prekoracuju teretni profil (sl. 20.), na prijevoznom

putu Zeljeznica koje sudjeluju u prijevozu uzimajuci u obzir ogranicenja Sirine

tereta prema smjernicama za utovar UIC-a,

- tereti koji nisu osigurani prema UIC-ovim smjernicama za utovar i tereti kod
kojih ne postoji jednakovrijedan drugi nacin osiguranja,

- krute teretne jedinice na dva ili vise vagona s okretnim podlogama odnosno
okretnim kliznim podlogama,

- savitljive teretne jedinice dulje od 36 m natovarene na vise vagona bez okretnih
podloga,

- posiljke koje na cijelome prijevoznom putu, na dijelu prijevoznoga puta ili navise
dijelova prijevoznoga puta prekoracuju masu dopustenu po osovini ili masu
dopustenu po duljinskom metru,

- posiljke koje se na dijelu prijevoznoga puta prevoze trajektom, a ne mogu
sigurno prelaziti najve¢i okomiti nagibni kut prijelaznice na trajektu,

- tovareni vagoni koji nemaju oznaku RIV ili TEN ili kod kojih znak Zeljeznice
nije upisan u dopunski raster,

- zeljeznicka vozila koja se prevoze na vlastitim kota¢ima u medunarodnom
prijevozu ako nemaju znak RIV, TEN ili RIC, ili ako znakovi sudjelujucih
Zeljeznica nisu navedeni u dopunskom rasteru, a sama su predmetom ugovora o
prijevozu,

- tovareni vagoni s vise 0d osam osovina ako su tovareni, pa i onda kada imaju

znak RIV,
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- teretne jedinice koje bez pretovara ne mogu biti prevezene do odrediSnog
kolodvora, a masa im je veca od 25 t ili su utovarene na vagone sa spustenim
podom i

- sve druge posiljke koje moraju biti prevezene pod posebnim prometno- tehni¢kim
uvjetima [12].

Medunarodni
teretni profil

Teretni profil
Hrvatskih Zeljeznica
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Slika 20. Teretni profil
Izvor: [12]

Prijevoz izvanrednih poSiljaka u unutarnjem 1 medunarodnom Zeljezni€¢kom
prometu odobrava upravitelj infrastrukture, kao i uvjete pod kojima se taj prijevoz moze
obavljati. Prijevoz izvanrednih posiljaka je ureden Pravilnikom o uvjetima za prijevoz
izvanrednih posiljaka u zeljeznickom prometu.

Zeljeznicki prijevoznik u medunarodnom prijevozu mora postivati odredbe UIC-ove
objave 502 kojom su uredeni postupci za odobravanje zahtjeva za prijevoz izvanrednih

posiljki. U toj objavi dan je i imenik ruta s kodnim brojevima dopustenih profila za prijevoz
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takvih poSiljaka, koje se prihvacaju na prijevoz samo kada su ispunjeni posebni tehnicki i

operativni uvjeti [9].

Tehnicku osnovicu prijevoza ¢ine stabilna i mobilna sredstva:

,, a) stabilna sredstva, odnosno objekti prometne infrastrukture:

pruge s pruznim postrojenjima,

signalno-sigurnosni i telekomunikacijski uredaji,
- stabilna postrojenja elektrovuce,

- sluZbene zgrade.

b) mobilna, odnosno pokretna sredstva:

- prijevozna sredstva za prijevoz putnika

- prijevozna sredstva za prijevoz tereta, otvoreni i zatvoreni vagoni odredene namjene

za prijevoz pojedinih vrsta tereta“ [2].

Od stabilnih sredstava za prijevoz izvanrednih posiljaka posebice su vazne tehnicke
karakteristike pruga i tehnicke karakteristike postrojenja elektrovuce, a od mobilnih
vagoni za specijalne terete. Izvode se kao viSeosovinski vagoni sa spustenim podom
namijenjenih prijevozu posiljaka velikih masa i dimenzija. Imaju ugradenu hidraulicnu
opremu koja omogucuje bo¢no pomicanje poSiljke na obje strane. Obi¢no posjeduju sa

svake strane po jednu kabinu, koja sluzi za prijevoz pratitelja vagona i alata.
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4. ORGANIZACIJA PRIJEVOZA 1ZVANREDNIH POSILJAKA U
MEDUNARODNOM ZELJEZNICKOM PROMETU

4.1. PodnoSenje zahtjeva za prijevoz izvanredne posiljke

Za prijevoz izvanredne poSiljke u unutarnjemu i medunarodnom prijevozu potrebno
je prije toga ishoditi pismeno odobrenje. Uvjeti za svaki konkretan prijevoz odreduju se
posebno, od slucaja do slucaja, a pismeni zahtjev posiljatelj podnosi nadleznoj zeljeznickoj
organizaciji ili izravno otpremnom kolodvoru. Posiljatelj u tom zahtjevu mora navesti ili

pak uza nj priloziti sljedece:
A) Zahtjev za prijevoz izvanredne posiljke koja prekoracuje teretni profil
a) svoj naziv i adresu,
b) nadnevak kada posiljku namjerava tovariti,

c) otpremni i odredi$ni kolodvor, prijevozni put, a kod izvoznih poSiljaka i
odredisnu zemlju, pograni¢ne kolodvore te carinske kolodvore u kojima je

izvanrednu posiljku moguce ocariniti,

d) utovarno i istovarno mjesto s naznakom industrijskoga ili manipulativnog
kolosijeka, uz posebnu naznaku hoce li kod utovara ili istovara kontaktna mreza

stvarati smetnje,

e) podatke o vrsti tereta s njegovom vodoravnom i okomitom projekcijom, na
kojima su naznacene mjere koje ¢ine njegove dimenzije u uzduznome presjeku te u

svim potrebnim popre¢nim presjecima. Nacrti moraju biti u mjerilu 1:20 ili 1:25,
f) masu tereta(t),

g) teziste tereta ili pak teziSte svakog dijela tercta ako se teretna jedinica sastoji od

viSe dijelova, kao 1 tocke oslonca posiljke 1

h) izjavu o tome hoce li posiljku pratiti pratitel;.
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B) Zahtjev za prijevoz izvanredne posiljke vozila na vlastitim kota¢ima

U tom zahtjevu osim podataka navedenih u tocki A) pod a), b), ¢) i h)

potrebno je navesti i sljedece podatke:

a) vrstu vozila i njegovu seriju,

b) masu vozila (t),

¢) duljinu vozila preko odbojnika (mm),

d) masu po duzinskom metru (t/m),

e) broj osovina i masu po osovini (t/0s),

f) razmak izmedu krajnjih osovina ili pak razmak izmedu svornjaka okretnih

postolja (mm),
g) razmak izmedu osovina unutar okretnoga postolja (mm),

h) karakteristike koje ne odgovaraju uvjetima tehnickoga jedinstva i tehni¢kim

propisima za vagone iz Pravilnika RIV,

i) najvecu brzinu dopustenu kod voznje u pravac i kod voznje u skretanje, i to kao

vuceno vozilo i1 kod prevozenja na vlastiti pogon (km/h),

J) dimenzije vozila, po potrebi s crtezom na kojemu su prikazani njegov uzduzni i

poprecni presjek s potrebnim mjerama (mm),

k) najmanji polumjer zavoja kroz koji vozilo moze proéi i

I) podatke o ko¢nicama.

Posiljatelj je obvezan nadleznoj ZeljezniCkoj organizaciji proslijediti 1 druge
podatke ili dokumente koji se odnose na vozila ako to zahtijevaju Zeljeznice na

prijevoznom putu posiljke.

C) Zahtjev za prijevoz drugih izvanrednih posiljaka
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U tom zahtjevu potrebno je navesti sve podatke navedene u tocki A), ali nije

potrebno priloZiti nacrt iz tocke A) pod e).

NadleZna Zeljeznicka organizacija infrastrukture obvezna je voditi evidenciju za
svako izdano odobrenje za prijevoz izvanrednih posiljaka.Te evidencije moraju sadrzavati:
broj odobrenja, datum prijama zahtjeva za odredivanje uvjeta prijevoza, naziv podnositelja
zahtjeva, otpremni i odrediSni kolodvor i datum izdavanja odobrenja.Takoder i svi
kolodvori na prijevoznom putu obvezni su voditi evidenciju dobivenih prijevoznih uvjeta
za prijevoz izvanredne posSiljke. Nakon zaprimanja zahtjeva za prijevozom izvanredne
posiljke od strane organizacijske sluzbe infrastrukture obavlja se provjera mogucénosti
trazenog prijevoza i odredivanje posebnih uvjeta prijevoza. Ako se moze odobriti trazeni
prijevoz navode se svi posebni uvjeti kao i ogranicenja za prijevoz posiljke. Takoder,
pismenim putem obavjeStava se podnositelj zahtjeva 1 o razlozima zbog kojih se ne moze

odobriti traZeni prijevoz [12].

4.2. Uvjeti koje ZeljezniCki prijevoznik mora ispuniti prije prijevoza izvanredne
posiljke
Prije prijevoza izvanredne posiljke treba provjeriti sljedece:

a) da je odobren zahtjev za prijevoz izvanredne posiljke,

b) da pregledana izvanredna posiljka odgovara uvjetima propisanim od nadlezne

zeljezniCke organizacije za infrastrukturu,

c) da vozilo na kojem se prevozi izvanredna posiljka ima odgovarajuce

konstruktivne elemente koji omogucuju siguran prijevoz izvanredne posiljke,

d) da se pregledom ustanovilo da mjere (duljina, Sirina i visina), masa i teziSte
izvanredne poSiljke odgovaraju tvrdnjama 1 crteZima priloZenima zahtjevu za

prijevoz,

e) da je na vagon i teretni list stavljen odgovarajuci listi¢ za oznaCavanje

izvanredne posiljke,

f) da je kriticna toCka na izvanrednoj posiljci oznacena listicem za oznacavanje
kriti¢ne tocke, u slu¢aju kada je njezin polozaj uvjetovan voznim smjerom,
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9)

h)

)

da su osigurani pratitelji onda kada je prac¢enje obvezno, ili kada je ono

ugovoreno, te da su spremni pridrzavati se svih dobivenih uputa,

da su pratitelji izvanredne posiljke pojedinacno upoznati sa sigurnosnim

mjerama kojih se moraju pridrzavati tijekom prijevoza,

da su natovareni predmeti ucvrséeni tako da se ne mogu pomicati ¢ak ni pod
utjecajem udara 1 drugih kretanja neizbjeznih pri normalnim prijevoznim
uvjetima (o provjeri tih uvjeta za osobito teSke terete, ili za terete koji se
prevoze zakvaceni na nosace izvanrednih vagona, ZeljezniCki prijevoznik
nadleznoj organizaciji infrastrukture mora proslijediti sve podatke 1
odgovarajuce skice o natovarenom teretu i pisanu izjavu da je ucvrSivanje

obavljeno na siguran nacin) i

da izvanrednu posiljku na prijevoz preda pravodobno, kako bi do odrediSnoga
kolodvora mogla biti prevezena u roku propisanome u prijevoznim uvjetima
[12].

4.3. Posebni uvjeti prijevoza izvanrednih posiljaka

Zbog osiguranja urednoga i sigurnoga prijevoza izvanrednih posiljaka, kao i

a)

omogucivanja urednoga i sigurnog prometa drugih vlakova, te sprjeCavanja moguceg
osSteCivanja zeljezniCke infrastrukture na prijevoznom putu izvanredne posiljke, pri
prijevozu svake izvanredne poSiljke nadlezna organizacija infrastrukture mora odrediti
odgovarajue posebne uvjete prijevoza za siguran tijek prometa, a po potrebi i

odgovarajuca ogranicenja te prometne i tehnicke zastitne mjere.

Pri prijevozu izvanredne poSiljke, s obzirom na njena svojstva i uvjete na
prijevoznom putu, organizacija infrastrukture po potrebi odreduje sljede¢e prometne i

tehnicke zastitne mjere u sklopu izvanrednih uvjeta prijevoza za siguran tijek prometa:

dopustenu brzinu vlaka u koji je uvrStena izvanredna posiljka na prijevoznom

putu odnosno na dijelovima prijevoznoga puta,
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b)

d)

f)

9)

h)

)

K)

D

dopustenu brzinu vlaka u koji je uvrstena izvanredna posiljka preko skretnica u
pravac i u skretanje, kao i preko kriticnih mjesta na pruzi na prijevoznom putu

odnosno na dijelovima prijevoznoga puta,

kolosijeke u kolodvorima na prijevoznom putu na koje ne smije biti primljen
vlak u koji je uvrStena izvanredna posiljka odnosno kolosijeke po kojima je

dopusten prijevoz,

mjesto za uvr$¢ivanje pomoénoga vagona s potrebnim alatom i osobljem u

sastavu vlaka s izvanrednom posiljkom,

kolosijek na viSekolosije¢noj pruzi po kojem mora voziti vlak s izvanrednom
posiljkom 1/ili smije 1i voziti po nepravilnom kolosijeku na dvokolosijecnoj

pruzi,

zabranu mimoilaZenja i pretjecanja vlaka s izvanrednom poSiljkom s drugim

vlakovima na usporednoj, dvokolosijecnoj i visSekolosije¢noj pruzi,

slobodnost susjednih kolosijeka od mednika pri voznji vlaka s izvanrednom

posiljkom,

zabranu da izvanredne poSiljke pri manevriranju budu odbacivane ili da drugi

vagoni budu odbacivani na njih,

zabranu spustanja izvanredne posiljke preko spustalice u ranzirnom kolodvoru,

zabranu zaustavljanja izvanredne posiljke ru¢nom papucom i kolosijeCnom

ko¢nicom,

kolodvore u kojima ¢e biti obavljani tehnic¢ki pregledi izvanredne posiljke, te
podmazivanje i opskrbljivanje samohodnih vozila pogonskim gorivom i sli¢ni

poslovi,

mjesto u vlaku na koje smije biti uvrStena izvanredna posiljka,

m) poduzimanje odgovarajucih zastitnih mjera pri prijevozu izvanredne posiljke na

elektrificiranim prugama,
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n) poduzimanje radova na ojacavanju pruge i pruznih gradevina ili na

privremenom izmicanju stabilnih postrojenja,

0) pregled pruge i dijelova zeljeznickih infrastrukturnih podsustava prije i/ili

poslije prijevoza izvanredne poSiljke i

p) poduzimanje drugih prometnih i tehnickih zastitnih mjera.

Ovisno o vrsti izvanredne posiljke, kao 1 tehniC¢kom stanju Zeljeznicke infrastrukture
na prijevoznom putu, nadlezna organizacija infrastrukture odreduje potrebu pracenja
izvanredne posiljke. Prilikom pracenja izvanredne posiljke za nadzor i potrebno
posluzivanje odgovorna je struc¢na osoba iz organizacije infrastrukture, odnosno osoba koju

odredi Zeljeznicki prijevoznik.

Prije preuzimanja izvanredne posiljke na prijevoz Zzeljeznicki prijevoznik je
obvezatno mora pregledati i smije je prevesti samo ukoliko odgovara svim uvjetima
dobivenim od strane nadlezne organizacije infrastrukture, koja moze u taj pregled ukljuciti i
svoju stru¢nu osobu. Ta organizacija u provedbenoj uputi detaljno ureduje sve Sto se odnosi
na planiranje, objavljivanje, nadzor i pracenje prijevoza izvanredne posiljke, a prije
otpreme vlaka s izvanrednom posiljkom ona mora pismeno obavijestiti i sve svoje sluzbeno
osoblje na prijevoznom putu o prijevozu izvanredne posiljke. Takoder, kompletan postupak
otpreme i prijevoza izvanredne poSiljke, te izdavanja i primopredaje dokumenata detaljno

se ureduju provedbenom uputom [12].

4.4. Propisivanje uvjeta za prijevoz izvanrednih poSiljaka

Prilikom propisivanja uvjeta za prijevoz izvanrednih posiljaka, u okviru proracuna i
ustanovljivanja prostora potrebnog za njihov prijevoz potrebno je odrediti kriti€ne tocke
prekoracivanja teretnog profila, odrediti potrebne popre¢ne udaljenosti 1 potrebne
udaljenosti po visini i odrediti raspoloZive udaljenosti za prijevoz izvanredne posiljke, te
odrediti dodatak za vodoravni luk i pravac i dodatak za nepravilnosti u kolosijeku. Kriti¢ne
tocke prekoracivanja teretnoga profila su tocke koje prekoracuju taj profil na odredenim
zeljeznickim prugama ili dijelovima Zeljeznickih pruga na prijevoznom putu. PoloZzaj

kriti¢ne tocke odreduje se kao:
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- udaljenost kriticne tocke od ravnine koja prolazi kroz uzduznu vagonsku os i
okomita je na ravninu kolosijeka koja prolazi gornjim rubovima tracnica,
- udaljenost kriticne to¢ke od gornjega ruba tra¢nice i

- udaljenost kriticne tocke od osovine vagona prema sredini ili prema kraju vagona.

Na slici 21. prikazan je primjer izvanredne posiljke s kritiénim to¢kama i udaljenostima

l. 4

GTR J —p
i 1171 | I 11
; .

Slika 21. lzvanredna posiljka s kriti¢nim to¢kama i udaljenostima
Izvor: [12]

Znacenja oznaka su sljedeca:

A B, Ci D - kriti¢ne tocke,

b - udaljenosti kriti¢nih to¢aka od ravnine koja prolazi kroz uzduznu vagonsku os i okomita

je na ravninu Kolosijeka koja prolazi gornjim rubovima tra¢nica (GRT),
h - visine kriti¢nih to¢aka iznad gornjega ruba tracnice,

nu - udaljenost kriticne to¢ke od svornjaka okretnoga postolja odnosno od osovine kod

dvoosovinskoga vagona prema sredini vagona (unutarnje tocke),
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nv - udaljenost kriticne tocke od svornjaka okretnoga postolja odnosno od osovine kod

dvoosovinskoga vagona prema kraju vagona (vanjske tocke),

a - razmak izmedu svornjaka okretnih postolja odnosno osovina kod dvoosovinskoga

vagona i
p - razmak izmedu osovina u okretnom postolju.

Potrebna poprecna udaljenost 1 potrebna udaljenost po visini su racunske vrijednosti
mjerodavne za ustanovljivanje prostora potrebnoga za prijevoz izvanredne posiljke.

Potrebna poprec¢na udaljenost je zbroj:

- udaljenosti kriti¢ne tocke od ravnine koja prolazi kroz uzduznu vagonsku os i
okomita je na ravninu kolosijeka koja prolazi gornjim rubovima tracnica,
- dodatka za vodoravni luk i pravac i

- dodatka za nepravilnosti u kolosijeku.

Potrebna udaljenost po visini je zbroj visine kriti¢ne tocke iznad gornjega ruba
traCnice 1 odgovarajuce vrijednosti uspravnih udaljenosti okomitih na ravninu kolosijeka iz

tablice 2.

Tablica 2. Vrijednosti udaljenosti za prijevoz izvanredne posiljke

Fo-na Vederavne udaljenosn usporedne s ravninom kolosgeka Uspravne udaljenosti
B o {art) ckomite na raviing
rana h<1,2 1,2<h<3,8 h=3,8 kolosgjeka (m)
Vo = 80kmh| 0,07 | 016-0.032(3.80-h) 0.16x 1"3 0075
}:
v=30kmh | 006 | 012-0021380-#) 012xgy 0,06
. h
v =10k 003 0,090 —0.014(3.80 - h) 0,09 x2—3 0043
dr1En 9 h
liudski hod 004 0.06-0.007(3.80 - h) 0.06 x:a_g 0,03
Izvor: [12]

Raspolozive udaljenosti su grani¢ne udaljenosti, koje omogucuje Zeljeznicka pruga s
pruznim gradevinama, postrojenjima i opremom i o kojima ovise moguénost i uvjeti za
prijevoz izvanredne posiljke.Vrijednosti raspolozivih udaljenosti ustanovljuju se na temelju

mjerenja ili na temelju ve¢ poznatoga polozaja pruznih gradevina, postrojenja i opreme.
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Izvanredna posiljka smije se prevoziti samo onda ako su raspolozive udaljenosti

vece od izraCunatih potrebnih udaljenosti za prijevoz.

Dodatci za vodoravni luk i pravac za unutarnje i vanjske tocke, kao i utjecaj
udaljenosti osovina u okretnom postolju na vodoravni luk i pravac izraCunava se

odgovarajuc¢im ra¢unskim postupcima prema [12].

U dodatak za nepravilnosti u kolosijeku ukljucen je:

- dodatak uslijed nepravilnosti u kolosijeku,
- oscilacije izvanredne posiljke i

- sigurnosni razmak izmedu izvanredne posiljke i fizicke zapreke.

Dodatkom za nepravilnosti u kolosijeku obuhvaceni su svi dodatci koji nisu
sadrZani u dodatku za vodoravni luk i pravac. U tablici 2 dane su grani¢ne vrijednosti toga
dodatka ovisno o brzini kojom se izvanredna poSiljka prevozi te o visini njezinih kriti¢nih
toCaka iznad gornjega ruba tracnice. Vrijednosti za potrebne dodatke odnose se na
udaljenost izmedu izvanredne posiljke i fizicke zapreke (tunelski zid i sli¢no), ali ne i na

udaljenost izmedu izvanredne poSiljke i to¢aka kontaktne mreze pod naponom.

U iznimnim slucajevima, vrijednosti iz tablice 2 za odredene zeljeznicke pruge
mogu se smanjiti. Kriteriji prema kojima se odreduje primjena smanjenja vrijednosti iz

tablice 2 su:

- tehnicko stanje zeljeznicke pruge,
- dopustena odstupanja za odrzavanje kolosijeka i kolosijecne osi u odnosu na
projektiranu kolosijecnu os i

- ucestalost periodi¢nih pregleda Zeljeznicke pruge.

Brzina kojom izvanredna posiljka smije biti prevozena na zeljeznickim prugama
ovisi o raspolozivoj udaljenosti koja mora biti ve¢a od potrebne udaljenosti i o visini

kriti¢ne toc¢ke i1znad gornjega ruba tracnice.

U okviru propisivanja uvjeta za prijevoz izvanrednih poSiljaka, ovisno o wvrsti i
mjerama izvanredne poSiljke te o broju kolosijeka na otvorenoj pruzi, propisuju se

odgovarajuca pravila i postupci za prijevoz izvanrednih posiljaka s obzirom na primijenjene
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izvanredne uvjete prijevoza za siguran tijek prometa. Ta pravila navode se pod sljede¢im

imenima;

- Pravilo A za prijevoz izvanrednih posiljaka na jednokolosije¢nim Zeljeznickim
prugama (prijevoz bez izvanrednih uvjeta),

- Pravilo B za prijevoz izvanrednih poSiljaka na dvokolosije¢nim Zeljeznickim
prugama i usporednim Zzeljezni¢kim prugama (dopusteno mimoilazenje s
izvanrednim posiljkama),

- Pravilo C za prijevoz izvanrednih poSiljaka na dvokolosije¢nim Zzeljeznickim
prugama 1 usporednim Zeljeznickim prugama (zabranjeno mimoilaZenje s
izvanrednim posiljkama),

- Pravilo D za prijevoz izvanrednih posiljaka na dvokolosije¢nim zeljezni¢kim
prugama i usporednim zeljezniCkim prugama (zabranjeno mimoilaZzenje sa svim
vlakovima) i

- Pravilo E za prijevoz izvanrednih poSiljaka na svim Zeljeznickim prugama

(prijevoz uz posebno odredene uvjete).

Pravilo A odnosi se na prijevoz izvanrednih posiljaka na jednokolosije¢nim
zeljeznickim prugama bez dopunskih izvanrednih uvjeta prijevoza za siguran tijek

prometa.

Pravilo B odnosi se na prijevoz izvanrednih poSiljaka na dvokolosijecnim
zeljeznickim prugama i usporednim zeljeznickim prugama, ako je na otvorenoj pruzi
dopusteno mimoilaZenje s vlakovima koji na susjednom kolosijeku prevoze izvanredne

posiljke koje su takoder u skladu s pravilom B.

Pravilo B primjenjuje se na prijevoz izvanredne posiljke kada na dvokolosije¢nim i
usporednim prugama potrebna udaljenost izvanredne poSiljke na strani prema susjednom
kolosijeku pri osnim razmacima izmedu kolosijeka od 3500 mm do 4000 mm poprecno ne

prelazi udaljenost od 1625 mm do 1925 mm.

Pravilo C odnosi se na prijevoz izvanrednih poSiljaka na dvokolosije¢nim
zeljeznickim prugama 1 usporednim Zzeljeznickim prugama, ako je na otvorenoj pruzi
zabranjeno mimoilazenje s vlakovima koji prevoze izvanredne posiljke s prekoracenim

teretnim profilom po Sirini na susjednom kolosijeku.
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Pravilo C primjenjuje se na prijevoz izvanredne posiljke kada na dvokolosije¢nim i
usporednim prugama potrebna udaljenost izvanredne posiljke na strani prema susjednom
kolosijeku pri osnom razmaku izmedu kolosijeka od 3500 mm do 4000 mm poprecno

prelazi od 1675 mm (do najvise 1775 mm) do 1925mm (do najvise 2175 mm).

Pravilo D odnosi se na prijevoz izvanrednih poSiljaka na dvokolosije¢nim
zeljeznickim prugama i usporednim Zzeljeznickim prugama, ako je na otvorenoj pruzi
zabranjeno mimoilazenje sa svim vlakovima na susjednom kolosijeku. Sa susjednoga
kolosijeka moraju se ukloniti sva vozila ili predmeti koji bi mogli ometati prijevoz

izvanredne posiljke.

Pravilo D primjenjuje se na prijevoz izvanredne posiljke kada na dvokolosije¢nim 1
usporednim prugama potrebna udaljenost izvanredne poSiljke na strani prema susjednom
kolosijeku pri osnom razmaku izmedu kolosijeka od 3500 mm do 4000 mm poprec¢no

prelazi od 1775 mm do 2275 mm.

Pravilo E odnosi se na prijevoz izvanrednih posiljaka kada se u posebnim

slu¢ajevima izvanredna posiljka mora prevoziti posebnim vlakom uz obveznu pratnju.

Pravilo E primjenjuje se na prijevoz izvanredne posiljke kada se izvanredna posiljka
zbog razlike manje od 40 mm, ili negativne razlike, izmedu raspolozive i potrebne
udaljenosti prevozi uz posebno odredene uvjete i u slu¢ajevima kada se izvanredna posiljka

mjestimice mora popre¢no pomicati lijevo ili desno od kolosije¢ne osi [12].

4.5. Prijevoz izvanrednih posiljaka prema posebnim uvjetima prijevoza

Prijevoz izvanrednih posiljaka prema ovim uvjetima odnosi se na prijevoz sa
smanjenom brzinom, na prijevoz na posebnim vagonima koji omogucuju pomicanje tereta,
na prijevoz uz posebne radove na pruzi i na prijevoz s prekoracenjem dopusStene mase

zeljeznickih vozila.

Ako se izvanredna posiljka na nekoj pruzi ne moZe prevesti brzinom propisanom
voznim redom, tada nadlezna organizacija infrastrukture, ovisno o razlici raspolozive i
potrebne udaljenosti prema tablici 1, na dijelu ZeljezniCke pruge uz prepreku prijevoz

izvanredne posiljke moze dopustiti smanjenom voznom brzinom.
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Ako se prethodnom provjerom relativnoga polozaja kolosijeka i1 pruznih gradevina,
postrojenja i opreme ustanovi da je razlika izmedu raspolozive i1 potrebne udaljenosti manja
od 40 mm, tada se na dijelu Zeljezni¢ke pruge uz prepreku prijevoz izvanredne posiljke
moze dopustiti najmanje brzinom ljudskoga hoda (oko 5 km/h). U tom slucaju izvanrednu

posiljku mora pratiti stru¢na osoba iz organizacije infrastrukture.

Ako je razlika izmedu raspolozive i potrebne udaljenosti manja od 40 mm, za
prijevoz izvanredne posiljke trebaju se uporabiti posebni vagoni konstruirani za moguca
vodoravna i okomita pomicanja tereta (pri nailasku na mjesto zapreke). Takoder, u takvim

slucajevima izvanredne posiljke treba pratiti nadlezna stru¢na osoba.

Prijevoz izvanrednih posiljaka uz posebne radove na Zeljeznickoj pruzi, moze Se
odobriti samo iznimno, uz odredivanje posebnih mjera za siguran tijek prometa, koje sadrze
I izvanrednu organizaciju prometa drugih vlakova u tim uvjetima, pri ¢emu se moze na
prijevoznom putu za potrebe prijevoza izvanredne poSiljke dopustiti uklanjanje ploca s
glavnih signala, skretnickih signala, dijelova ograda na mostovima te dijelova drugih
postrojenja, ili posebnim radovima na kolosijeku privremeno prilagoditi smjer i niveletu

kolosijeka.

Prijevoz izvanrednih posiljaka s prekoracenjem dopustene mase zeljeznic¢kih vozila
po osovini ili duzinskom metru za vise od 2 % vlastite mase (tare) vozila, ukoliko stru¢ne
sluzbe infrastrukture ocijene da se takav prijevoz moze odobriti, odreduju se 0ovisno o

tehnickom stanju Zeljeznicke pruge i1 pruznih gradevina, sljede¢i posebni uvjeti prijevoza:

- Smanjena brzina prijevoza,

- po potrebi razdvajanje vozila s izvanrednom poSiljkom od ostalih teskih vozila u
vlaku potrebnim brojem meduvagona (tovarenih ili praznih), ¢ija masa po
duzinskom metru za svako vozilo ne smije biti ve¢a od 6,4 t/m za Zeljeznicke
pruge koje udovoljavaju kategoriji modela opterecenja od B2 do E5 odnosno 3,5

t/m za zeljeznicke pruge koje udovoljavaju kategoriji modela optere¢enja od Al
doBli

- po potrebi pregled Zeljeznicke pruge i1 pruznih gradevina nakon obavljenoga

prijevoza izvanredne posiljke [12].
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4.6. Posebni uvjeti za prijevoz izvanrednih posiljaka na elektrificiranim prugama

Pri prijevozu izvanredne poSiljke na elektrificiranoj zeljeznickoj pruzi, ovisno o

sustavu elektri¢ne vuce 1 razmaku izmedu najbliZih dijelova izvanredne posiljke i kontaktne

mreze odreduju se posebni uvjeti prijevoza. Izvanredna posiljka moze se prevesti bez tih

izvanrednih uvjeta prijevoza na elektrificiranoj Zeljeznickoj pruzi 1 u pravilu bez

uzemljivanja, ako su zadovoljeni sigurnosni razmaci izmedu najblizih dijelova izvanredne

posiljke i kontaktne mreze, koji iznose:

340 mm, na Zeljeznickim prugama elektrificiranim jednofaznim sustavom 25
kV, 50 Hz i

270 mm, na Zeljeznickim prugama elektrificiranim istosmjernim sustavom 3 kV.

Ako se pri prijevozu izvanredne poSiljke ne mogu osigurati ovi sigurnosni razmaci,

onda se izvanredna posiljka moze prevesti uz primjenu sljedec¢ih zastitnih mjera:

a)

b)

teret mora biti uzemljen, a kontaktna mreza ostaje pod naponom kada razmak

izmedu najblizih dijelova izvanredne posiljke i kontaktne mreze iznosi:

manje od 340 mm do uklju¢ivo 270 mm, na Zeljezni¢kim prugama
elektrificiranim jednofaznim sustavom 25 kV, 50 Hz i
manje od 270 mm do uklju¢ivo 150 mm, na Zeljeznickim prugama

elektrificiranim istosmjernim sustavom 3 kV.

teret mora biti uzemljen, a napon u kontaktnoj mrezi mora biti isklju¢en kada

razmak izmedu najblizih dijelova izvanredne posiljke i kontaktne mreze iznosi:

manje od 270 mm do uklju¢ivo 100 mm, na Zeljeznickim prugama
elektrificiranim jednofaznim sustavom 25 kV, 50 Hz i
manje od 150 mm do uklju¢ivo 100 mm, na Zeljeznickim prugama

elektrificiranim istosmjernim sustavom 3 kV.

Ako se izvanredna posiljka prevozi na zeljeznickim prugama elektrificiranima samo jednim

sustavom elektricne vuce, tada se primjenjuje grani¢na vrijednost razmaka najblizih

dijelova izvanredne posiljke i kontaktne mreze propisana za taj sustav elektri¢ne vuce.
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Ako se izvanredna posiljka prevozi na ZeljezniCkim prugama elektrificiranima razli¢itim
sustavima elektricne vuce, tada se primjenjuje najnepovoljnija grani¢na vrijednost razmaka

izmedu najbliZih dijelova izvanredne posiljke 1 kontaktne mreze.

Izvanredna posiljka se iznimno moZe preuzeti na prijevoz i kada razmak najbliZih
dijelova izvanredne poSiljke 1 kontaktne mreZe iznosi manje od 100 mm, ali uz primjenu

sljedecih izvanrednih uvjeta prijevoza:

- teret mora biti uzemljen, a napon u kontaktnoj mrezi iskljucen, brzina vlaka koji
prevozi izvanrednu poSiljku smije biti najviSe 10 km/h na dijelu pruge na
kojemu je razmak najblizih dijelova izvanredne poSiljke i kontaktne mreze
manji od 100 mm,

- izvanrednu posiljku mora pratiti ovlaStena stru¢na osoba, koja moZe odrediti
dodatne uvjete za siguran tijek prometa,

- izmedu strojovode i ovlastene strucne osobe mora biti osigurana radioveza 1

- prigodom prijevoza nocu ili kroz tunele mora biti omoguc¢eno osvjetljavanje

izvanredne posiljke 1 kontaktne mreze.

Uz posebne uvjete prijevoza za siguran tijek prometa, mogu se primijeniti i druge

zaStitne mjere, kao $to su:

- namjeStanje na sam teret klizaca slicnoga kliza¢u pantografa na elektrovu¢nom
vozilu, ¢ija tvrdoca kliznih povrSina mora biti manja od tvrdo¢e kontaktnoga
vodica,

- primjena §titnih vagona s potpornim valjcima ili klizacima 1

- mjestimi¢no podizanje ili uklanjanje kontaktne mreze.

U navedenim slu¢ajevima uzemljivanja izvanrednih poSiljaka veza izmedu tereta i
vodi¢a za uzemljivanje te izmedu vodica za uzemljivanje i vagonskoga postolja mora biti
¢vrsta 1 pouzdana, a postupak, nalin i izvedba uzemljenja detaljnije se navodi u
provedbenoj uputi. Kod prijevoza uzemljenih izvanrednih posiljaka na elektrificiranim
zeljeznickim prugama uporabljeni vagoni moraju biti opremljeni otvorima ili vijcima za

pri¢vr§éenje vodica za uzemljivanje za vagonsko postolje [12].
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5. STUDIJA SLUCAJA PRIJEVOZA I1ZVANREDNE POSILJKE

Na osnovi prethodnih postavki, u ovom poglavlju bit ¢e prikazan cjelokupan tijek
postupaka za prijevoz izvanredne poSiljke na primjeru prijevoza transformatora mase 195 t
na relaciji: PODSUSED TVORNICA (HZ) - BRATISLAVA PALENISKO (ZSR).
Prijevoz ove izvanredne posiljke obavljen je u svibnju 2015. godine na 24 osovinskom
vagonu. Postupak je zapoceo dopisom poduzeéa “ZAGREBTRANS®“ Zeljeznickom
prijevozniku HZ-CARGO nadleznom za teretni prijevoz. U dopisu-zahtjevu za prijevoz
izvanredne poSiljke bili su navedeni potrebni tehni¢ki podaci 1 vrijeme njezine otpreme

(popratna dokumentacija nalazi se u prilogu ovog rada).

Nakon tog zahtjeva, koji je istovremeno dostavljen i Zeljeznicama Madarske (MAV)
i Slovatke (ZSR) provoden je postupak provjere moguénosti realizacije prijevoza
izvanredne posiljke na cijelom prijevoznom putu: Podsused Tvornica-Zagreb GK-Dugo
Selo-Koprivnica-Gyekenyes-Komaron-Komarno-Bratislava Palenisko. S obzirom da taj
prijevozni put prolazi podru¢jem triju Zeljeznica, svaka od njih putem svojih nadleznih
sluzbi obavila je detaljnu provjeru trase koja je prolazila njezinim podrucjem. S obzirom da

su provjere pokazale da je prijevoz mogué, propisani su uvjeti njegove realizacije.

Medu brojnim uvjetima (detaljno navedenim u popratnoj dokumentaciji u prilogu
rada) prijevoza izvanredne poSiljke bili su osnovni uvjeti koji su se odnosili na ispravan
utovar, propisno osiguranje od pomicanja i uzemljenje, a ve¢ina uvjeta odnosila se na
ograni¢enje brzine prijevoza na raznim dionicama prijevoznog puta. Uz dnevnu voznju s
Vmax od 40 km/h 1 noénu Vmax od 25 km/h, te su brzine na kriticnijim mjestima bile
ograni¢ene na pet do deset (maksimalno 20) km/h, a na nekima je Vmax bila ograni¢ena
,brzinom koraka®“. Jedan od uvjeta prijevoza izvanredne posiljke koja je prevozena kao
poseban vlak bila je obvezatna stru¢na pratnja. Ona je po potrebi obavljala na kriti¢nim
mjestima 1 pomicanje tereta. UoCi prijevoza svaka od zeljeznica izvjestila je svoja sluzbena
mjesta (u funkciji prometa) duz cijele trase i ostale organizacijske jedinice koje su

sudjelovale u provedbi operativnog plana prijevoza spomenute izvanredne posiljke.

Postupak ishodenja odobrenja za prijevoz izvanredene posiljke, tijek priprema za
prijevoz, kao i sam prijevoz slijedi ve¢ uobicajeni postupak, koji je u nastavku opisan za

zeljeznice RH 1 prikazan dijagramom toka (Slika 22.).
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Slika 22. Dijagram toka organizacije prijevoza
Tumac slike 22.:

ZAGREBTRANS - Posiljatelj izvanredne posiljke

HZ-CARGO - Prijevoznik izvanredne posiljke

HZ-INFRASTRUKTURA - Davatelj odobrenja za prijevoz izvanredne posiljke, a &ine je
sljedece organizacijske jedinice:

SLUZBA PRIJEVOZA - Koordinator poslova ishodenja odobrenja

GR - Nadlezna sluzba za pregled dokumentacije za podrucje gradevine

TK - Nadlezna sluzba za pregled dokumentacije za podrucje telekomunikacija

SS - Nadlezna sluzba za pregled dokumentacije za podrucje signalno-sigurnosnih uredaja
ST - Nadlezna sluzba za pregled dokumentacije za podrucje stabilnih postojenja elektro-
vuce

SP — Nadlezna sluzba prijevoza koja na osnovi podataka dobivenih od GR, TK, SSi ST

daje misljenje o moguénosti prijevoza izvanredne posiljke uz ispunjenje potrebnih uvjeta.

U konkretnom sluaju podnositelj zahtjeva (ZAGREBTRANS) upucuje
zeljezni¢kom prijevozniku (HZ-CARGO) zahtjev za prijevoz izvanredne posiljke
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(transformator mase 195 t). Nakon toga HZ-CARGO zahtjev dopunjuje ostalim potrebnim
tehnickim podacima, medu njima 1 s tablicnim prikazom kriticnih tocCaka, te ga Salje
organizaciji HZ-INFRASTRUKTURA, koja je nadlezna za izdavanje odobrenja za prijevoz

izvanredne posiljke.

HZ-INFRASTRUKTURA putem svojih struénih sluzbi za: izvrienje prometa,
gradevinu, telekomunikacijske uredaje, signalno-sigurnosne uredaje i stabilna postrojenja
elektro-vuce na osnovi detaljnog pregleda postojece izvedbene projektne dokumentacije s
obzirom na tehni¢ke parametre izvanredne posiljke provjeravaju moze li se odobriti trazeni
prijevoz. Ukoliko je to moguce, izdaje se odobrenje za prijevoz izvanredne poSiljke i
propisuju detaljni uvjeti prijevoza, o kojima Sluzba za izvrSenje prometa obavjestava sve
kolodvore, pruzne odsjeke, pregledace vagona na prijevoznom putu: Podsused Tvornica-

Zagreb GK-Dugo Selo-Koprivnica, gr., kao i ostale nadlezne sluzbe HZ-a.

Na isti na¢in provode se i postupci na zeljeznicama Madarske i Slovacke. Nakon
ishodenja odobrenja za prijevoz izvanredne poSiljke, u ovom konkretnom slucaju
transformatora mase 195 t, poduzeée ZAGREBTRANS ga je dopremilo u Podsused
Tvornicu iz Kon¢ar ET-a i pokrenulo postupak predaje poSiljke. Pregledaci vagona
provjerili su ispravnost utovara, a nakon toga transformator je preuzeo i dalje otpremio HZ
CARGO. Na cijelom prijevoznom putu temeljni popratni dokument prijevoza izvanredne
posiljke bio je medunarodni teretni list (CIM), iz kojeg je vidljivo da je transformator

otpremljen iz Podsused Tvornice 5. 5. 2015., a u Bratislavu Palenisko stigao 11. 5. 2015.
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Slika 23. Ukrcaj transformatora
Izvor: poduze¢e ZAGREBTRANS

N -
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Slika 24. Transformator spreman za prijevoz
Izvor: poduze¢ce ZAGREBTRANS

Slika 25. Iskrcaj transformatora
Izvor: poduze¢e ZAGREBTRANS
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6. ZAKLJUCNA RAZMATRANJNA

Donosenjem niza direktiva 1 odluka u EU tijekom proteklih petnaestak godina sve
viSe se zaokruzuje pravna regulativa, Sto daje velik doprinos liberalizaciji medunarodnog
zeljeznickog trzista. Posebice u medunarodnom teretnom Zeljezni€¢kom prometu realiziraju
se posebni koridori za teretni prijevoz. Europski parlament i Vije¢e su 22. rujna 2010.
usvojili Uredbu (EU) br. 913/2010 o europskoj zeljezni¢koj mrezi za konkurentni teretni
prijevoz. Ovom uredbom se odreduju pravila za osnivanje i organizaciju medunarodnih
zeljeznickih koridora za konkurentni teretni prijevoz s namjerom razvijanja europske
zeljezni¢ke mrezZe za konkurentni teretni prijevoz. lako Republikom Hrvatskom, za sada, ne
prolazi niti jedan koridor za teretni prijevoz u smislu Uredbe 913/2010., u buducnosti nije
isklju€eno da 1 naSa zemlja bude ukljuc¢ena u tu mrezu.

U medunarodnom teretnom Zeljeznickom prometu ve¢ niz godina prijevoz
izvanrednih posiljaka ima sve veci znacaj. Osim ve¢ poznatih ekoloskih prednosti koje
zeljeznica ima u odnosu prema cestovnom prijevozu i s obzirom da se u medunarodnom
teretnom zeljeznickom prijevozu izvanrednih posiljaka radi ve¢inom o prijevozu na duZzim
relacijama, ovaj prijevoz postaje potpuno konkurentan i sve vise se koristi.

U ostvarivanju uvjeta za medunarodni prijevoz izvanrednih poSiljaka znacajnu
ulogu imaju tehni¢ke karakteristike pruga, koje moraju biti u skladu s medunarodnim
propisima, koji su obvezatni za sve zeljeznice kojima prometuju vlakovi s takvim
posiljkama. Redovitim odrzavanjem, takve pruge mogu udovoljiti poveéanim zahtjevima
koji se odnose posebice na tezinu izvanrednih posiljaka. Takoder, stalno se usavrSavaju i
specijalne izvedbe viSeosovinskih vagona, koji mogu prevesti i najsloZenije izvanredne
posiljke.

Na konkrethom primjeru prijevoza izvanredne posiljke iz prethodnog 5. poglavlja
proizlazi da se kao i kod svake posiljke organizacija i tehnika prijevoza provodi kroz tri
osnovne faze, koje obuhvacéaju pripremnu fazu, izvrSenje prijevoza i fazu okoncanja
prijevoza posiljke. Polaze¢i od osnovne odrednice da se izvanredne poSiljke smiju prevoziti
samo prema odobrenim posebnim uvjetima prijevoza uz postivanje zadanih ogranicenja,
proizlazi da prva faza kod organizacije prijevoza izvanrednih poSiljaka ima izuzetno vaznu
ulogu.

Nakon podnoSenja zahtjeva za ishodenje odobrenja za prijevoz posebne posiljke
(transformatora mase 195 t) klju¢nu ulogu u ispitivanju moguénosti prijevoza i odredivanju

posebnih uvjeta prijevoza imale su struéne sluzbe HZ infrastrukture i Zeljeznicke
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organizacije Madarske i1 Slovacke nadlezne za infrastrukturu. Nakon detaljnog sagledavanja
svih tehni¢kih parametara na cijelom prijevoznom putu, ustanovljeno je da su zadovoljeni
svi uvjeti i dano je odobrenje za prijevoz. Kao i kod svih dosada$njih prijevoza i ovaj put
se pokazalo da je provedbena uputa za prijevoz izvanredne posiljke temelj svih daljnjih
aktivnosti u fazi izvrSenja prijevoza i okoncanja prijevoza posiljke.

Takoder, na cijelom prijevoznom putu osigurana je stru¢na pratnja, koja je bila
zaduZena za pomicanje poSiljke (na 24 osovinskom vagonu Uaai) na kriticnim mjestima
trase prijevoza izvanredne posiljke koja je prevezena kao poseban vlak. Kao i kod mnogih
prijevoza izvanrednih posiljaka i kod ove se pokazalo da je stru¢na pratnja izvanredne
posiljke neophodna.

Dakle, uzimaju¢i u obzir dosadasnja iskustva s prijevozom izvanrednih posiljaka i
ovaj uspjeSan prijevoz joS jednom je potvrdio da je uloga Zeljeznice u tom prijevozu

nezaobilazna.
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PRILOZI

PRILOG 1.
Zahtjev poduzeéa ZAGREBTRANS upuéen HZ-CARGO za prijevoz izvanredne posiljke

ZAGREBTRANS
Za / To: HZ — HRVATSKE ZELJEZNICE
HZ — CARGO IP 1-2-2

Mihanoviceva 12
(HR) — 10000 Zagreb

Na paznju / Att.: Gosp. Milovan Muslek ]
Fax.:
Od / From: Drazen Cupen

Predmet / Subject: Zahtjev za IP za prijevoz na 24-osovinskom vagonu
Nas znak / Our reff.: | RN SOGNDAL 250 MVA
Strana / Pages: 1 _

ZAHTIJIEV

D) Poduzece “ZAGREBTRANS” d.o.o. Zagreb, ima za otpremu transformator
—'mase 195 to na vagonu s 24 osovine, br.vagona 33 78 9964900-4 na
relaciji:
PODSUSED TVORNICA (HZ) — BRATISLAVA PALENISKO (ZSR)

Prifjevozni put: Koprivnica gr/Gyekenyes — Rajka

Tehnicki podaci 24 osv vagona:

. vagon nema RIV

vagon ima 24 osovina

duZina vagona preko odbojnika 54.440 mm
razmak stoZera 32 800 mm

visina iznad GRT-a 200 mm

tezina vagona 195 000 kg

nosivost vagona 380 000 kg

maximalna brzina 80 km/h, prazan, 40 km/h natovaren

Prilog;
1. Skica transformatora
2. Skica transformatora ucrtana u profil

[
[

ENOUH LN

Napomena: otprema 04.05.2015.

Sa Stovanjem,

PRODAJA
Drazen Cupen




PRILOG 2.

Skica izvanredene posiljke (transformatora mase 195 t)
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PRILOG 3.

Skica transformatora ucrtanog u profil
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Vrsta tereta.... .transformata ] iti¢ne tocke p — Y i g P!
Serija vagona. (2) Sirina od Visina iznad | Razmak od krajnje osovine ili Moguta Dodatak za zavoj
Razmak osovina. 3| Tocka sredine GTR-a s'ﬂi‘:‘:’ okretniog Pﬂi‘ﬂ‘lg pomicanja o Rﬁ??ﬂm
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Broj osovina.... B 6) [ B
Duljina preko odbojnika (] T
Vlastita masa vagona. (8) D
Masa tereta........c..c.e..e. ©) E
Masa po duljinskom metru (10) E
Pritisak po osovini (1) G
Duljina tereta... - 12 HRVATSKE ZELJEZNICE
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PRILOG 4.

Operativna obavijest nadleZzne sluzbe za izvrSenje prometa svim sudionicima uklju¢enim u

odobreni prijevoz izvanredne posiljke na podrudju ZSR-a

Zeleznice Slovenskej republiky
Generilne riaditerstvo = Odbor dopravy, Specialne dopravy -

FsSE | URMIZA BRATISLAVA, Klemensova 8, 513 61 ERATISLAVA, SK

W4421 22026 7117, FAX: +424 2 2029 7189, Email: URMIZAfRzsr.sk

Dienststelle; Bratiglava, Klemeansova 8, Sk 127
E-mail: LURMIZAGesr. sk

HLU - MYE Sondensanipen, milovan.musleki@ihzcargo. hr 28R GR-Odbar dnprmry\-l;ﬁhﬂlzx‘

Fax: +421 2 2029 7189
Crafurn: 20, 4. 21’.‘!15]

.

[Ferv. GR Z5R URMIZA 0051/04/2016 ©410 vam 20, 4. 2015 3 e

Genchmigung Z5R SMZ 91154 5-0PS
Giltig wan - 20, 4. 2015 bis ; 31, 12, 2015

Angabensinderung:
Richtly HE Zahl st HZ IP 18715 [statt TOEM1S),
Antrag: HZ 1P 189715 Antrag vome 17, 4. 2015
Zustimraunge
LU Cliltig beg
Uamahmean
{1a) Transfarmatar
(1) 1
{Za) Llaa 33 73 09864 S00-4
(3} 32800 (AF}, 24800 (IF) mm
4} F2=0600, P1=4800, P=1500 mm
(5] 24
(Gak HA240 mim
(vl 18501t
(8] 18951
{re8y 3800t
oy TG Em
{10 18,25¢
(1) TE50 mim
(12-15) Kritische Punkte
[ FR (13a) [12D) {135 {14} (15}
) 1310 1310 250 - 250 12400 [1]
B 1380 1350 240 - 240 12400 0
[¥] 1610 1610 GEG - 800 12400 [+]
2] T8O TA7H 800 - Z800 12400 0|
—E 1770 TFv0 3E00 - 3E00 &7 [
F 1510 1610 4250 - 4ZE0 12400 [1]
[=] 1580 1560 Addn - dddb 12400 a
H 1400 1400 AEE0 - aGa0 12400 | [1]
L 1325 k- AFER - AVER 12400 1]
Lo 1173 1176 4730 - 4730 12400 ) J
{1e) Saitenvarachiebengung: +-350mm. Hebean/Senken: + 800 « 200mm.
Bogenauschiag im R=250m bed IF=391mm
Sohwerpunkt: 2326 - 1668 £ 1548 « 4250 F 3680 mm
(2ta}l  Zagrebtrans d.o.c., Zagreb
(20k) Sk c CER
HU : CER
{21) FPODSUSED TVORMNICA HR
[z BRATISLAMVA-PALENISKD S
{23b) 5K 1 Homarmo St hr- Homdmo- Mows Zamky- Galanta- Bratislava-Vajnony- Bratislava-Mowd
Mesto- Bratislava dstrednA nakladng stanica- Bratislava-Palenisko
HLI D Gyekenyes - Komarom
[24) Sondergitarzug met Y meEs. 40 kinvh.
(25) ‘Wapggen ist durch die Waganzettel Muster U gekennzesichnet.

[Serv. GR ZSR URMIZA 0051/04/2016 0410 vom 20. 4. 2015

)

(35)

37
(38a)

Bearbeiter: Mgr. Martina Magyowa

MNachschishavearsat,

Wiir bitten MAN Bahnen die Wornmsldung anm unseren:

ZSR-URMIZA Bratislava:Fax Nr:00421220297188 oder

E-mail URMIZA@zsr sk,

mindestens 3-5 Tage vor Versand mitzuteilen

Irm Begleitungspersonal muss fjemand/f ein techechisch oder slowakisch sprechend sein,

Die Lieferfrist wird als die 1or die Befardoerung der Sendung unbedingt notwendige Zeitraum

festgestellt, mit der BertGcksichtigung der Umstande eines konkreten Transports,

Mach den gultigen Tarifen — oder laut VYersinbardngen mit dem Eisenbahnverkehrsunternehmer (EWU),

Tel:+421 2 2029 SS20
ZSR: 920 — 58620

g Milan Mevidansky
SR 2SR Bratislava
Direktor des Transportsbersichs
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PRILOG 5.

Operativna obavijest nadlezne sluzbe za izvrSenje prometa svim sudionicima uklju¢enim

u odobreni prijevoz izvanredne posiljke na podru¢ju MAV-a

B BEL1248, Uzemirinyitd Eozpont Budapest 29.04.2015

Rk-24258/15 sz. Atvételi engedély

Idegen engaddlyak !

HZ IF 187715 L3R EMZ 9115-15-DFE
Atwehstd, de pem kdzlekedtethetd, AT ange-

délyben megadott adatok egyeztetése ubén tovabbitasi
engedélyt kell kérni.

1. / Transzfoemdcor

L.b/ tonbk

Lo/ wic pr oox=xiex=473 [HX]

2000 23 78 BOEd 900-4 + kisécdkocsik

3,4 24800 mm 4.0 15300 mm 5.0 2
G. & 54408 mm T4 18h 4.0 185 &
5. 4 7.17 t/m 1./ 1.3 € 11,4 THHT mm

BO127avkS1IL0S1E10 1ES 250~ 250 14S12400 15/
B 12 ath/1280/1380 13 270- 270 14,/712400 157
C 12 ath/1630/1630 13/ 60— 300 1413400 15/
O 12 a+b/LETOSIETD 134 S00=E300 14712400 15/S
E 12/a+b/LVT071770 1373840-3800 L4/ 6700 1354
F 1z fath/1eld 1600 13/92580-4250 14,02400 15/
G 12 etl/L500 1580 13/9455-0450 1412400 15/
H 12 a+b/1400,/1400 13/9630-9630 1412400 15/
I 12/a+b/L330S1330 13/4725-4725 14/12400 15/
J 12 ath/L1IB0 L1880 1374704720 14712400 154

L i e = = e e e ]

L9,/ 3/Rilad vezelés 32B00 mm.

-Aakominyt a vrasiti kocsi vasallvénydval legaldbb két helyen

4 mm dtmérdnél nem vékonyabb acélhuzallal (Ssszesen 35
negyzetmllliméter kerssztmetszetisl) fémesen dssze kell kétni.

20a/ Zagrebtrans d.o.o.
20nS AT000032 CER Hungary Art.

1./ TET4002T PODSUS. TVOR

Z2.7 3B61004€1 BRATISLAVR P

23,/ GYEKENYES-S0MOGY SE00-KAPCSVAR-DOMBOVAR -KESBOHKUT-

GYOMK-RET 521 LAS-SARBOGAR - BURGEND- SEEKES FEHERVAR=
BODAJTE-MEA-KISEER-HOMARCH OH

2B,/ Toldimordony haszndlata tilas!

A wildemény + =350 mo-el eltolhatsd, «307=200 mm-al
ama lhetd/siillveszthatd,

28,/ cipus ¢ Kdlonmenetben tevibbitondsd 69

-kl émmenetben max 30 kn/h sebessdggel, Két kildmmanethen to-
valibliott vonat az dllomison a szomszédos vigényon nem lehet,

L kildeményt az akaddlyckat ismerd pilyvafenntartisi nlszaki
munkavillalénak kKisérnie kell, akl a tovibbitdsi faltéte-—
lpket a helyszinen ellendriznl esetleg mbdosltand tartozik.
=hllomésokon a szomszédos wagdnyokon egyideid moigds nem lehet,
A rakszelwényen talérd kitldeményt tovdbbitd vonatnak és a
szomszédos wagdnyoken 1évd jarmdveknek is a biztensagi ha-
tdrjelzdtdl 30 m-el beljebb kell lenniitk.

=k tovibbitd vonat az éllomis legkadvezdbbh jeld vagényain
Rz lekedhet,

A vonatszremélyretet Sriesiteni kell, hogy az $1lomdsra @llando
figyelés mellett, legfeljebb 5 km/h sebességgel haladhat be, ki,
b5 AT,

-Gurizani, szalasztani tilos,errdl a vonatbszemédlyvzetet
friesiteni nem kell. Besorozds az F.2.a2.0t,szerlnt.

=& kuldeményt az akaddlyokat ismerd palyafenntartézi miszakl
dolgozdnak kisérnle kell, akl a tovibbitisi feltételeaket a
hely=ziten ellendrizni, esetleg mddositanl tartezik.

-& pélyafenntartini miszaki kisérd engedélyezhet legfeliebl 40 kmih
sanességl tovibhitdést azon wvonalszakaszon, ahol akaddly es eqyeb
korlatozds nincs, & latdsi viszonyok lehetévé teszik az akaddly
idébeli fszlelését, eldtke s biztonsagos megallést.



-3 kildemsény s4téthen is btovabbithats, he a feladd gondoskodik a
kiildemény, 1lletwe a létesitmények megrildgitasarsdl.

A opalyafenncartasi miszaki kisérdnek @z indulas eldtc et
cllenSrizni kell, &8 amennyiben a megviligitids megfeleld a
hiztonségos towvdbbitdshoz, akker a menetigazolvwany megiegyzések
rovatdban azt - "A kildemény s&tétben is Covabbithatd, a
megwilagitas a biztensdgos tovabbitéshozr megfeleld” - be kell
jegyernie E2T & Tényt & venatinditd Allomiscon a2 forgalmi
szolgalattevd feld jelezni kell. Bmennyibsn a towdbbitdsi
dtvonalon ebben valtozds kéverkezik be szintén delezni salikséges a
Tergalmi szolgilat felé.
~Falsdvaezartdkkel rendelkezd vonalakon, az cmalés sordn a Kildemeny
a felsdwezeCéket csak a megkdzellitési tdwolsdégig (250 mom)
kozelitheri meg.
=& taljes ttvonalon

allom&sok ESzdStt a nyilt wonalon a towdbbitd vonat nem Ta-
lalkczhat vonattal, Jarmiwal.

¥iskorpid IIL. viginy G jelzd

a létesitmény eldtt meg kell 41lni &3 elhaladds dwatosan,
Allandd figyelés mellett.

Kapoamérd IIT. vigdnyir nem tovabbichatd,

Maposwar IT. vAginyan nem tawdbbithatsd,

Kaposvar IIT. wagény 170. kitard

a l&étesitmény «ldtt meg kell 4llni &5 elhaladas dvatosan,
allandd figyelés mellett.

Haposywar IV, vaginy emelt peron

a létesitmény =15tk meg kell Allni &5 elhaladés dwatosan,
allands figyelés mellett.

Hapoavar IV. wigany 10. kitérd

a létesitmény el4tt meg kell allni &5 elhaladas Svatosan,
dllandd [igyelés mellett,

Baté - Csoma-Szabadi 1177116 jelzd

a léteslsmény sidtt meg kell dllni és elhaladas dvatoszan,
allandd Tigyelss mellett,

Csoma-Stabadi - Dombdear alsé 21 - 20 szegélykd rakomény
mozgatiassal

a létesicmény sldtt meg kell dllni &5 elhaladas dvatozan,
Allandd Ligyelés mellett.

Dombdwdc II. wAgany elSfdid bkerendezéds

a létesicmény eldct meg kell 4llnl &3 elhaladas dwatosan,
Allandd figyelds mellett.

Dambdvar = Dbhrakaz 1571 - 1564 felsfvrezetsk oszlopok
mrllett azr elhaladés legfeliekh 10 kmdh sebességgel.
Dabenkiz — Kurd 1429 - 1418 felsdvezebék cszlopok eakomdny
mozgatissal

a lécesitwmény eldct meg kell allni &5 elhaladés dvabozan,
Gllandd figyelés mellett.

Eurd III. wiginydn nem tovabhirchatdh,

Srakaély-Hiqwész - Eeszdhidegkat-Gyonk 127971278 jelzd

a létesitmény elStt meg kell allni s elhaladés Gvatoszan,
dllandd figyelés melleth.

deakdly-HAqydsE - Heszdhidegkat-Gyonk 127971273 relsdvezelak
osElop

a Latesitmény eldStt meg kell allnl @3 elhaladids Gwvatosan,
dllandd figyelés mellett.

Szakaly-Higyész - Keszfhidegkot-Gyonk 121271211 feladvezetsk
oszlop

a latesitmény eldtt meg kell &llnil 4s elhaladas Gvatosan,
Allandd figyelés mellett.

Telpnangémedl IT, wagany KIISM jelzd

a latesitmény eldtC meg kell #llpl é5 slhaladis dratosen,
Allandsd figyelés mellebt.

Telnanédmadi IIT. widgdnydn nem tovabbithatd,

Shrbegaed IT, vaganydn nem tevabbithatd,

Sérbogacd ITII. vAgdny £melt peron

a létesitmény eldtt meg kell 4llni és elhaladas Svatosan,
allandd figyelés mellett.

Borgénd IV, waganyan nem covdbbithato,

Srékesfehérvar Sllamdson az akaddlyokat ismerd pdlyafenntartdsi
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miszaki dolgoeed mellect a kivitelazd miszaki dolgozdjdnak iz
kisérnie kell, akik a tovabbitdsl feltételeket a helyszinen
gllendrzik, esctleg médesitani tarteznak, az akadalyek alétt fel
kell készilni a rakomdny mozgatdsica,

Moy II. wagany 2780279 jelzd

= létesitmény elatt meg kell allni és elhaladés dvatosan,
illandé figyelés mellett,

Mor ILI. wvagény 2787279 jelzd

a létesitmény eldtt meg kell Allni és elhaladds dwatosan,
&llandd tigyelés mellett.

Mor - Bakonysadrkany 331 - 336 emelt peron |[Shwénylkdt mh.)
a létesitmény eldtl meg kell allpl és elhaladis dwatosan,
Allandé figyelés mellett.

Hagyigrand-Sébolna - Xomiram 6765477 hidszegély

& létealimény 181t meq kell éllni 65 elhaladis dvalosan,
illandé [igyelés mellect,

Hagyigmind-Bibolne - Xomdpom 726 = 730 emelf peron (Csémpuszta
mh.. )

mellett a2z alhaladis legfalijebb 10 km/h zehességgel.
Magylqmand=Bibolna - Komdrom THE - T4l témfal

mellett az elhaladds legfelielh 10 km/h sebesseggel.
Eomdroom-Rendezd 1. végény kitéed dbra

a latesitmény elétt meg kell &llni &5 elhaladds dvatosan,
allandd Tigyelés mellett,

¥omdrom I. vagdnyin nem covabbizhatd,

Homdrom II. vagény emelt peron Lépesdvel (m3) rakomany
mesgatassal,

Komarcm L1, vagany &lecvadelmi kerités

a lecesitmény elftt meg kell allnl &5 elhaladés dwatosan,
Allandd figyelés mellert.

Komarcm II. wigény 9. kitérd &bra rakamdny mozgatdasal

a latezitmény elétt meg kell &llni &5 clhaladds dvatosan,
dllandd figyelés mallett,

¥omdrom IV, - III. wagdny 74. Kitérd abra

a lécesitmény elébt meg kell &lini &z elhaladas dvatosan,
allandd figyelés mallatt.

Homrem IV, vagany emelt percn

a létesitmény elftt meg kell &211ni &3 elhaladés dvatosan,
Adllandd figyelés mellett.

Fomarcm IV, wigany 13. kicérd biz.ber. szerelvény

4 létesiimény wlill mey kell allni & elhaladdés évatosan,
dllandd figyelés melleCC.

Kom&rom V. viginy emelt peron rakomdny mozgatézsal

a létesltmény eldtt meg kell 4llni &5 elhaladés dvatosan,
dllesnds Cigyelés mellets,

Beméram V. vaginy 13. kitérd dbza rakeminy mozgatdssal

a létesitmény elftt meg kell Allni és elhaladds dvatosan,
allandd tigyelés mellett,

-h kiildemény tervezett kbzlekedését megeldzden [minimum 5 nappal] a
tovabbitéd vasttwillalak a tepvezetl kbzlekedésrdl eldielentést
¥ateles adni az Ozemirdnyicd Hbzpont részére ar alibbi elérsal
uten, Eemall: sondercrpémav.ho: Fax: +36 1 511 4311,

18/ Hilénmenst, kiilén megallapedds alapian

Engadély drednyes: 2015.12.31.

Uzemirdnyitd Kozpont mb. (RK]iDibaczl T (3%-32



PRILOG 6.

Operativna obavijest Sluzbe za izvrienje prometa HZ-INFRASTRUKTURE svim

sudionicima ukljuc¢enim u odobreni prijevoz izvanredne poSsiljke na podrucju HZ-a

Brz. br. 9&3_ F. de Sluibe za izvrienje prometa 1.1.2., Zagreb, 30.4. 2015,

Svim koladvorima od Podsused Tvomice preko Zagreb GK, Dugog Sela do Bolowa.,
Regionalna jedinica HZ Infrastiukiure Centar, Sjever
Promelni sekior Regionalne jedinice HZ Infrastrukture Centar, Sjever
Podruéng cperaliva Centar, Sjever
Gradevinski sektor Regionalne jedinice M2 Infrastrukture Cenlar, Sjever
Madzomo sredidle Zagreb, Kopriviica
Regienaing podsdje H/-Cargo - Centar, Sjever
Ovdje: HZ infrastruktura 1.1.2
Hf —Cargo 3.2 1P, 3.3 . 35

Znak: HZ IP 197115, MAV RK 242915

Kolxdvar Podsused Tveimica ofprema izvanredny podilju {ransfarmator) za odredigni
koledvor Brafislava Palenisko (Z5R),

Transformalor se fovari na vagon Usai 33 78 996 4900-4 {razmak stodera okretnih
poslolia 24800 mm, duljina 54440 mm, masa 1951, broj asavina 24},

Paosilka prekoracuje terstni profil u Sirnu.

Oplerecenja: 16,25 Vosovin: 7,16 tm,

Kriiéne lodke (mmy: e
RN B N I S S
BN T T = N N P ' B
B | %on380 | 20 a0 |-
-G _| 16ion6t0 | 660900 1 " T2e00 [T
O iEroer0 | eo0-2m00 | tedon | C
CE |t T 3ee T e |
_F I TTetoneto | 4280 U 2400 .
G [0S0 | aess | wmapg U T
BT T < T S 1 R
| 13S0 4725 124_I:!§I e -
M O N T 7 T B 1 S T

Todke 0 i B cdnose se na uzduzne nosate vagana,

Podiljku prevesti pod shijededim uvjelima:

1. Prjevozni put: Podsused Tvomnica - Zagreb GE - Duge Selo - Keprivnica -
Gyekenyes.

Teret na vagonu mora bill propisno utovaren, psiguran od pemicanja | uzemlbjen,

. Obadviie upraviiadnice na vagonu posiliatel] mora zaposiesti strudénim osobljern za
SIgUING | peuzdano upravijanje vredajima za pomicanie lerata e osigurali usinkovitu
radio-vezu izmedy pratitelia na upravljacnicama medusobng kao | sa pratiteliam na
iokoniotiv,

4. Vagon mora biti opremijen | cevijeflien odgovarajudin razvjetamn ljelima lijekam vainje

e,

5. Paoilku prevesh kao poseban wlak

G. Brzina viska prema uputama pratnje. ali najvise do vma= 25 kmih nocy i vimaxs 40

kit danju. Na dionici Pedsused Ty, - Duge Sele brzina vaka noce vaas 30 kmih,

2
3



0.

11.

12.

13

14.
18.

17.

i,

20.
.
22,
23
24,

25,

o
Ma  olvorenim dvokolosjednim paraleinim - prugama  zabranjena e
mimacilaZenie sa svim viakovima |
U kelodvoru Zagreb G prijevoz po 9. kolosijaky.
Kroz kolodvore obavezna voin@ viaka glavnim prolaznim kolosiecima A,
lzuzetno kroz kolodvore kajima fo kalosijecna situacia i raspored | poloZa] putnickil
perana ne dopuéta, il pak kroz kolodvore kejl iz opravdanib prometnih razlega nisu o
moguénost propustiti podilku o pravac, voznju viaka obaviti u skretanje | Lo brzinom
prema upulama pratnje, ali najvide 5a vmax= korakom,
Kroz kolodvore i ostala sluzbena mjesta, voZnja brzinom prema uputama prainje, ali
fajvige sa vmax= 20 kmth.

Fared putnickih perona volnja brzinom prema wpulama pratnje, ali najvise sa vmax= § |

km'h. Prema ukazang) pafrebi i prema uputama pralnfe zausiaviti viak i pomaknuti
teret.

Fored izlaznih signala {na ulazno) i izlazng) strani kolodvora) vo#nja brzinom prema
uputama pratnje, ali najvise sa vmax= korakom. Prema ukazano] patrebi i prema
uputama pratrje zausiavili viak | pomaknuti teret.

Pared prostornib signala keji se nalaze na unutarnjoj stranl zavoja, waEnja breinom
prema uputama pratnje, ali najvide sa vmax= korakom. Prema ukazang potrebi i
prama uputama pratnje zaustaviti viak | pomaknuti teret.

Brzing viaka vmax= § kmih preko svih mostova.

Frema ukazang] potrebi i prema uputama pratnje pored swi pruznih i kolodvarskin
abjekata, postrojenja, signalno-sigurnosnih uredaja | stabilnih postrojenja elekiro-vute
smanjiti brzinu | pomaknuti tene

Fokillke na cijelom prijgvoznom putu prate stuéni radnici Nadzomeg sredidta Zagreb i
Koprivaica {svaki na svom podradju),

- struéni radnik nadzarnog srediéta tjekom prijevoza posiljaka cdredivati ée mjesta na

kajima je petrebna smanjili brzinu ili polpune zaustavit viak radi pomican]a lereta, kao |
udovoljili zahtjevima ostalih pratitelja za smanjenje brzine il potpuno zaustavljanje
viaka pri nailasku i prolasku podilke pored kritiénih mjesta,
Manevriranje v kolodvoru bez prisutnosti struénog radnika nadzomog  sredista
dozvoljeno je samao uz krajrji oprez, brzinam vlaka vmax= korakom 1 uz et da je
vagon zaposjednut strcnim pratiocima viasnika vagona keji su prethodne upoznati o
predsiojecem manaviranju.
Zabranjena je voZnja pored ulavarnih rampi
Pokratanje i zaustavijanja viaka ne smije biti naglo.
Zabranjeno jie cdbacivanje podilike i cdbacivane na podilku.
Susjedni kelosiec moraju biti slohodni 20 m ed madnika.
Lokomativske osoblje obavijestiti pismenim nalogom da prevoze IP i navesti im uvjste
prijevoza,
Suglasnast vrijedi do 31,12, 2015,

BLUZBA ZA |ZVREENJE PROMETA

Sracko Kaolic, dipl. In2.

- - e
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PRILOG 7.

Operativna obavijest Zeljezni¢kog prijevoznika HZ-CARGO svojim organizacijskim

jedinicama o prijevozu izvanredne posiljke i uvjetima njenog prijevoza

Brz.br. 188 F, od HZ-Cargo, 3.2. IP, Zagreb, 30. 04. 2015,

Regionalng padiutje HE—Eargr:r: Centar
Podruéni centar HZ Cargo; Zagreb ZK, Zagreb GK, Koprivnica

HZ - Cargo 33,3542

Znak: HZ IP 197/15, MAV Rk - 2429115, ZSR SMZ 9115-15-DPS.

HZ-Cargo u kolodvoru Podsused Tvorica pod navedenim znakovima preuzima
na prijevoz izvanrednu podiljku za uputni kolodvor Bratislava Palenisko (ZSR).

Posillka je transformator mase 195 t natovaren na 24-osovinski vagon serije Uaa
broj 33 78 996 4 900 - 4.

Frijgvozni uvjeti su:

1. Prijgvozni put: Podsused Tvomica - Zagreh GK - Dugo Selo - Koprivnica =
Gyekenyes - Komarom - Komarno - Bratislava Palenisko (Z5R).
2. Prijevoz posilike u posebnom viaku.
3. Prometno-tehnicki uviell propisani su i objavljeni brzojavom broj 308 F
da HZ-Infrastrukturs (1,1.2.) od 30, 04. 2015,
4, Prevozninu za pruge HZ raéunati prema ugovoru ZF 5194.03,
5. Maknada za obradu zahtjeva za prijevoz izvanrednih posiljaka prema HRT 156, rubni
broj 23.01 1 23.02 bit ¢e zasebno fakturirana korisniku prijevoza.
6. Predaju posilike Sluzba za upravijanje | izvienje prijevoza HZ2 Cargo mora najaviti
najmanje pal dana ranije:
+ Felieznicama MAV na broj fax, ++ 361 511 43 11, ili sondertrp@may.hu
+ Zelieznicama Z5R na broj fax, ++ 4212 2029 7189 ili URMIZA@zsr sk,
7. Dostavni rok ne vrijedi.
8. Suglasnost vrijedi do 31, 12, 2015,

HZ - Carga, 3.2. 1P

M, Muslek
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PRILOG 8.
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PRILOG 9.

Dopis poduzeéa ZAGREBTRANS nadleznim sluzbama HZ-a u vezi organizacije otpreme

izvanredne posiljke

Hil R W R AT A
ZAGREBTRANS

Za/ To:

HZ - HRVATSKE ZELJEZNICE
(HR) - 10000 Zagreb

Ma paznju / Att.:

Zlatkn Pavlatic, Sef kolodvora Podsused Tvornica

Sredko Kolié, dipl. ing., Sef operative HZ-a

Mario Pavlovic, dipl. ing. HZ cargo — &ef sluihe za upravlianje i
izvrienje prijevoza }

Milovan Muslek, dipl. ing., HZ - CARGO TP 1 2.2.1

Glavni planer HZ Cargo

Fax,: 453 - 5980, 453-5987
457 =76 25
457 - 77 30
453 45 02
Od / From: Antonio Pintaric

Predmet / Subject:

Muolba 7a otpremu transformatora

MNas znak / Our reff.;

SOGNDAL; BN 15157

] Strana / Pages:

1

PoStovani,

vezano za izvanredni prijevoz transformatora mase 195 ¢t na relaciji

PODSUSED TVORNICA (HZ} - BRATISLAVA PALENISKO (ZSR)

na 24-osovinskom vagonu br. 33 78 996 4200-4 (P) , Vaé znak HZ IP 197/15,

molimo  Vas da organizirate otpremu navedene podiljke za 04.05.2015.

{(ponedjeljak) u vefernjim satima,

)

24-osovinski vagon biti ¢e utovaren isti dan i potom spreman za pregled.

Molime Vas da organizirate dolazak pregledaca wvagona na dan otpreme

{04.05.2015) oko 13:30 h radi utvrdivanja ispravnosti utovara.

Carinjenje posiljke biti de izvrieno unutar kruga Konéar ET-a.

S postovanjem,
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METAPODACI

Naslov rada: PLANIRANJE | UPRAVLIANJE PRIJEVOZOM IZVANREDNIH POSILIAKA U

MEDUNARODNOM ZELJEZNICKOM PROMETU

Autor: Marko Strizak , univ. bacc. ing. traff., 0135212507

Mentor: doc. dr. sc. Borna Abramovié, dipl. ing.

Naslov na drugom jeziku (engleski): MANAGEMENT OF THE TRANSPORT OF OUT-OF-

GAUGE CONSIGNMENT IN INTERNATIONAL RAILWAY TRAFFIC

Povjerenstvo za obranu:

e doc. dr. sc. Mladen Niksi¢ predsjednik
e doc. dr. sc. Borna Abramovié mentor

e prof. dr. sc. Tomislav Josip Mlinari¢ Clan

e prof. dr. sc. Zdravko To$ zamjena

Ustanova koja je dodjelila akademski stupanj: Fakultet prometnih znanosti Sveucilista u
Zagrebu

Zavod: za Zeljeznicki promet

Vrsta studija: Diplomski

Naziv studijskog programa: Promet

Stupanj: Diplomski

Akademski naziv: mag. ing. traff.

Datum obrane diplomskog rada:
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Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti

Vukeli¢eva 4, 10000 Zagreb

IZJAVA O AKADEMSKOJ CESTITOSTI | SUGLASNOST

Izjavljujem i svojim potpisom potvrdujem da je diplomski rad

iskljucivo rezultat mog vlastitog rada koji se temelji na mojim istraZivanjima i oslanja se na
objavljenu literaturu, a Sto pokazuju koristene biljeske i bibliografija. Izjavljujem da nijedan
dio rada nije napisan na nedozvoljen nacin, odnosno da je prepisan iz necitiranog rada, te
da nijedan dio rada ne krsi bilo ¢ija autorska prava. Izjavljujem, takoder, da nijedan dio
rada nije iskoriSten za bilo koji drugi rad u bilo kojoj drugoj visokoskolskoj, znanstvenoj ili
obrazovnoj ustanovi. Svojim potpisom potvrdujem i dajem suglasnost za javnu objavu

diplomskog rada pod naslovom PLANIRANJE | UPRAVLIANJE PRIJEVOZOM IZVANREDNIH

POSILJAKA U MEDUNARODNOM ZELJEZNICKOM PROMETU , na internetskim stranicama i

repozitoriju Fakulteta prometnih znanosti, Digitalnom akademskom repozitoriju (DAR) pri

Nacionalnoj i sveuciliSnoj knjiznici u Zagrebu.

Student:

U Zagrebu,

(potpis)
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