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SAZETAK

Europska unija preko zajednicke prometne politike teZi stvaranju jedinstvenog
efikasnog transportnog trzista kojim bi se, na Sto jednostavniji nacin, kretali ljudi i roba. Kako
bi se to omogucilo potrebno je bilo organizirati mreZu prometnica. Iz tog razloga nastala je
transeuropska mreza prometnica (TEN-T). Hrvatska je uklju¢ena na TEN-T mrezu. U ovom radu
predstavljen je i prijedlog rjeSenja povezivanja na jo$S jedan koridor, Balticko Jadranski.
Navedeni koridor predstavlja izrazito bitno prometno sjeciste srediSnje Europe te trenutno
prolazi kroz Sest zemalja povezujuci Balticko more na sjeveru i Jadransko na jugu. Hrvatska ce
preko luke Rijeka, koja je ¢lanica NAPA-e (udruZenja luka sjevernog Jadrana), pokusati
iskoristiti taj povoljan poloZaj te se povezati na Balticko Jadranski koridor. U radu je analizirano
na koji bi se nacin rastereéivanjem luke Koper, koja je na maksimalnom stupnju iskoriStenosti,

dio prometa mogao usmjeriti na luku Rijeka.

KLJUCNE RIECI: TEN-T mreZa; luka Rijeka; NAPA; robni tokovi; Balti¢ko Jadranski koridor

SUMMARY

The European Union, through the common transport policy, wants to create a unique
and efficient transport market which would move people and goods in the simplest possible
way. In order to make this possible, it was necessary to organise a network of roads. For this
reason they created the Trans-European Road Network (TEN-T). Republic of Croatia is
connceted on TEN-T network. This paper presents a proposal for connecting another corridor,
the Baltic-Adriatic corridor. This corridor is an extremely important traffic intersection of the
Central Europe, and it currently passes through six countries connecting the Baltic sea in the
north and the Adriatic sea in the south. Through the port of Rijeka, which is a member of the
North Adriatic Ports Association, Croatia can try to take advantage of this position and connect
to Baltic-Adriatic corridor. This paper analyses the possibility of relieving the port of Koper,

which is maximally utilised, and directing a part of the traffic to the port of Rijeka.

KEY WORDS: TEN-T network, Port of Rijeka; NAPA; cargo flows; Baltic-Adriatic corridor
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1. Uvod

Smjestaj Republike Hrvatske, kao srednjoeuropske zemlje s velikom i razvedenom
obalom na Jadranskom moru te Dunavom na istoku, rezultirao je time da Hrvatska ima
povoljan geoprometni poloZaj. Preko Hrvatske je prolazilo nekoliko paneuropskih
prometnih koridora i njihovih ogranaka, no nakon pristupanja Europskoj uniji, Hrvatska je
postala dio Transeuropske prometne mreze (TEN-T). To je projekt Europske unije, koja tezi
stvaranju jedinstvene europske transportne mreze. Hrvatska se trenutno nalazi na dva
koridora Osnovne prometne mreze, Mediteranskom koridoru te Rajna-Dunav koridoru.
Kako bi Sto vise unaprijedila svoje gospodarstvo, uklju¢ivanjem u ovu prometnu politiku,
Hrvatska tezZi povezivanju na joS jedan koridor TEN-T mrezZe. U ovom radu je kao prijedlog
rieSenja povezivanja Hrvatske na Balticko Jadranski koridor prikazana luka Rijeka uz
koristenje pruge Rijeka-Pivka. Naslov zavrSnog rada je: Spajanje Republike Hrvatske na

Balticko Jadranski koridor TEN-T mreZe. Osam poglavlja ¢ine ovaj rad:

Uvod
Geoprometni polozaj Republike Hrvatske
Transeuropska prometna mreza

Znacaj Republike Hrvatske u TEN-T mreZi

1.
2
3
4
5. Balti¢ko Jadranski koridor TEN-T mreZe
6. Spajanje RH na Balticko Jadranski koridor
7. Osvrt

8

Zakljucéak

U drugom poglavlju ovoga rada opisana je povoljnost polozaja Republike Hrvatske u
odnosu na razli¢ite geografske cjeline pri tome su obradeni cestovni, Zeljeznicki, zraéni,
pomorski te promet na unutarnjim plovnim putovima. Transeuropska prometna mreza,
koju ¢ine devet koridora, pojasnjena je u trecem poglavlju uz slikovit prikaz svih koridora.
U cetvrtom poglavlju opisana je Republika Hrvatska, koja se trenutno nalazi na dva
koridora TEN-T mreZe. Opisano je koji su ciljevi Republike Hrvatske u ovoj mrezi te
detaljnije pojasnjeni koridori na koje je povezana. O Balti¢ko Jadranski koridoru njegovoj

prostornoj rasprostranjenosti te projektima koji ga prate pisano je u petom poglavlju. U



Sestom poglavlju prikazana je luka Rijeka, njen znacaj obzirom na NAPA ¢lanstvo te o njoj
kao poveznici za spajanje na Balticko Jadranski koridor preko pruge Rijeka-Pivka. U

sedmom poglavlju nalazi se osvrt na provedeno istrazivanje nakon ¢ega slijedi zakljucak.



2. Geoprometni polozaj Republike Hrvatske

Zbog oblika i razvedenosti teritorija dobra prometna povezanost bitna je za Hrvatsku,
a posebice na smjerovima koji povezuju unutrasnjost s obalom, njezin panonski dio s
jadranskim proceljem. Kad je o prometnoj povezanosti rije¢, optimalna rjeSenja upucuju
Hrvatsku na Bosnu i Hercegovinu i obratno. Osim toga, uski bosanskohercegovacki izlaz na
more kraj Neuma dijeli hrvatski teritorij na dva dijela. Potpuna povezanost dubrovackoga
primorja s ostatkom Hrvatske ostvarit ¢e se izgradnjom mosta i ceste preko poluotoka
PeljeSca. Nakon viSegodisnje pripreme izgradnja je zapocela 2018. sredstvima koja je odobrila
Europska unija, a dovrSetak se oCekuje 2022. godine. Gradnja prometnica u Hrvatskoj ima
dugu tradiciju. Moderne ceste izgradene su vec u 18. stoljecu, iz unutrasnjosti prema lukama
na sjevernom Jadranu, dok je 1862. izgradena Zeljezni¢ka pruga kojom su Zagreb i Sisak

povezani na prugu Bec-Trst [1]. Prometna karta Republike Hrvatske prikazana je na slici 1.

Cestovni je promet najrazvijeniji i najvazniji oblik kopnenoga prometa, kojim se prevozi
najvise putnika i robe. Postoje¢a mreZa autocesta dobro je razvijena i omogucuje dobru
povezanost unutar zemlje, kao i s inozemstvom. Oko 1000 km modernih autocesta izgradeno
je nakon 2000., upravo na medunarodnim koridorima [1]. Konkretno, cestovna mreZa u
Republici Hrvatskoj sastoji se od 1.419,50 km autocesta, 7.097,70 km drzavnih cesta, 9.498,50

km Zupanijskih cesta i 8.937,30 km lokalnih cesta [2].

Zeljezni¢ka infrastruktura Republike Hrvatske sastoji se od pruga ukupne duljine 2.605
km i 1.520 Zeljezni¢ko-cestovnih prijelaza, od kojih je 70 pjeSackih. Prijevoz putnika u
medugradskom Zeljeznickom prometu izmedu Zagreba i Rijeke te Zagreba i Splita zbog
neadekvatne ponude (trajanja putovanja) vrlo je ogranicen, uz iznimku dnevnih migranata na
relaciji Zagreb-Karlovac te u okolici Rijeke i Ogulina. Luka Rijeka je, kao ishodiste i odrediste,
1990-ih godina u Zeljeznickom prijevozu tereta sudjelovala sa oko 90%. Izgradnjom nove
autoceste dio teretnog prometa preusmjeren je na cestovni prijevoz. U danasnje vrijeme,
prijevoz Zeljeznicom u ukupnoj dostavi/otpremi dobara sudjeluje sa oko 25 posto, sto znaci da

je ostvareni teretni promet pao na jednu trec¢inu u odnosu na trideset godina ranije [2].

U Republici Hrvatskoj postoji sedam zracnih luka (Zagreb, Split, Dubrovnik, Zadar,

Rijeka, Pula, Osijek), namijenjenih za medunarodni promet, koje su jo$ uvijek u 55-postotnom



vlasniStvu drzave, dok je ostatak vlasniStva raspodijeljen izmedu regionalnih i lokalnih
samouprava. Ovdje jo$ ubrajamo i tri zrana pristanista (Bra¢, LoSinj, Vrsar) za prihvat i
otpremu manijih zrakoplova komercijalne namjene Sto je vrlo velik broj u odnosu na ukupan
broj zraénih luka u svijetu [3]. Gotovo 85% cijelog putnickog prometa u zracnim lukama odvija
se u trima najveéima zra¢nim lukama: Zrac¢noj luci ,,Franjo Tudman®, Zra¢noj luci Split i Zra¢noj
luci Dubrovnik. Analiza mjesecne distribucije broja putnika ukazuje na zakljucak da je zracni
prijevoz u Republici Hrvatskoj izravno povezan s turizmom. Potraznja u svim hrvatskim zracnim
lukama znatno se povecava u razdoblju od svibnja do rujna. To osobito vrijedi za Zra¢nu luku
Split i Zra¢nu luku Dubrovnik koje u ljetnim mjesecima, srpnju i kolovozu, biljeze
dvadeseterostruko vecéi promet putnicima nego u veljaci. Broj putnika u zagrebackoj zra¢noj
luci ,Franjo Tudman“ u srpnju je gotovo dvostruko veci od prometa u veljaci. Zracne luke u
Rijeci i Puli imaju izvan sezone promet na donjoj granici, dok u kolovozu broj putnika Zra¢ne
luke Rijeka naraste. Velika sezonska odstupanja u svim zra¢nim lukama govore o nuznosti

promjene turistickog koncepta s ciljem produljenja sezone [2].

Morske luke imaju posebno znacenje u prometnoj mrezi. Luka Rijeka je zakonskom
regulativom Republike Hrvatske razvrstana kao luka osobitog medunarodnog i gospodarskog
znacenja te joj je dodijeljen status luke otvorene za medunarodni javni promet [20]. Tako je
najvaznija i najveca hrvatska luka Rijeka, a slijedeéa po redu je luka Ploée preko koje ide sav
promet za Bosnu i Hercegovinu. Ostale jadranske luke prije svega su bitne u putni¢kom
prometu te za povezivanje kopna s otocima. Najvece luke (Rijeka, Sibenik, Zadar, Split, Ploce i
Dubrovnik) proglasene su drzavnim lukama, odnosno lukama od posebnog medunarodnog
gospodarskog znadaja za zemlju. Rije¢ je o lukama C¢iji gospodarski potencijal proizlazi
prvenstveno iz njihovog povoljnog geografskog poloZaja. Njihova glavna komparativna
prednost u odnosu na druge luke Europske unije je u Cinjenici da Jadransko more zadire
duboko u kontinent i tako omogucuje najkracu i troskovno najpovoljniju prometnu povezanost
zemalja smjestenih s onu stranu Republike Hrvatske s isto¢nim Mediteranom, a preko Sueskog
kanala i s azijskim i isto¢noafrickim zemljama. U tom smislu, multimodalni koridori na mrezi
TEN-T, koji se protezu kroz teritorijalno podrucje Republike Hrvatske, potvrduju Cinjenicu da
geografski poloZaj Republike Hrvatske nije samo njena prednost, nego i obveza prema

Europskoj uniji. Mediteranski koridor, Balticko Jadranski koridor, Rajna-Dunav koridor i



planirana Jadransko-jonska autocesta nedvojbeno uklju¢uju Republiku Hrvatsku u prometni i

gospodarski sustav Europske unije [2].

Republika Hrvatska ima Cetiri unutarnje luke: u Vukovaru na rijeci Dunavu, u Osijeku
na rijeci Dravi te u Slavonskome Brodu i Sisku na rijeci Savi. Luka Vukovar i luka Slavonski Brod
razvrstane su kao glavne luke TEN-T-a. Luka Osijek i luka Sisak klasificirane su kao luke na
sveobuhvatnoj mrezi TEN-T-a. Ukupna duljina unutarnjih plovnih putova iznosi 804,1 km, a
medunarodni promet odvija se ponajprije Dunavom (glavna je luka Vukovar) te u manjoj mjeri
Dravom i Savom. Dunavski plovni put u kojem Hrvatska participira bio je jedan od
paneuropskih prometnih koridora (VII. koridor), a od 2013. to je transeuropski prometni

koridor. Za povezivanje plovnih putova postoji idejni projekt kanala Dunav—Sava [2].

Alih
Soy~DOsijgks D=

= autocesta
—— ostale vazne ceste
—— Zzeljeznicka pruga
+ zratna luka
@ morska luka
@ rije€na luka

Slika 1. Prometna karta Republike Hrvatske, [1]



Sadasnje stanje prometnica zadovoljava u cestovnhom prometu, ponajprije kad je rijec¢
o izgradenosti autocesta. Zaostatci su pak u obnovi i modernizaciji infrastrukture Zeljeznica i

unutarnjih plovnih putova [1].



3. Transeuropska prometna mreza

Povezivanje osnovne mreZe prometne infrastrukture s transeuropskim mrezama i
koridorima jedan je od osnovnih ciljeva i vazan preduvjet za ravhomjeran razvoj svih ¢lanica
Europske unije (EU). EU stoga kontinuirano ulaZze napore da se, usporedno s povec¢anjem broja
Clanica, omogudi izgradnja potrebnih prometnica i integriraju nacionalne mreze prometnica u
jedinstvenu Transeuropsku mreZzu prometnica (Trans — European Network — Transport, TEN-
T). Oblikovanjem ovakve europske prometne mreze uklonila bi se uska grla i povezale

udaljenije regije u zajednicki sustav prometnica.

TEN-T bi se, sukladno Uredbi o smjernicama Unije za razvoj transeuropske prometne
mreze od 11. prosinca 2013. godine i Instrumentu za povezivanje Europe za prometnu,
energetsku i informacijsko—komunikacijsku infrastrukturu (Connecting Europe Facility — CEF),
trebao razvijati temeljem dvoslojnog pristupa (dual-layer approach), sastojeéi se od

sveobuhvatne i osnovhe mreze.

Sveobuhvatna mreza (comprehensive network) predstavlja op¢i sloj TEN-T-a i ukljucuje
svu postojecu i planiranu infrastrukturu koja udovoljava zahtjevima Smijernica, a treba biti
uspostavljena najkasnije do 31. prosinca 2050 godine. Prema ranijim tumacenjima Europske

Komisije, za Hrvatsku bi to trebala biti mreza dogovorena u okviru P21 Transeuropske mreze.

Osnovna mreza (core network) ukljucuje samo one dijelove sveobuhvatne mreze koji su
strateski najznacajniji, a treba biti uspostavljena najkasnije do 31. prosinca 2030. Odlukom
Europske komisije 18. listopada 2013. definirano je devet koridora Osnovne prometne mreze
EU kao okosnica za spajanje 94 glavne europske luke i 38 klju¢nih zraénih luka sa Zeljeznicom
i cestama u glavnim gradovima europskih zemalja (Luka Rijeka i zagrebacka zra¢na luka su
medu njima), te razvoj 15 tisuca kilometara Zeljeznicke infrastrukture kapacitirane na
postizanje zadovoljavajucih brzina za putnicke i teretne vlakove, kao i 35 graniénih prijelaza.
Tih devet koridora prioritet su prometne politike Europske unije zbog Cega je ustanovljen
dodatni financijski fond u vrijednosti od 26 milijardi eura pod nazivom CEF (Connecting Europe
Facility) iz kojeg drzave ¢lanice, osim iz postojecih strukturnih i kohezijskog fonda, takoder

mogu financirati projekte na tim koridorima temeljem natjecaja koje ée raspisivati Europska



komisija. Svaki od njih mora ukljucivati tri vrste prometne infrastrukture, prolaziti kroz tri

drZave c¢lanice i dva granic¢na prijelaza [4].
Devet koridora, koji su prikazani na slici 2., su:

Balticko-jadranski,

Sjeverno more — Baltik,
Mediteranski,

Bliski istok — Isto¢ni Mediteran,
Skandinavsko-mediteranski,
Rajnsko — alpski,

Atlantski,

Sjeverno more — Mediteran,

© ® N o Uk wWw N PR

Rajna — Dunav

@ Baltic - Adriatic
@ North Sea - Baltic
 Mediterranean
@ Orient/ East Mediterranean
@ Scandinavian - Medit
) Rhine - Alpine

Atlantic
@ North Sea - Mediterranean
@ Rhine - Danube

Note: the nine TEN-T core network corridors are based on the CEF and TEN-T Regulations (1316/2013 & 1315/2013); they have been created as a coordination
instrument to facilitate the completion of major parts of the core network of strategic importance.
Source: European Commission, Directorate-General for Mobility and Transport, TENtec Information System

Slika 2. Koridori TEN-T mreze, [5]



4. Znacaj Republike Hrvatske u TEN-T mrezi

Glavna snaga prometnog sektora u Republici Hrvatskoj proizlazi iz njezinog geostrateskog
polozaja kao prirodnog pristupa Balkanu te podrucja prirodnog izlaza Europe prema istoku.

Kroz Hrvatsku prolaze dva koridora TEN-T osnovne mreze, slika 3. [6].

TEN-T

REPUBLIKA HRVATSKA T wnlauduhpeslﬂ Rajna -Dunav
o Koridor
d

OSNOVNA PROMETNA MREZA

TEN-T
Mediteranski koridor

Slov

Srbija/
‘gograd

Bosna i Hercegovina/
Sarajevo

Untarsy o v

Slika 3. Republika Hrvatska u osnovnoj prometnoj mrezi, [7]

TEN-T koridori koji prolaze kroz Republiku Hrvatsku:

1) Mediteranski koridor (slika 4.) koji povezuje pirenejske luke Algeciras, Cartagenu,
Valenciju, Tarragonu i Barcelonu preko juzne Francuske s vezom prema Marseilleu i
Lyonu do sjeverne lItalije, Slovenije i preko Hrvatske do Madarske i ukrajinske granice.
Ukljucuje Zeljeznicu i ceste, zraéne luke, Zeljezni¢ko-cestovne terminale, a u sjevernoj
Italiji i unutarnje vodne putove rijeke Po. Rijec je o cestovhom i Zeljeznickom koridoru,
a njegov sastavni dio je i pravac Rijeka-Zagreb-Budimpesta, tj. rijecki prometni pravac
koji takoder predstavlja Paneuropski koridor Vb. Glavna znacajka rijeckog prometnog
pravca je moguénost intermodalnog pristupa, tj. povezivanja luke Rijeka sa

Zeljeznicom i dunavskim plovnim kanalom sto predstavlja najkraéi put od Jadrana do

9



Podunavlja. Nastavak Mediteranskog koridora i njegov sastavni dio takoder je
cestovni i Zeljezni¢ki koridor od Zagreba do Slovenije (Paneuropski koridor X). Ovim
koridorom Republika Hrvatska ima moguénost biti povezana s Balticko Jadranskim
koridorom koji se pruza od Baltickog mora kroz Poljsku preko Beca i Bratislave do

sjeverne ltalije [6].
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Slika 4. Mediteranski koridor, [8]

2) Koridor Rajna-Dunav, slika 5., povezuje Strasbourg i Mannheim dvama paralelnim
pravcima u juznoj Njemackoj, jedan uz Majnu i Dunav, a drugi preko Stuttgarta i
Miinchena sa skretanjem na Prag i Zilinu do slovacko-ukrajinske granice preko
Austrije, Slovacke i Madarske do rumunjskih luka Constanta i Galati. Ukljucuje
Zeljeznicu, ceste, zracne luke, luke, Zeljezni¢ko-cestovne terminale i unutarnje vodne
putove Majne, kanal Majna-Dunav, cijeli donji tok Dunava u Kelheimu i rijeku Savu.

Koridor Rajna-Dunav u Republici Hrvatskoj predstavlja i Paneuropski koridor VII [6].

10



o
HuToMnp

Erg "y b e wojewddztwo A
I dsEgebie- podkarpackie s ina Lig
g ot ofAacme AmeneHuLLa
N obaacme
BiHHWUA
ickenk Predovsky °
e 3 1 KamAHELD- Su'-t.u!Jua.lfa
Ceské . B o faaro-Opankiacihn, NOANECEKAR obagcme
Strasbour] - o BLdE|aylce e i Banskobystricky Kodicol, oBnacme
. e kraj A Hepriaeysra
phlger
Miskolc oaucme
i Igétarja o h X
' Freiburg ) 4 Sl Nyiregyhaza Botosani Bali
im Breisgau Austria 1Yt a &
= L\'echlefn'srein APESt i e oDebrecen  Bala Mare Suceava Moldoya
% Tirok Stejermark  Srombathely = Eszak Dej
Bern Vaduz = Oradea ol =\
o 3 P I Bistrita o agl Chi ] 3
o e Karnten Zalaegerszeg DT - Béﬁblscsaba s Piatra i3inau
= I Maribar, L1 ‘; Cluj-Napoca Neamt |
gsanne i Slovenia < Szekszrd s Siapisoara Barlag /Comrat 4
Scnoge / Kaposvar b . iR rl i
A O -
E Verbaniia Pordengnes. Liubljana® =/ CyBoiny Mgpania
Aoosla « olecco “i@Za greb '. N '.'n
lombardi Veneto.| 5 p 4 i pN )L
i [ombiardic. I Trigste Croatia Slavonski % | & ¥ BTy Focgani_ o
Vercell . " Bojends 1o Y ) .
4 Mantova Venezia g te B Lt oy Buzau g LT
s Piacenza 00 L Rijeka sex @_ ot e, o 4 Bouila sees
iermonte % Ferdara Ll . % 3 TR ﬂTérg’Iviﬂe * Tulceo
Alessandria = Pula i ; * (DaBay * sgwmg i he " e »
¢ Emilia haverts B8 Bihat Bosnia and §ourp A, bl | . Ly
uneo s Romagng 9 > Herzegovina Serbla ) | _-i -~
ENova “Zadars : Bamemo o - L - Ol - g™
- 3 San Marino. el aZenica e o % S
% Monaco Laspesa_ firgnze P itea di S, [ o I Mg .. '
r B 5 Citta di San » aArajevo®  repubiika 4 LTI a
Monaco 0 split " ﬁ - = AoBpuu
Livarno® Tostang Maring .Y Mostar T . Maowrama Mnemeu 2 s -
cpne B ; 3 BB © OpenStrestMan contributars, Credit: EC-GISCO, ® Euro

Slika 5. Rajna-Dunav koridor, [8]

Prometna infrastruktura uklju¢ena u sveobuhvatnu mreiu ima prednost u
sufinanciranju iz fondova EU, medutim niZeg prioriteta od projekata na osnovnoj mreZi i na
koridorima osnovne mreze. Mogucnosti sufinanciranja sveobuhvatne mreze odnose se
prvenstveno na sredstva iz Strukturnih fondova. Prioritet za sufinanciranje iz fondova EU imaju
projekti koji su na osnovnoj mrezi, i to prvenstveno za sredstva iz Kohezijskog fonda. Projekti
na koridorima osnovne mreZe imaju najveéi prioritet za sufinanciranje iz fondova EU za

financijsko razdoblje od 2014. do 2020., i to iz sredstava CEF-a [4].
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5. Balticko Jadranski koridor TEN-T mreze

Balticko Jadranski koridor je jedna od najvaznijih transeuropskih cestovnih i Zeljeznickih
osi u srednjoj Europi. Proteze se od baltickih morskih luka Gdansk, Gdynia, Szczecin i
Swinoujécie na sjeveru do jadranskih luka Kopra, Trsta, Venecije i Ravene na jugu, prolazedi
kroz industrijske regije srednje i juine Poljske, prije nego $to prode preko Ceske, Slovacke i
austrijsko-slovenske granice na putu prema jugu do Italije i Slovenije. Prostor kojim se proteze
Balticko Jadranski koridor prikazan je na slici 6. Balticko Jadranski koridor sadrzi kljucne
Zeljeznicke projekte, ukljucujuci tunel Semmering Base i Zeljezni¢ku prugu Koralm u Austriji,

kao i vazne prekogranicne veze izmedu Sest zemalja koridora [9].
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Slika 6. Balticko Jadranski koridor, [10]
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Samo ulaganjem u prekograni¢ne dijelove mozZe se potaknuti razvoj medunarodnih
prometnih tokova na daljinu preko zemalja koridora. Balticko-jadranski koridor i dalje se
suocava s vaznim uskim grlima na Sest Zeljeznickih i dva cestovna prekograni¢na odsjeka u
pogledu njihove uskladenosti sa zahtjevima TEN-T (tj. PL-CZ, PL-SK, CZ-AT, AT-SK, AT- Sl i SI-
IT). Stoga su oni s pravom u sredistu strategija provedbe Balticko Jadranskog koridora. Postoje
i dva nedostatka na alpskim prijelazima u Austriji, osnovni tunel Semmering, slika 7., te
7eljezni¢ka pruga i tunel Koralm. Stovide, na koridoru se trebaju razviti i ojacati odgovarajuce

veze ,last mile” s jezgrom luka, kao i medusobne veze unutar urbanih ¢vorova [9].
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Slika 7. Lokacija Semmering tunela, [11]
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Posljednjih godina uloZeni su ogromni napori na svim stranama kako bi se ovaj koridor
ostvario i pretvorio u konkurentno podrucje razvoja za rast i nova radna mjesta u srednjoj
Europi. Trenutno je u tijeku 250 inicijativa i ulaganja za poboljSanje infrastrukture koridora i
osiguravanje uskladenosti tehnickih zahtjeva propisa TEN-T, u ukupnom iznosu od 36 milijardi
eura. Od pocetka nove politike TEN-T dovrSena su joS 53 projekta za ukupni proracun od 4,7
milijardi eura. Znacajan napredak postignut je i u uklanjanju uskih grla na prekograni¢nim
dionicama, zahvaljujuci dobroj suradnji i odrzavanju bilateralnih sporazuma izmedu drzava
Clanica i upravitelja infrastrukture sa svake strane granica. Radovi na uklanjanju uskih grla i
nedostataka u Austriji ukljucuju izgradnju nove becke Zeljeznicke stanice i radovi koji traju na
30 km dugom tunelu Koralm, koji bi trebao zapoceti s radom 2023. godine. Te na sva tri dijela

tunela baze Semmering, zbog stupanja u rad 2026. godine [9].
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6. Spajanje RH na Balticko Jadranski koridor

Luka Rijeka, slika 9., je prijedlog rjesenja kojim bi se Hrvatsku moglo povezati na
Balticko Jadranski koridor. Kao posljednja luke NAPA (North Adriatic Ports Association)
udruzenja, Cije su ostale ¢lanice vec¢ priklju¢ene na koridor. UdruZenje luka sjevernog Jadrana
udruzenje je pet morskih luka sjevernog Jadrana: luke Koper, luke Rijeka, luke Trst, luke

Venecije i luke Ravenna [12].

Slika 8. Luka Rijeka, [13]

Luke sjevernog Jadrana su smjestene u sjevernom dijelu Jadranskog mora, koje prodiru
duboko u srediste Europe te time omoguduju najjeftiniji pomorski put od Dalekog istoka preko
Sueza do Europe. Kretanje pomorskim putom je prikazano na slici 10. NAPA luke predstavljaju

znacajne HUB terminale u pomorskom prijevozu zemalja sredisnje i istocne Europe [14].
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Slika 9. Pomorski put od Dalekog istoka do Europe, [15]

Pristupom Republike Hrvatske Europskoj uniji, luka Rijeka i Rijeka gateway postali su
usporedivi na trziStu s drugim konkurentnim lukama i gateway-ima. Glavne djelatnosti luke
Rijeka su tradicionalne lucke aktivnosti poput utovara, istovara, pretovara, skladistenja,
prijevoza opdeg tereta, drveta, tekuéeg i rasutog tereta, Zitarica, stoke, voca, psenice, raznih
usjeva, pristajanja i isplovljavanja brodova itd. Luka Rijeka zajedno s ostalim ¢lanovima lanac
opskrbe nudi i druge aktivnosti poput pretovara robe, skladiStenja, servisiranja pokriéa i
osiguranja tereta, transportnih vozila i mnogih drugih. Sve te aktivnosti ukazuju na to da se
luka Rijeka integrira u lanac opskrbe, medutim na niskoj razini. Luka Rijeka je opremljen za

rukovanje svim vrstama robe [14].
Terminali luke Rijeka su:

General Cargo terminal,
Terminal za zitarice,

Terminal za tekudi teret,
Kontejnerski terminal Brajdica,
Terminal za suhi rasuti teret,
Bakar Goranin Ro-Ro terminal,
Terminal Skrljevo,

Terminal Rasa Brsica,

V V. .V V V VY V V VY

Terminal putnicke luke [14].
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Glavna prednost luke Rijeka, osim njenog izvrsnog polozaja, je intermodalnost. Izravno
i neizravno ona je Cvor pet prometnih grana (cestovne, Zeljeznicke, zrane, pomorske i
cjevovodne). Trenutne investicije prosirenja i modernizacije luke ¢ée imati veliki utjecaj na
povecanje pomorskog prometa. Ako Republika Hrvatska Zeli realizirati puni potencijal luke
morat ¢e zapoceti s razvojem i obnovom Zeljeznickog prometa i infrastrukture time spajajudi

luku s njenim gravitacijskim zaledem $to je prije mogude [16].

U 2020. luka Rijeka postigla je ukupni protok od 13 588 904 tona tereta. Kontejnerski
terminal je obradio 344 091 TEUa, Sto je priblizno 40% vise u odnosu na 2010. [17]. lako se
ukupni protok, osobito kontejnerskog prometa poveéao u posljednjih deset godina, luka Rijeka
zaostaje za lukom Koper primarno zbog svog specificnog polozaja u srediStu grada i slabe
povezanosti sa zaledem te ne koristi napredni ICT sustav. Zbog ta dva parametra nije u
mogucnosti u potpunosti prilagoditi se integraciji u lanac opskrbe. Jos jedna prepreka koja luku
¢ini manje konkurentom je nepovezanost s Balticko Jadranskim koridorom jer je, za razliku od
ostalih NAPA luka, jedina koja nije spojena na koridor koji je jedan od najvaznijih

transeuropskih cestovnih i Zeljeznickih sjecista sredisSnje Europe [14].

lako je dogovoreno da su NAPA luke zajedno na trZiStu prijevozne usluge, oni su
istovremeno konkurenti. Slovenska Luka Koper, najbliza luci Rijeka, ujedno je i njihov glavni
konkurent, jer se njihovo interesno trziste ili gravitacijsko podrucje preklapa. Prometna
politika Europske unije nudi mogucnost, ali i duznost odrzivog razvoja u transportnom sektoru,
prakti¢no izrazen u smanjenju vanjskih troSkova prijevoza. Ovo otvara moguénosti suradnje i
zajednickih interesa prethodnih konkurenata u zajednickom razvoju prema zelenim
koridorima. Suradnja na podrucju vanjskih troSkova mogla bi dovesti do povecanja protoka
tereta na koridoru pruzajuéi dobrobiti svim sudionicima. Sukladno tome, ukljuéivanje luke

Rijeke u koridor trebao bi biti njihov zajednicki interes [12].

U 2016. Europski parlament odobrio je zahtjev luke Rijeka za pristupanje Balticko
Jadranskom koridoru te se ocekuje od Europske komisije odobrenje ove odluke u bliskoj
buduénosti. Uklju¢ivanje luke Rijeka u navedeni koridor postojala bi nova prilika za
povedanjem intenziteta tokova tereta, Sto bi znacilo, moguénost stvaranja vrijednih
multiplikativnih uc¢inaka na hrvatski prometni i gospodarski sustav. Provedbom ove odluke,
postojeéa povezanost luke Rijeka i slovenske Zeljeznicke mrezZe zahtjeva rekonstrukciju kako

bi bila u moguénosti prihvatiti poveéan promet tereta. Zeljezni¢ki pravac Rijeka-Pivka
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predstavlja tu poveznicu s Balti¢ko Jadranskim koridorom, slika 11. Zeljezni¢ki pravac Rijeka-
Pivka podijeljen je na dva dijela: Rijeka-Sapjane (hrvatski dio) i Jel$ane-Pivka (slovenski dio).
Zeljeznicka trasa Koper-Divaca-Pivka isto je podijeljena na dva dijela: Koper-Divaca i Divaca-
Pivka (dio rute Ljubljana-SeZana-Trst). Ocigledno je da Zeljeznicki pravac JelSane-Pivka ne
zadovoljava zahtjeve medunarodnog prijevoza robe (kategorija D4) i potrebna je
rekonstrukcija. Prema strategiji razvoja prometa u Republici Sloveniji (2015.) ova ruta se
smatra vaznom za teretni promet, ali iako je neophodna, obnova nije prioritet. Mogucénost
izgradnje nove Zeljeznicke pruge koja bi izravno povezivala Rijeku i Trst takoder je izraZzena u

akademskim i poduzetni¢kim krugovima [12].
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Slika 10. Pruga Rijeka-Pivka, [18]

Premjestanjem oko 5,5 milijuna tona prijevoza tereta sa Zeljezni¢ke rute Koper-Divaca-

Pivka na Zeljeznicku trasu Rijeka-Pivka omogucuje se prijenos ukupnog iznosa teretnog
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prometa s ceste Koper-Postojna na Zeljeznicka prugu Koper-Pivka. Vanjski troskovi
Zeljeznickog teretnog prometa na ruti Koper-Pivka ostala bi isti, dok bi se troSkovi na prugi
Rijeka-Pivka poveéali na polovicu te vrijednosti. U pocetku, koli¢ina Zeljeznickog teretnog
prometa u Sloveniji bi bila isto, ali uklju¢ivanjem Zeljeznicke rute Rijeka-Pivka u Balticko
Jadranski koridor, nova trzista bi bila dostupna, Sto bi potencijalno povecalo koli¢ina prijevoza.
Ovaj detaljni projekt Stedio bi oko 12 milijuna € godisnje. Luka Rijeka i nacionalna prometna
politika takoder bi imala priliku premjestiti teret s ceste na Zeljeznicu na ovoj ruti, to bi

omogucilo ustedu od jo$ 1 milijun € godisnje [12].

lako ¢e luka Koper uskoro dosegnuti svoj maksimalan kapacitet protoka, podrucje luke
nije proSireno vec vise od deset godina, unato¢ udvostru¢enom prometu tereta i ¢injenici da
je slovenski Nacionalni prostorni plan potvrdio planove prosirenja luke u lipnju 2011. Od tada
su neki projekti ponovno razmotreni (Pier Ill), a Luka Koper trenutno planira uloziti 700

milijuna eura u infrastrukturu i nadogradnju do 2030. [19].

Rekonstrukcija ove Zeljeznicke pruge (Rijeka-Pivka) je alternativa izgradnji drugog
kolosijeka trase Koper-Divaca, ali je ne iskljucuje. Brojne prednosti su za Republiku Sloveniju
koje se mogu ostvariti u kratkom vremenskom razdoblju. Rekonstrukcija postojeceg
Zeljeznickog kolosijeka obi¢no je jeftinija i traje krac¢e od izgradnje nova pruge. Smanjenje
vanjskih troskova prometovanjem na prugi Rijeka-Pivka vec je spomenuto. Izgradnjom drugog
kolosijeka Koper-Divada vanjski troSkovi bi ostali isti [12]. Ostale prednosti i nedostatci su
prikazani u Tablici 1.

Tablica 1. Modernizacija pruge Rijeka-Pivka u usporedbi s izgradnjom drugog kolosijeka
Koper-Divaca; prednosti/nedostatci za Republiku Sloveniju

Prednosti/nedostatci Koper-Divaca gradnja Rijeka-Pivka rekonstrukcija
drugog kolosijeka
Troskovi Visi nizi
Vrijeme duze krace
Vanjski troskovi isti nizi
Gravitacijsko podrucje isto veée
tokova tereta
Ukupni prijevoz tereta isti isti
Luka Koper zagusena privremeno rastereéena
Perspektiva dobra bolja
Suradnja s NAPA-om ista bolja
lzvor: [12]
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Ekoloski utjecaj prometa izrazen je kroz vanjske troSkove, to su troskovi Stete koje
transportne aktivnosti stvaraju po okoli$ i zdravlje ljudi, a u tom obliku ne placaju ih korisnici
prijevoza koji imaju proizveli zagadenje. Europska komisija naznacila je internalizaciju vanjskih
troskova kao glavni alat u politici odrZivog razvoja. Internalizacija vanjskih troSkova ukazuje na
namjeru nadoknade Stete razli¢itim vrstama poreza i pristojbi. Sve aktivnosti su provedene
kako bi se smanjio utjecaj prometnog sektora na okoli§, odnosno smanjenja vanjskih troskova

S$to je visSe mogude [12].
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7. Osvrt

Hrvatska bi za povezivanje na Balti¢ko Jadranski koridor mogla iskoristiti i cestovnu
infrastrukturu, odnosno autocestu, takoder kao prijedlog rjeSenja bi mogao biti i kombinirani
transport (,U Direktivi vijeca 92/106/EEZ, pojam ,kombinirani prijevoz” podrazumijeva
prijevoz robe izmedu drzava ¢lanica Europske unije, pri ¢emu se kamion, prikolica,
poluprikolica, s vuénim vozilom ili bez njega, izmjenjivi sanduk ili kontejner od 20 stopa ili vise,
koristi na cesti pri poéetnoj ili zavrSnoj dionici putovanja, a u drugoj dionici, Zeljeznickim il
unutarnjim plovnim putom ili pomorskim prijevozom (kratka obalna plovidba), ako je ta
dionica dulja od 100 km zracne linije. Pri tome prijevoz tereta koji se odvija cestom Cini
pocetnu i/ili zavrsnu dionicu cestovnog prijevoza.”). Oba ova prijedloga su prihvatljiva, no
troskovi prijevoza ovise o udaljenosti jer je kombinirani prijevoz isplativiji tek pri odredenim

veéim udaljenostima.

U radu je predstavljen prijedlog rjeSenja rekonstrukcije pruge Rijeka-Pivka iz vise
razloga. Prvenstveno zbog intermodalnosti radi lakSeg kretanja robe, jer bi se roba koja dolazi
u luku odmah prekrcavala na vagone i time se u potpunosti rasteretio cestovni transport.
Rekonstrukcijom pruge privukli bi se prijevoznici koji posjeduju novije vlakove koju su ekoloski
prihvatljivi te bi se time ustedila energija i ¢uvala Zivotna sredina ¢emu teZi Europska unija.

Dakle za ovu relaciju koristio bi se u najveéoj mjeri pomorski i zeljeznicki transport, jer su

Trenutna rjesSenja koja predlaze Slovenija za luku Koper su cjenovno prezahtjevna, ako
se uzme u obzir da je potrebna izgradnja novih kapaciteta i infrastrukture koja bi na pojedinim
mjestima trebala biti u potpunosti nanovo izgradena dok bi negdje trebala biti rekonstruirana.
DuZe vrijeme izvedbe radova u odnosu na rekonstrukciju pruge Rijeka-Pivka je veliki
nedostatak zbog skorog maksimalnog opterecenja luke Koper. Bitno je za istaknuti i znacaj koji
bi ovaj projekt imao za Republiku Hrvatsku te Europsku uniju. Hrvatska bi postala

konkurentnija na trzistu dok bi Europska unija potaknula razvoj svoje ¢lanice.
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8. Zakljucak

U danasnjem svijetu gdje je veliki naglasak na brzini i to¢nosti, promet odigrava jednu
od najvaZznijih uloga. Sve to zahtjeva izrazito kvalitetnu prometnu infrastrukturu i
suprastrukturu kako bi se sve odvijalo po Zeljama korisnika. Projekti Europske unije su od
velikog znacaja jer znatno doprinose razvoju, tako i ova prometna politika stvaranja
jedinstvenog transeuropskog prometnog trzista. Svrha ovakvog sustava je doprinijeti razvoju
i povezanosti slabije razvijenih i udaljenijih regija, ali i smanjenju zagusenja koja se javljaju na

nekim dionicama putovanja.

Luka Rijeka, kao najve¢a morska luka u Hrvatskoj, ima veliki potencijal koji bi se trebao
iskoristiti kako bi se unaprijedio gospodarstveni sustav. lako je njen smjestaj u sredistu grada
veliki nedostatak, ne treba izostaviti njen polozaj kada se pogleda Sire geografsko podrucje jer
tada se uvida njena korisnost i potencijal zato $to je njeno gravitacijsko podrucje usmjereno
sredi$njoj Europi. Prijedlog rjeSenja povezivanja Republike Hrvatske na Balticko Jadranski
koridor je bitan projekt koji bi polucio dugoroc¢ne pozitivne u¢inke na ekonomiju, gospodarstvo
i prometni sektor Republike Hrvatske. Modernizacijom pruge Rijeka-Pivka, koristi bi imale i
luka Rijeka i luka Koper. Ipak, u najveéoj mjeri korist bi imala EU, jer bi se snizili vanjski troskovi
koji se smatraju glavnim argumentom te bi time dobila dvije konkurentne luke koje bi jedna
drugu poticale na razvoj i napredovanje. Ovo spajanje, ucinilo bi Hrvatsku konkurentnijom na
trzistu ¢ime bi privukla robne tokove, a od toga bi imala korist i Slovenija. Unato¢ tome sto
veliki dio argumenata je u korist Hrvatske, glavni problemi u razvitku ovog projekta su neke
druge prirode. Glavni zaklju¢ak ovoga rada, koji bi sam po sebi trebao biti glavni argument, a
to je znacaj koji bi imale luka Rijeka i luka Koper kada bi se udruzile i medusobnom suradnjom

izasle na trziste.
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