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OSIGURANJE ZELJEZNICKOG PROMETA U KOLODVORU
PLOCE

SAZETAK

U radu je opisan tehnoloski proces rada i uloga kolodvora Plo¢e u odvijanju Zeljezni¢kog
prometa na pruzi M304 (DG-Metkovi¢-Ploce). Analiziran je postoje¢i sustav osiguranja
zeljeznickog prometa u kolodvoru Ploce. Na temelju provedene analize predlozene su mjere za

unaprjedenje sustava osiguranja prometa u kolodvoru.

KLJUCN E RIJECI: zeljeznicki kolodvor Ploce; sigurnost zeljeznickog prometa; sustav

vodenja vlakova

SUMMARY

In this work technological process of the Ploc¢e railway station and its role in railway operations
on the line M304 (DG-Metkovic¢-Ploce) is described. The existing train and traffic control system
in the Ploce railway station is analyzed. Based on this analysis new measures for improvement of

existing train and traffic control system in the station are proposed.

KEY WORDS: Ploce railway station; railway safety; train control system
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1. UVOD

Kolodvori, sluzbena mjesta na pruzi iz kojih se regulira promet vlakova, izravno ili
daljinski, predstavljaju osnovne proizvodne jedinice ZeljezniCkog prometnog sustava. U njima
se, na temelju pomno isplanirane organizacije rada, obavljaju sve vazne tehnoloske radnje s
vlakovima, kao Sto su pocetak ili zavrSetak voznje, ulazak 1 izlazak putnika, utovar i istovar robe
te ostale tehnoloske radnje, koje ovise o vrsti i prometnoj vaznosti kolodvora u zeljeznickoj

mrezi.

Kako bi se promet vlakova u kolodvorima i medukolodvorskim razmacima odvijao
sigurno, uredno i nesmetano, vazno je uskladiti vozni red, ustrojiti promet te regulirati voznju
vlakova na zeljezni¢koj mreZzi. Najbitnije stavke za odvijanje Zeljeznickog prometa jesu sigurnost
i brzina prometovanja vlakova kroz mrezu, ¢ime se ujedno ostvaruje konkurentnost zeljeznickog

u odnosu na druge modove prometa.

Znacajnu ulogu u sigurnosti prometa na podrucju kolodvora imaju signalno — sigurnosni
uredaji, bez kojih bi ucinkovit nacin odvijanja prometa vlakova bio nezamisliv. Ti uredaji
pomazu u regulaciji prometa u kolodvorskom podrucju jer omogucéuju pouzdano i sigurno
kretanje zeljeznic¢kih vozila, uz znacajno povecanje njegove ucinkovitosti. Ta ucinkovitost se,
najvise, oCituje kroz smanjenje vremena potrebnog za regulaciju prometa u kolodvorskom

podrudju.

Cilj izrade ovog zavr$nog rada je objasniti ulogu kolodvora Ploce, s obzirom na njegov
polozaj u mrezi odnosno vaznost koju ima kao lucki i krajnji kolodvor, te analizirati njegov
postojeci tehnoloski proces kao i stanje signalno-sigurnosnog (SS) uredaja za osiguranje

zeljezni¢kog prometa u kolodvorskom podrucju.



2. TEMELIJNA PRAVILA ZA OSIGURANJE PROMETA U
KOLODVORSKOM PODRUCJU

Kolodvorsko podruc¢je predstavlja prostor izmedu ulaznog signala s jedne do ulaznog
signala s druge strane tog podruc¢ja. U kolodvorima gdje tih signala nema, kolodvorsko je

podrucje prostor izmedu prvih ulaznih skretnica s obiju strana.

Vlakovni vozni put predstavlja dio pruge osiguran za voznju vlaka. Kako bi se voznja
vlaka obavila sigurno, uredno i nesmetano, vazno je isti osigurati od neZeljenih posljedica
uzrokovanih od mogucih opasnih voznji drugih vozila s ¢eone i bo¢nih strana te od sustizanja.
Nije uvijek moguce u potpunosti izbjeéi sve nezeljene pojave, ali je od velike vaznosti utjecati na
njihovo smanjenje kako bi se postigla veéa sigurnost, a time i ve¢a konkurentnost zeljezni¢kog u

odnosu na druge grane prometa. Osim vlakovnih postoje i manevarski vozni putovi.

Na podrucju svake postaje ili kolodvora obavljaju se osnovne funkcije, u koje ubrajamo
prijam i otpremu vozila i vlakova, krizanje i pretjecanje vozila i vlakova te ranziranje istih,

odnosno garaziranje. Obavljanje tih funkcija izvodi se u Cetiri faze:

1) prometnik donosi odluku o vrsti voznje,
2) kolodvorsko osoblje (ili SS uredaji) priprema i osigurava put voznje,
3) vozilo ili vlak obavi voznju,

4) kolodvorski SS uredaji se postave u pocetno stanje.!

Osiguranje voznog puta obuhvaca kontrolu slobodnosti odredenih kolosijeka potrebnih za
predvidenu voznju vlaka te bo¢nu zastitu, kao i put proklizavanja, prekid prometa na cestovnim
prijelazima na kolosijecima potrebnim za predvidenu voznju vlaka 1 put pretr¢avanja, otklanjanje
prepreka s kolosijeka 1 pokraj njih, postavljanje potrebnih skretnica u pravilan poloZzaj i1 signalnih

znakova na zZeljeznickim signalima.

Utvrdivanje sigurnosti voznih puteva provjerava se SS uredajem ili vizualnim pregledom

na samom mjestu. Ukoliko se zbog neispravnosti signalno — sigurnosnog uredaja ne moze

Y Tos, Z.:Signalizacija u Zeljeznickom prometu, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2013., str.93.



ustanoviti da je vozni put osiguran, vlak se smije kretati samo ako se sigurnost prometa osigura

signalnim znakovima ili drugim propisanim mjerama upravitelja infrastrukture.

Kako bi se izbjeglo neZeljeno zaustavljanje dolazeceg vlaka ili pak smanjenje njegove
brzine, vazno je da se vozni put osigura na vrijeme. Isto tako vazno je naglasiti da se vozni
putevi ne smiju medusobno sje¢i, dodirivati ili preklapati. To se smije dogoditi samo na
dijelovima koji ¢ine put proklizavanja, ¢ija se duljina odreduje ovisno o vrsti glavnog signala 1

najvecoj dopustenoj brzini voznje vlakova. Ta duljina ne smije biti manja od 50 metara.

Skretnica, koja nije u tehnickoj ovisnosti s glavnim signalima, a nalazi se na voznom putu,
mora biti postavljena i osigurana u pravilnom polozaju za namjeravanu voznju vlaka. U kolodvor
ne smije uéi niti iz njega smije izaéi vlak, ako se prometnik vlakova prethodno nije uvjerio u
pravilan poloZaj skretnica preko kojih vlak mora proc¢i. Ulazak vlaka u kolodvor ili prostorni
odsjek te izlazak vlaka iz kolodvora smije se dopustiti samo ako je utvrdeno da je osiguran vozni

put za namjeravanu voznju vlaka.

Kako bi se povecao stupanj sigurnosti prometa, vlakovima je voznja u kolodvoru
dozvoljena samo po glavnim kolosijecima. Po ostalim kolodvorskim kolosijecima vlakovi se
smiju Kretati iznimno i tada sigurnost prometa propisuje upravitelj infrastrukture. Svim redovnim
I izvanrednim vlakovima voznim je redom unaprijed odreden i propisan redovan ulazno — izlazni
kolosijek, kojeg propisuje upravitelj infrastrukture. Ukoliko u kolodvor dolazi vise vlakova,
pojedinima od njih odreduje se ulazni kolosijek tako da vlakovi koji nemaju zadrzavanje
prometuju glavnim prolaznim kolosijecima, osim ako nije drugacije propisano. Kada su u pitanju
vlakovi za prijevoz putnika, posebna briga mora se voditi o tome da vlak koji ulazi ili izlazi iz

kolodvora ne ugrozava sigurnost putnika.

Prometnik vlakova rukuje skretnicama za osiguranje voznog puta pomoc¢u kolodvorske
postavnice, kada u tom kolodvoru nema radnika odredenog za rukovanje istima. On je tada
odgovoran za potpuno i pravodobno osiguranje voznog puta. Skretnicama voznog puta, u
kolodvorima bez relejnih i elektronickih signalno — sigurnosnih uredaja, rukuju radnici koji ih

postavljaju u pravilan polozaj nakon dobivene zapovijedi 0 0siguranju voznog puta.

Pritvrdene skretnice, koje se nalaze u putu proklizavanja, ostaju u redovnom polozaju
prilikom osiguranja voznog puta za ulaz vlaka. Kod krizanja i pretjecanja, iste se postavljaju u

pravilan poloZaj za ulaz suprotnog, odnosno izlaz uzastopnog vlaka. Polozaj skretnica u putu



prokli

zavanja u kolodvorima s relejnim i elektronickim osiguranjem propisan je tehnickim

rjeSenjem.

Ukoliko skretnica, koja se nalazi u putu proklizavanja, ima redovan polozaj takav da vodi

na neki privremeno zauzeti kolosijek, postavlja se u polozaj koji vodi vlak na neki slobodan i

prohodan Kkolosijek. Na privremeno zauzet ili djelomi¢no neprohodan kolosijek moze se primiti

vlak samo u iznimnim situacijama i to pod uvjetom da se na slobodnom ili prohodnom dijelu

kolosijeka moze smjestiti unutar mednika.

a)

b)

d)

Osiguranje voznog puta sastoji se od:

osiguranja slobodnosti dijela pruznog kolosijeka na podrucju kolodvora, kolodvorskog
kolosijeka od prve ulazne skretnice do grani¢nog kolosijecnog signala, kolosije¢nog
izlaznog signala, odnosno manevarskog signala za zaStitu voznog puta ili mednika na

izlaznoj strani te puta proklizavanja,

osiguranja slobodnosti kolosije¢nog prostora izmedu voznog puta i odnosnih zasStitnih

signala, zaStitnih skretnica 1 iskliznica,

osiguranja slobodnosti mednika izmedu kolosijeka po kojem ¢e se obaviti namjeravana
voznja 1 susjednih kolosijeka u kolodvoru te slobodnost susjednih kolosijeka u duljini od
najmanje 15 metara od mednika kod prometa vlaka s izvanrednom posiljkom, koja

prekoracuje tovarni profil u Sirinu,

postavljanja i osiguranja u pravilnom polozaju svih skretnica preko kojih vlak treba

prijeci te njihov pregled prije ulaska, izlaska odnosno prolaska vlaka,

postavljanja u odgovarajuc¢i polozaj svih skretnica, signala i iskliznica bo¢ne i1 Celne
zaStite voznje vlaka od drugih mogucih kretanja vlakova, manevarskih sastava ili pruznih

vozila,

osiguranja prometa na prijelazima koji se nalaze na voznom putu (osim u kolodvorima

gdje se osiguranje obavlja automatski nailaskom vlaka),



g) prekidanja manevriranja i kretanja drugih vlakova i vozila, koja ugrozavaju voznju vlaka

za koji se osigurava vozni put.?

Stupnju sigurnosti i njegovom povecanju, §to je od izuzetne vaznosti za odvijanje
zeljeznickog prometa, pridonose radnje kao Sto su davanje signalnog znaka za regulaciju
prometa, primanje informacije koja na jednostavan nacin odreduje odvijanje prometa nakon

signalnog znaka te reakcija na primljenu informaciju, odnosno odredeni signalni znak.

Postavljanje puta voznje uvijek po€inje od postavljanja signala na ulazu (ulazni signal puta

voznje), a zavrSava na kraju puta voznje. Kraj puta voznje moze biti:
a) drugi glavni ili pomo¢ni signal (izlazni ili grani¢ni),

b) mednik na izlaznoj strani kolodvorskog glavnog kolosijeka

Tijekom postavljanja jednog, namjeravanog, puta voznje moguce je oformiti i druge puteve

voznje, ali pod uvjetom da se oni medusobno ne preklapaju, dodiruju ili sijeku.

2 Pravilnik o nacinu i uvjetima za obavljanje sigurnog tijeka Zeljeznickog prometa, NN broj 133/09, 14/10 i
56/12: Osiguranje voznoga puta u kolodvorima, ¢lanak 143.



3. OPIS TEHNOLOSKOG PROCESA U KOLODVORU PLOCE

3.1. Vrsta kolodvora i njegov polozaj

U smislu obavljanja prometne sluzbe kolodvor Plo¢e je rasporedni, ranzirni i Krajnji
kolodvor na pruzi M304 (DG-Metkovié-Ploée) za sve teretne i vlakove za prijevoz putnika.

Kolodvor se nalazi na nadmorskoj visini od 3 m.

0,
Ve

& CaPuINA
be BIH)

4.6 km 8,7 km B8,5km 0.9km

Slika 1. PoloZaj kolodvora Ploce na pruzi d.g. — Metkovi¢ Ploce
Izvor: [2]

U smislu obavljanja zadac¢a u prijevozu putnika i robe, kolodvor Ploce je otvoren za prijem



i otpremu putnika i svih vrsta roba, u unutarnjem i medunarodnom prometu, lucki je i carinski

kolodvor.

Kolodvorska zgrada putnickog kolodvora je u km 193+195, zgrada teretnog kolodvora u
km 192+111, a kolodvorske postavnice u km 191+172.

Podredena sluzbena mjesta kolodvoru Ploce su stajali$ta Stablina, Banja i Komin, susjedni
kolodvor prema sjeveru je kolodvor Rogotin udaljen 4,6 km koji je pod nadzorom kolodvora
Ploce.

Kolodvor se sastoji iz svog teretnog i putni¢kog dijela.

Prolazni (putnicki) kolosijek ima ukupnu duljinu 2.124 m (od skretnice br.1 do prsobrana u
punickom kolodvoru) i dijelom je u zavoju polumjera R=350 metara. Putnicki dio kolodvora
pocinje od ulaznog signala ,,AP* km 192 + 173.

Granica kolodvora u odnosu na otvorenu prugu u smjeru kolodvora Rogotin je ulaznog
signala “AT” u km 190+809 . Granica kolodvora na strani ,, B prema industrijskim kolosijecima
Luka Ploce (ukljugivo I i I ranzirna skupinu kolosijeka) je ZCP Plo¢e u km 192+398.3

Teretni dio kolodvora sastoji se od dvije skupine kolosijeka:

- teretne prijemno-otpremne skupine kolosijeka,

- tehnicke skupine kolosijeka.

Nagib medukolodvorskog razmaka Plo¢e — Rogotin je u usponu od 1 %o , a nagibi kolodvorskog

platoa su slijedeci:

- kolosijeci putnicke prijemno-otpremne skupine kolosijeka su u ravnini,
- kolosijeci tehnicke skupine kolosijeka su u ravnini,
- kolosijeci Teretnog kolodvora na ulaznoj strani, od skretnice br.1 u duljini 406 metara,su

u padu od 2 %o , a u produzetku su u ravnini.

3 Poslovni red kolodvora Ploce — L.dio: Vrsta kolodvora i njegov poloZaj, str.3
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Slika 2. Shema kolodvora Ploge sa industrijskim kolosijecima Luka Ploge*

4 Crvenom crtom oznacena je granica kolodvora i lu¢ke uprave



3.2. Vrste kolosijeka i njihovi nazivi

Teretna prijemno-otpremna skupina sastoji se od 8 kolosijeka, od kojih se po pravilu
kolosijeci broj 1, 2 i 3 Koriste za prijem, a 4, 51 6 za otpremu vlakova i svi su elektrificirani
(sustav 25 KV, 50Hz) i ukljuceni u SS-uredaje. Kolosijeci br. 7 i 8 Kkoriste se isklju¢ivo za
ostavljanje praznih vagona, kao i tovarenih vagona koji ¢ekaju na istovar, nisu elektrificirani
niti ukljuceni u kolodvorski SS uredaj. Na ulaznoj strani teretnog kolodvora, skretnicom br. 3 a/b,

odvaja se izvla¢ni kolosijek broj 6a. Korisne duljine kolosijeka (KD) Teretne prijemno otpremne

skupine prikazane su tablici 1.5

Tablica 1. Korisne duljine kolosijeka Teretne prijemno otpremne skupine

bKolf)suek KD zasmjer A-B (m)| KD za smjer B-A (m) Primjedba
roj
Ukljucen u SS uredaj i
1 640 622 elektrificiran
2 621 609 “
3 665 663 “
4 746 730 “
5 747 746 )
6 792 782 “
Nije uklju¢en u SS
7 787 787 uredaj i nije
elektrificiran
8 787 787 «

Ispred kolodvorske zgrade Teretnog kolodvora nalaze se dva kolosijeka (broj 10 i 11 ) koji
se koriste za odlazak lokomotiva sa vlakova u depo. Kolosijek broj 10 ima korisnu duljinu 131
m, kolosijek broj 11 182 m, a kolosijek broj 6a (izvla¢ni teretnog kolodvora) ima korisnu duljinu
330 m, kolosijek broj 3AL (krnji kolosijek) ima korisnu duljinu 34 m i koristi se za ostavljanje

pruznih vozila.

Putni¢ka prijemno-otpremna skupina kolosijeka sastoji se od 7 kolosijeka (1P, 2P, 3P, 4P,

5P, 6P i 6Pa) od kojih su 4P, 5P i 6P prijemno-otpremni za sve vlakove za prijevoz putnika.

5 Poslovni red kolodvora Ploge — l.dio: Vrsta kolosijeka i njihovi nazivi , str. 4




Kolosijek broj 1P je skladisni manipulacioni kolosijek, zavrSava se ¢eonom rampom i

koristi se za prekrcaj pracenih automobila kao i teskih vagonskih posiljki.

Kolosijek 2P je skladi$ni manipulacioni kolosijek, on vodi bo¢no prema skladisnoj rampi
i koristi se za prekrcaj posiljki iz skladista. Kolosijek broj 3P dolazi ¢eono na rampu i koristi se
za prekrcaj pracenih automobila vlakovima odredenim po prometno — transportnoj uputi uz

vazec¢i vozni red. Kolosijek 6Pa Koristi se za smjestaj pruznih vozila.

Korisne duljine (KD) kolosijeka Putni¢ke prijemno otpremne skupine prikazane su u
tablici 2.5

Tablica 2. Prikaz korisnih duljina i njihove karakteristike

Kolosijek | KD za smjer A-B KD za smjer B-A Primjedba
broj (m) (m)
Ukljucen. u SS uredaj i
ul L 173 elektrificiran
2P 185 185 Ukljucen. u SS uredaj i
elektrificiran
3P 242 242 Ukljucen. u SS uredaj i
elektrificiran
4P 301 376 Ukljucen. u SS uredaj i
elektrificiran
5P 417 376 Ukljucen. u SS uredaj i
elektrificiran
6P 459 376 Ukljucen. u SS uredaj i
elektrificiran
6Pa 37 37 Ukljucen. u SS uredaj i
elektrificiran

Tehnicko - putni¢ka skupina kolosijeka sastoji se od 5 kolosijeka (1T, 2T, 3T, 4T i 5T) od
kojih se kolosijeci br. 3T, 4T i 5T koriste za rastavljane i sastavljanje garnitura putnickih
vlakova, ¢iscenje, pranje i opskrbu vodom i higijenskim materijalom svih putnickih vagona,
rezerviranje grupnih putovanja, za primopredaju putnickih garnitura izmedu vlakopratnog
osoblja i osoblja tehnickog pregleda vagona. Kolosijek 1T Kkoristi se za ostavljanje rezervnih

putnickih vagona. Kolosijek 2T Kkoristi se za tehnicki pregled putnickih vagona i tekuce popravke.

& Poslovni red kolodvora Ploge — l.dio: Vrsta kolosijeka i njihovi nazivi , str. 6
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Korisne duljine kolosijeka (KD) tehnicke skupine kolosijeka prikazane su u tablici 3.

Tablica 3. Korisne duljine i karakteritike kolosijeka tehnicke skupine

Kolosijek broj KD (m) Primjedba

1T 203 Nije uklj. u SS uredaj i nije
elektrificiran

Nije uklj. u SS uredaj i nije

2T 265 e .
elektrificiran

3T 13 Nije uklj. u S_S_ u_redaj 1 nije
elektrificiran

AT 433 Nije uklj. u S_S_ u_redaj i nije
elektrificiran

5T 433 Nije uklj. u SS uredaj i nije

elektrificiran

Industrijski kolosijek Luka Plo¢e odvaja se iz kolodvora s viSe manipulativnih kolosijeka,
u vlasnistvu je Lucke uprave Ploce (skretnica broj 25, 26, D1, L1 i L2). Na podruc¢ju Luke Ploce

postoji preko 40 manipulativnih kolosijeka ukupne duzine oko 20 km.

Ranzirne skupine kolosijeka broj I i II (podru¢je Lucke uprave Ploce) nalaze se izmedu
teretne prijemno-otpremne skupine i manipulativnih kolosijeka Luke Ploce te su tehnoloski

izravno vezane za kolodvor.
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3.3. Nadin osiguranja kolodvora

Kolodvor Ploce osiguran je elektro-relejnim signalno-sigurnosnim uredajem ,,Iskra -Lorenz".
Opremljen je svjetlosnim ulaznim i izlaznim signalima sa predsignalima koji su svi dvoznaéni.
Kolodvor Ploce je zasti¢en svjetlosnim ulaznim signalom AT sa pripadajuc¢im predsignalom broj
92.

U SS uredaje ukljuceni su:

teretna prijemno-otpremna skupina od 6 kolosijeka (1, 2, 3, 4, 5, i 6) do izolacije na

izlaznoj strani prema bloku,
- putni¢ka prijemno-otpremna skupina kolosijeka (2p, 4p, 5p i 6p)

- veza putni¢ke prijemno-otpremne skupine sa skupinom kolosijeka do izolacije iza

grani¢nog manevarskog signala 30V,
- izvlacni kolosijek na izlaznoj strani teretne prijemno-otpremne skupine kolosijeka,

- odvojna skretnica D1 za industrijski kolosijek Dracevac do izolacije iza iskliznice I1.

Putnicki kolodvor Ploce zasti¢en je svjetlosnim ulaznim signalom AP s predsignalom AT
(kod ulaza u putnicki kolodvor AT je predsignal ulaznog signala AP). Na ulaznim signalima AT
1 AP ugradeni su pokazivaci brzine. Kada je pokraj signala AT dozvoljena voznja u teretni dio
kolodvora pokaziva¢ brzine pokazuje brojku 2, a kada je pokraj istog voznja u putnicki dio

kolodvora pokaziva¢ brzine je neosvijetljen.

Pokaziva¢ brzine na signalu AP je osvijetljen kada je pokraj istoga dozvoljena voZnja na
sve putni¢ke kolosijeke i pokazuje brojku 3.7 Pokaziva¢ brzine dopunski je signal glavnog
signala. Broj na pokazivacu brzine mnozi se s 10 kako bi se dobila brzina kojom se smije voziti.?

Kolodvor Plo¢e opremljen je pruznim balizama auto-stop uredaja.-

7 Poslovni red kolodvora Ploce — 1.dio: Nacin na koji je kolodvor osiguran , str. 7.
8 Pravilnik o znacenju i uporabi signala, sig. znakova i sig. oznaka u Zelj. prometu, NN 126/09, 128/10i 81/11,¢l. 18.
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Tablica 4. Prikaz udaljenosti glavnih signala od toc¢ke koju Stite

Glavni signal Km Tocka koju Stiti Km Uda(lrjﬁ )nost
Ulazni signal AT u teretni 190 + 809 Skretnica broj 1 191 + 027 296
kolodvor
Predsignal ulazpog signala AT 189 +810 | Ulaznisignal AT 190 + 809 1001
broj 92
Ulazni signal u putnicki 192 +173 | Skretnica broj 29 192 + 614
441
kolodvor AP
Grupni izlazni signal iz teretnog | 19 | 096 | kretnicabrojl | 191 + 038 58
kolodvora putni¢ki C
Izlazni signal DA sa 4. 192 +787 | Skretnicabroj34 | 192 +722 65
kolosijeka putnicki
Izlazni signal D5 sa 5. 192+ 787 | Skretnicabroj33 | 192 +695 92
kolosijeka putnicki
Izlazni signal D6 sa 6. 192 +787 | Skretnicabroj32 | 192+ 680 107
kolosijeka putnicki
Zastitni signal B 191 + 418 | Skretnica broj D17 | 191 + 355 63

Kilometarski poloZaj grani¢nih kolosije¢nih signala, manevarskih signala za zaStitu voznog

puta i drugih signala i signalnih oznaka:

Granicni kolosijecni signal broj 6L na 6. kolosijeku teretnog kolodvora u km 191 + 277,

- Granic¢ni kolosije¢ni signal broj 9L na 5. kolosijeku teretnog kolodvora u km 191 + 311,

Granic¢ni kolosije¢ni signal broj 9D na 4. kolosijeku teretnog kolodvora u km 191 + 330,

Grani¢ni kolosije¢ni signal broj 10D na 1. kolosijeku teretnog kolodvora u km 191 + 347,

Grani¢ni kolosije¢ni signal broj signal br.12L na 3. kolosijeku teretnog kolodvora u km 191
+ 357,

Grani¢ni kolosije¢ni signal broj 12D na 2. kolosijeku teretnog kolodvora u km 191 + 372,

16



- Grani¢ni kolosije¢ni signal broj signal broj 30V na kol. br.12 (spaja teretni i putnicki dio
kolodvora) u km 192 + 583,

- Grani¢ni kolosije¢ni signal broj M1 (spaja ranzirne skupine i terretni kolodvor) u km192+
262,

- Manevarski signal za zastitu voznog puta broj 3a na 6a kolosjek tertnog kolodvora (izvla¢ni)
u km 191+ 091,

- Manevarski signal za zastitu voznog puta broj 3c na 7 i 8. kolosjek tertnog kolodvora u km
191+ 185,

- Manevarski. signal za zastitu voznog puta broj 34D na 2P kolosjek putni¢kog kolodvora u
km 192+ 773,

- Manevarski signal za zastitu voznog puta br. 34L na 4P Kkolosijek putni¢kog kolodvora u km
192+ 788,

- Manevarski signal za zastitu vozog puta broj 33L na 5P kolosjek putnickog kolodvora u km
192+ 791,

- Manevarski signal za zaStitu voznog puta broj 32V na 6P kolosjek putni¢kog kolodvora u
km 192+ 791,

Signalni znak “Granica manevarskih voznji” ugraden je u km 190+867, a udaljen je od

ulaznog signala AT 58 m, a od skretnice broj 1 to¢no 171 metar.

Na prsobranima kojim se zavrSavaju 3P, 4P, 5P, i 6P kolosijek putni¢kog kolodvoru
ugraden je signalni znak “Kraj krnjeg kolosijeka”. U km 190+652 ugradena je signalna oznaka:
"PribliZavanje stajaliStu”. Na stajaliStu Stablina u km 191+693 1 km 191+740 kao i na

grani¢nicima I, ITi Il ugradena je signalana oznaka: "Mjesto zaustavljanja".®

% Poslovni red kolodvora Ploce — 1.di0: Nacin na koji je kolodvor osiguran, Str. 9
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3.4. Skretnice i iskliznice

U kolodvoru Plo¢e postoji 50 skretnica i 6 iskliznica, a njihov polozaj i ostale
karakteristike prikazane su u tablici 5.1°

Tablica 5. Prikaz karakteristika skretnica i iskliznica u kolodvoru Ploc¢e

. . e . . : Ovisnost sa
SKr. Kllomgtar Redovw't Nadin osiguranja Nac¢in rukovanja glavnim
- ski poloZaj :
broj . signalom
polozaj
TERETNI KOLODVOR
« » . 1z sredisnjeg
1| 191+038 u pravac Pouzdano pritvrdena mjesta Ima
2 | 191 +082 “u pravac” Pouzdano pritvrdena 12 sre_dlsnj e Ima
mjesta
3a/b | 191 +131 “u pravac” Pouzdano pritvrdena 12 sre_dlsnj e Ima
mjesta
4 | 191+174 u pravac Pouzdano pritvrdena 12 srediSnjeg Ima
mjesta
5 | 191 + 218 u pravac Neosigurana Rucno Nema
6 | 191 + 218 U pravac Pouzdano pritvrdena Iz sredisnjeg mjesta Ima
7 | 191 + 239 U pravac Pouzdano pritvrdena Iz sredisnjeg mjesta Ima
8 | 191 +244 U pravac Pouzdano pritvrdena Iz sredisnjeg mjesta Ima
9 | 191 + 264 U pravac Pouzdano pritvrdena Iz sredisnjeg mjesta Ima
10 | 191 +283 | ‘“u skretanje” Pouzdano pritvrdena Iz sredisnjeg mjesta Ima
11| 191+301 | “u skretanje” Pouzdano pritvrdena Iz srediSnjeg mjesta Ima
12 | 191+309 | ‘“u skretanje” Pouzdano pritvrdena Iz sredisnjeg mjesta Ima
13 | 192 + 006 “u pravac” Neosigurana Rucno Nema
14 192 + 022 “u pravac” Neosigurana Rucno Nema
15 192+ 042 “u pravac” Neosigurana Rucno Nema
16a/k 192+052 “u pravac” Neosigurana Rucno Nema
17 | 192 + 087 “u pravac” Neosigurana Rucno Nema

10 Poslovni red kolodvora Ploce — 1.dio: Skretnice i iskliznice , str. 10.
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193 + 003

Neosigurana

18 “u pravac” Ruéno Nema
1o| 193+008 [ e Neosigurana Rucno Nema
20 193 + 008 “u pravac” Neosigurana Ruéno Nema
2| 1924128 | e Neosigurana Ruéno Nema
2| 1924153 | e Neosigurana Ruéno Nema
23 192 + 177 “u skretanje” Neosigurana Ruéno Nema
24 192 + 183 «u skretanje” Neosigurana Rugno Nema
25 192+228 [ | 4eranie” Neosigurana Rucno Nema
26 1924230 | e Neosigurana Rucno Nema
27| 1924272 e Neosigurana Rucno Nema
28 1924351 | ctanie” Neosigurana Rucno Nema
D1 1914355 “u pravac” Pouzdano pritvrdena 12 sr;f}(gisigjeg Ima

L1 192 + 263 “u skretanje” Neosigurana Rugno Nema
L2 192 + 301 “u pravac” Neosigurana Rugno Nema

TEHNICKA SKUPINA KOLOSIJEKA
g7 LTI e Neosigurana Ruéno Nema
o7 1914738 | avae Neosigurana Rucno Nema
a7| 191748 [ e Neosigurana Rucno Nema
47| 914775 | retange” Neosigurana Ru¢no Nema
57| 1924222 |, Gretanie” Neosigurana Ruéno Nema
67| 1927222 |\ avacy Neosigurana Ruéno Nema
77| 1924124 1 e Neosigurana Ruéno Nema
gr| 192249 [ o Neosigurana Ruéno Nema
or| 192273 | aer Neosigurana Rucno Nema
PUTNICKI KOLODVOR

29 192 +614 “u pravac” Pouzdano pritvrdena Iz sredisnjeg mjesta Ima

30 192 + 614 “u pravac” Pouzdano pritvrdena Iz srediSnjeg mjesta Ima

31 192 + 680 “u pravac” Pouzdano pritvrdena Iz srediSnjeg mjesta Ima
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32 192 + 680 “u pravac” Pouzdano pritvrdena Iz srediSnjeg mjesta Ima

33 192+ 695 “u pravac” Pouzdano pritvrdena Iz sredisnjeg mjesta Ima

34 192+ 722 “u pravac” Pouzdano pritvrdena lz srediSnjeg mjesta Ima

35 192+770 “u pravac” Neosigurana Ruc¢no Nema

36| 192 + 847 “u pravac” Neosigurana Rucno Nema

37 192 + 904 “u skretanje” Pritvrdena (Robel) Rucno Nema
ISKLIZNICE

1] 191 +411 stiti skretnicu br. D1 sa industr. kolosijeka “Dracevac”

12 191+ 187 §titi skretnicu br. 3 a/b sa 7 i 8 kolosijeka

13| 192+ 768 stiti skretnicu br. 34 sa 1P,2P i 3P kolosijeka

4] 192+856 §titi skretnicu br. 37 sa 6Pa kolosijeka

15| 191+331 stiti skretnicu br. 1L sa radionickog kolosijeka 3L

16| 191 +811

stiti skretnicu br. 13L sa radionickog kolosijeka 1L

3.5. Prijelazi preko pruge

Na podruéju kolodvora Plo¢e u km 192+398 nalazi se zeljeznicko - cestovni prijelaz u
razini preko kojeg prelazi 7 kolosijeka (putnicki kolosijek, kol. br.12, 13, 14, 15, TTT i KT).
Zeljezni¢ko cestovni prijelaz Plo¢e u km 192+398 osiguran je cestovnim svjetlosnim signalima s
jakozvuénim zvonima i polubranicima. Zaposjednut je skretnicarom koji uredajem rukuje iz
kuéice ZCP-a (za manevarske voznje) dok za vlakovne voznje uredajem daljinski rukuje
prometnik vlakova iz kolodvorske postavnice i u ovisnosti je sa glavnim signalima. U redovitom

poloZaju polubranici su podignuti.
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3.6. Signali uz prugu

Prostorni signali (predsignali ulaznim signalima) APB-a na medukolodvorskom odsijeku
Ploce — Rogotin :

- Smjer Plo¢e — Rogotin : Br. 91, km 190 + 132
- Smjer Rogotin - Ploce :Br. 92, km 189 + 810

Otvorena pruga prema Rogotinu i dalje do kolodvora Metkovi¢ opremljena je
uredajem automatskog pruznog bloka (SbL-5). Kolodvor Plo¢e ima ugradene manevarske

signale za zaStitu v0znog puta i grani¢ne kolosijecne signale.

3.7. Telekomunikacijski uredaji i elektronicki uredaji

Kolodvor Plo¢e ukljucen je u telefonske vodove 20-810 i 40-810. Svi telefonski
razgovori preko telefonskih vodova 20-810 i 40-810 registrofonski se snimaju.

Registrofon ,,ATIS/UHER MDD500“ smjesten je u prostoriji TK-jedinice Ploce, a
jedinica za daljinsku kontrolu ispravnosti smjeStana je u uredu prometnika vlakova Ploce-

kolodvorska postavnica. Dionica na kojoj se snimaju razgovori je Plo¢e — Metkovi¢, a
snimanje je dvostrano.
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Slika 7. Telefonski ormari¢ u kolodvoru Ploc¢e

Prenosnim radio-uredajem Motorola GP 340 sa rezervnom baterijom zaduzeni su: Sef
kolodvora, prometnik vlakova kolodvorske postavnice, prometnik vlakova teretni kolodvor,
skretni¢ar na Bloku i skretniGar-Guvar ZCP-a. Razgovori obavljeni preko radio-uredaja

registrofonski se ne snimaju.

Vodovi sa priklju¢cima pruznih telefona ili telefona kod glavnih signala:

- PV - poslovni vod se Koristi za komunikaciju strojovode kod glavnih signala i
odnosnog prometnika vlakova.

- GV - gradevinski vod se koristi za komunikaciju djelatnika Pruznog nadzornistva
(izvodenje radova na pruzi, pri ophodnji) sa odnosnim prometnikom vlakova.

- EV - vod se koristi za komunikaciju djelatnika Dionica KM i EEP Ploce i odnosnog
prometnika vlakova kod odrzavanje KM i stabilnih postrojenja.

- KV - Skretni¢ki vod se koristi za komunikaciju djelatnika na ¢iS¢enju skretnica kao i
skretni¢ara (kada iznimno zaposijeda doti¢nu skretnicu) i odnosnog prometnika
vlakova.

- EV i PV vodovi se registrofonski snimaju.
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U induktorski telefonski vod 20-810 ukljucena su radna mjesta u kolodvoru Ploce:
Prometnici vlakova Ploc¢e (prometnik vlakova u glavnoj kolodvorskoj postavnici, prometnik
vlakova u teretnom dijelu kolodvora i prometnik vlakova u putnickom dijelu kolodvora) —
skretnicari na bloku — ¢uvar cestovnog prijelaza Ploce. Ovaj vod se koristi pri komunikaciji
sudionika u osiguranju voznih puteva (ulaz-izlaz) u kolodvoru za sve vlakovne i manevarske
voznje, kao 1 objavljivanje promjena u prometu unutar samog kolodvora za radnike kojih se

to tice, kao 1 ostalih propisanih zapovijedi i izvjesca bitnih za sigurnost prometa.

¥ = th =S

Slika 8. Induktorski telefon u kolodvoru Ploc¢e

U induktorski telefonski vod 40-810 uklju¢ena su radna mjesta: prometnici vlakova
Ploce!! — prometnik vlakova Rogotin — prometnik vlakova Opuzen — prometnik vlakova

Metkovié - nadzornik lokomotiva.

Ovaj vod se koristi pri reguliranju prometa vlakova 1 pruznih vozila izmedu sluzbenih
mjesta (dopustenja, odjave, analize) objavljivanje o promjenama u prometu vlakova izmedu
rasporednih kolodvora i svih sluzbenih mjesta uz prugu, narudzbe lokomotiva kao 1 ostalih
propisanih zapovijedi i izvjeSc¢a bitnih za sigurnost prometa.Telefonski razgovori na ovim

vodovima registrofonski se snimaju.*?

1 prometnik vlakova kolodvorska postavnica, teretni kolodvor, putnicki kolodvor

12 Poslovni red kolodvora Ploce — L. dio: Telekomunikacijski i elektronicki uredaji, str. 12
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4. ANALIZA POSTOJECEG SUSTAVA ZA OSIGURANJE
ZELJEZNICKOG PROMETA U KOLODVORU PLOCE

4.1. Op¢i opis kolodvora Ploce

Kolodvor Plo¢e sastoji se iz dva dijela, odnosno iz teretnog i putnickog kolodvora.
Putnicki kolodvor je kolodvor ¢eonog tipa. Od kolosije¢nih kapaciteta putnicki kolodvor ima
6 kolosijeka i to.1P, 2P, 3P, 4P, 5P i 6P od kojih su kolosijeci 1P, 2P i 3P skladisni, dok su
kolosijeci 4P, 5P i 6P prijemno — otpremni kolosijeci. U svrhu ostvarivanja bo¢ne zastite sa
kolosijeka 1P, 2P i 3P u km 192+768 ugradena je iskliznica I3.

U teretnom kolodvoru sa strane A osigurani su kolosijeci 1, 2, 3, 4, 51 6. Za
ostvarivanje bo¢ne zastite sa kolosijeka 7 i 8 u km 191+187 ugradena je iskliznica 12. U
svrhu ostvarivanja bo¢ne zastite sa industrijskog kolosijeka ,,Dracevac® u km 191+411 za
voznje po putnickom kolosijeku ugradena je iskliznica I1. Strana B teretnog kolodvora Ploce
od izolacija na prijemno otpremnim kolosijecima (1 - 6) nije uklju¢ena u SS uredaj i sa svim
skretnicama rukuje se ru¢no (skretnice br. 13 — 28). Skretnicama po zapovijedi prometnika

vlakova rukuju skretnicari sa bloka.

Strana ,, A“ Strana ,, B“

Slika 9. Prijemno-otpremna skupina kolosijeka teretnog kolodvora (strana A'i B)
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Otvorena pruga prema Rogotinu opremljena je uredajem automatskog pruznog bloka
(APB). Medukolodvorski razmak Ploc¢e - Rogotin, kao i cijela otvorena pruga opremljeni su

uredajem za kontrolu zauzetosti prostornih odsjeka (broja¢ osovina) tipa BO1.

4.2. Elementi signalno — sigurnosnog uredaja

Signalno sigurnosni uredaj kolodvora Ploce je potpuni elektrorelejni uredaj sistema
ISKRA-LORENZ. Uredaj osigurava puteve voznje za ulaz u teretni kolodvor kao i izlaz iz
teretnog kolodvora prema Rogotinu, te ulaz u putnic¢ki kolodvor kao i izlaz iz putni¢kog
kolodvora prema Rogotinu.Uredaj osigurava i pojedine manevarske vozne puteve. SS-
uredajem rukuje se centralno putem komandnog stola iz zgrade postavnice. Na ploci
komandnog stola nalazi se kolosije¢na slika komandnog stola, tipke odnosno tasteri i
pokazivaCi stanja. Postavljanje voznih puteva obavlja se pritiskanjen i otpuStanjem
odgovarajucih tipki, a radnje izvrSava SS-uredaj automatski. Skretnice, signali i putevi voZnje
postavljaju se i pritvrduju elektri¢nim putem. Elemente SS uredaja ¢ine vanjski i unutarnji

dijelovi

Slika 10. Postavni stol elektro-relejnog uredeja ,,Iskra-Lorenz* u prometnom uredu kolodvora
Ploce
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4.3. Vanjski dijelovi signalno — sigurnosnog uredaja

U vanjske dijelove signalno — sigurnosnog uredaja ubrajaju se:

a) elektro-mehanicke skretnicke postavne sprave,

b) svjetlosni signali s pruznim balizama

c) vanjski dijelovi uredaja zeljezni¢ko — cestovnog prijelaza,
d) izolirani odsjeci (ulazni, skretni¢ki i kolosje¢ni)

e) signalni kabeli, priklju¢na uzad i ormarici

4.3.1. Elektro-mehanicke skretnicke postavne sprave

Centralno postavljanje skretnica i isliznice obavlja se skretnickim postavnim
spravama. Skretnicka postavna sprava sluZi za postavljanje skretnica 1 njihovo okretanje iz
jednog polozaja u drugi. Sastoji se od metalnog kuéista, koje je pri¢vr§éeno uz skretnicu. U
metalnom kucistu smjesten je elektromotor s mehanizmom za pretvaranje kruznog kretanja
u pravolinijsko, spojke za podeSavanje sila ¢vrstog drzanja te spojke elektri¢nih kontakata

ispravnog poloZzaja. Postavljanje skretnice po datoj komandi traje oko 4 sekunde.

Na kucistu postavne sprave nalazi se otvor u koji se sprema pomoc¢na rucica, koja sluzi
za postavljanje skretnica na licu mjesta u slucaju kvara uredaja. Pomoc¢na rucica ¢uva se u
prometnom uredu u posebno zablombiranom ormari¢u, svaka uporaba se evidentira u
posebnu evidenciju. Kuciste uvijek mora biti zatvoreno, a pristup u njegovu i u unutra$njost

postavne sprave dozvoljen je samo osoblju odrzavanja SS uredaja.

Opc¢enito, kod skretnica razlikujemo redovan i pravilan polozaj. Redovan poloZzaj jest
propisani polozaj u koji skretnica mora biti postavljena kada se preko nje ne predvida voznja.
Pravilan poloZzaj jest polozaj u koji skretnica mora biti postavljena za predstojecu voznju

vlaka odnosno vozila.

Skretnica bez obzira na polozaj mora biti tehnicki ispravna i jezicci (prijevodnice)
moraju biti priljubljeni uz glavnu tra¢nicu. Pravilan polozaj i ispravanost skretnice kontrolira
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i utvrduje poseban mehanizam u postavnoj spravi, a elektri¢ni kontakti daju u relejni uredaj i

komandni stol informaciju o tome polozaju.

Slika 11. Skretnicka postavna sprava

4.3.2. Svjetlosni signali

Svjetlosni signali signaliziraju danju i noéu signalne znakove obojenim mirnim ili

trepcuéim, obojenim mirnim i trepcuc¢im svjetlima odnosno poloZajem tih svjetala.
Svijetlosni signali u kolodvoru Ploce su:

- Ulazni signali: AT i AP

- lzlazni signali: C, D4, D5, D6

- Prostorni signal 92 (predsignal)

- Zastitni signal: B

- Grani¢ni kol.signali: 6L, 9L, 9D, 10D, 12D, 12L, 30V i M1
- Manevarski signali: 3a, 3b, 32V, 33L, 34L i 34D

Glavni signali su ulazni, izlazni, prostorni i zastitni. Glavni signali i prostorni signal

(predsignal) pokazuju dvoznacne signalne znakove.
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Dvoznacni signalni znak je signalni pojam koji istodobno zapovijeda postupak kod
odnosnoga glavnog signala i predsignalizira signalni znak sljede¢ega glavnog signala. Na
ulaznim signalima moguce je aktivirati signalni znak: “ Oprezna voznja brzinom do 20 km/h*

koji se koristi u slucaju kada vlak mora u¢i u kolodvor s osobitom opreznoscu.

4.3.3. Vanjski dijelovi uredaja Zeljezni¢ko-cestovnog prijelaza

Vanijski dijelovi uredaja ZCP-a su cestovni svjetlosni signali sa jakozvu¢nim zvonima i
polubranici koje u zadani polozaj pokre¢u elektromotori. Uredajem cestovnog prijelaza
rukuje prometnik vlakova iz centralne postavnice za vlakovne voznje, a za manevarske

voznje uredaj ukljuuje skretni¢ar iz ¢uvarnice ZCP-a.

4.3.4. lzolirani odsjeci

Za kontrolu zauzetosti kolosijeka i skretnica ugradeni su izolirani odsjeci tako imamo:

a) ulazni izolirani odsjek,
b) skretnicki izolirani odsjek,

c) izolirani odsjek kolosijeka.

Na komandnom stolu postavnice u liniji izoliranih kolosijeka nalaze se svjetlosna polja,
a u sredini tih polja upisan je broj kolosijeka. Kada je kolosijek slobodan svjetlosni pokazivaé
ne pokazuje nikakve signale, neosvijetljen je. Ukoliko je postavljen vozni put za ulaz vlaka,
svjetlosni pokaziva¢ svijetli bijelom mirnom svjetlos¢u. U slucaju kada je izolirani odsjek
zauzet vlakom ili drugim Zeljezni¢kim vozilima, svjetlosni pokaziva¢ svijetli crvenom
mirnom svjetloscu. Iste pokazivace imaju i ulazne izolacije. Pocetak i kraj izoliranog odsjeka

oznaceni su signalnom oznakom ,,Granica odsjeka®.
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Na dijelu kolosijeka, ¢iji je pocetak na kraju signalnog izoliranog odsjeka i zavrSetak na
pocetku izoliranog odsjeka skretnice, ugraden je ulazni izolirani odsjek. Svrha njegove

ugradnje jest kontrola slobodnosti, odnosno zauzeca tog dijela kolosijeka.

Kontrola slobodnosti, odnosno zauzetosti skretnice obavlja se pomocu izoliranih
odsjeka skretnice. Trokutasto svjetlosno polje pokazuje da li je skretnica slobodna ili zauzeta,
te da li je skretnica blokirana u putu voznje.Trokutasti pokaziva¢ je neosvijetljen kada
skretnica nije zauzeta i kada nije blokirana u putu voznje. Kada je skretnica zauzeta tj. kada
se na skretnic¢koj izolaciji nalazi zeljeznicko vozilo ili postoji kvar na skretnickom izoliranom
odsjeku ovaj pokaziva¢ je osvijetljen crvenom mirnom svjetloS¢u. Kada je skretnica
blokirana u putu voznje, a njen izolirani odsjek nije zauzet, ovaj pokaziva¢ pokazuje bijelo

svjetlo.

Kvadratno svjetlosno polje sa brojem skretnice redovito je neosvijetljen, a kada je
skretnica presjecena ovo polje pokazuje crveno trepéuce svjetlo, a istovremeno trepée

pravokutni pokazivac poloZaja skretnice u kojem je presjecena.

4.3.5. Signalni kabeli, priklju¢na uzad i ormarici

Povezivanje unutarnjh dijelova uredaja sa vanjskim izvrSeno je podzemnim signalnim
kabelima. Kabeli su postavljeni od kabel razdjelnog stalka u relejnoj prostoriji na teren do

kabel razdjelnih ormara i kabel glava vanjskih elemenata SS uredaja.

4.4. Unutarnji dijelovi signalno — sigurnosnog uredaja

Unutarnji dijelovi SS uredaja su: komandni stol, elektro-relejni uredaj, napojni uredaj sa

AKU-baterijama i dizel agregat.

a) komandni stol — smjesten je u prometnom uredu kolodvorske postavnice,
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b) tehnicke prostorije — U njima su smjesteni elektro-relejni dio uredaja, napojni uredaj sa

AKU-baterijama i dizel agregat.

4.4.1. Komandni stol

Na komandnom stolu iz prometnog ureda se obavlja rukovanje SS uredajem kolodvora
Ploce kao i davanje odnosno trazenje privole za promjenu smjera voznje prema kolodvoru

Rogotin.

Rukovati sa komandnim stolom smije samo dezurni prometnik vlakova. Ploca
komandnog stola sastavljena je od mozaik polja na kojoj je prikazana kolosijecna situacija sa
vanjskim elementima.Na plo¢i komandnog stola su sve potrebne tipke za redovno rukovanje,
pomocne tipke, pokazivaci i brojaci pomo¢nih tipki. Prometnik vlakova pomocu tipki na
kolosije¢noj slici formira vozne puteve i postavlja, pojedinacno, skretnice u odgovarajuci
polozaj. Kod davanja komande potrebno je istovremeno pritisnuti na dvije tipke i iste drzati

tako dugo dok komanda nije prihvacena (cca 2 sek.), a zatim ih otpustiti.

Postoje i komande koje se daju pritiskom na jednu tipku, a to su komande koje nisu

vezane za promjene signalnog znaka na signalima te postavljanje skretnica.

U gornjem lijevom kutu komandnog stola nalazi se bravica sa klju¢em za zakljucavanje
komandnog stola. Tijekom rada na komandnom stolu klju¢ mora biti u bravi postavljen u

poloZaju 3 odnosno mora biti zabravljen.

U slucaju kada SS uredaj nije pod neposrednim nadzorom prometnika vlakova,
komandni stol treba biti zakljucan, a zakljucava se tako da se klju¢ zakrene u polozaj 1. i
izvadi iz bravice. Pri tome, se klju¢ sprema na za to predvideno mjesto. Kada klju¢ nije
propisno zabravljen u bravi, sa SS uredajem nije moguce rukovati. Mogucée je jedino tipkom

SS pojedini signal postaviti na ,,STOJ*.
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4.4.2. Tipke na komandnom stolu postavnice

Komande se daju pritiskom na tipke. Kod tipke razlikujemo normalno odnosno mirno
stanje tj. stanje kad tipka nije pritisnuta i radno stanje kada je tipka pritisnuta. Tipke imaju
ugradene posebne opruge pomocu kojih se pritisnuta tipka vraca iz radnog u mirno stanje po
njenom otpusStanju. Obzirom na smjestaj tipki na plo¢i komandnog stola postoje tipke u

kolosije¢noj slici i tipke izvan kolosije¢ne slike.

Tipke su prema svojoj namjeni obojene razli¢itim bojama, a oznaCene Su brojevima i

slovima, kao i imenima susjednih kolodvora. Na komandnom stolu nalaze se sljedece tipke®®:

e PV — sluzi za opoziv puta voznje za koji je data komanda, a vozni put se jo§ nije
blokirao.

e RV —sluzi za pomo¢no razrjesenje blokiranog voznog puta. Koristi se zajedno sa
ciljnom tipkom. Uporaba ove tipke registrira se ha posebnom brojacu.

e Sl —sluzi za postavljanje skretnice kada skretnicka izolacija pokazuje lazno zauzece.

Ova tipka ima kontrolni brojac.
e GP — sluzi za postavljanje skretnica.
e GM —tipka grani¢nog kolosije¢nog signala M1

e SP — pomoc¢na tipka za rukovanje skretnicom koja je presjecena, a koristi se zajedno sa

skretnickom tipkom. Tipka ima kontrolni brojac.

e APB-SS —tipka ukljuc¢enja osnovnog polozaja APB. Koristi se zajedno sa grupnom

tipkom APB-a. Tipka ima kontrolni brojac.

e APB-SL - tipka isklju¢enja osnovnog polozaja APB-a. Koristi se zajedno sa grupnom
tipkom APB-a.

e APB -—grupnatipkaza APB.
e TP —tipka za davanje privole za promjenu smjera voznje. Koristi se zajedno sa

grupnom tipkom APB.

13 Poslovni red kolodvora Ploce — 1.dio: Prilog Il1 , str.6.
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SS - tipka za prinudno postavljanje signala na ,,STOJ*. Koristi se zajedno sa tipkom

signala.

PS — tipka za postavljanje signalnog znaka ,,Oprezna voznja brzinom do 20 km/h*,

koristi se zajedno sa tipkom signala, ima kontrolni brojac.

Ostl,2 — tipka za promjenu intenziteta osvjetljenja komandnog stola 1 i 2.

SD - tipka za ukljuCenje dnevne rasvjete signala.
SN - tipka za ukljucenje noéne rasvjete signala.
OV - tipka obilazne voznje

GTOV - grupna tipka obilazne voznje

OSU - tipka za ukljucenje rasvjete skretnickih likova.
OSI - tipka za iskljuCenje rasvjete skretnickih likova.
DU - tipka za ukljucenje dizel agregata.

Dl — tipka za iskljucenje dizel agregata.

AL — tipka za iskljucenje alarma.

AT — tipka ulaznog signala ,,AT*.

AP — tipka ulaznog signala ,,AP*.

B - tipka zastitnog signala ,,B*

C, D4, D5, D6 — tipke izlaznih signala

2P, 4P, 5P, 6P, 1, 2, 3,4,5,61 AP — ciljne tipke ulaza
B —, Ro— — ciljne tipke izlaza

C/1, Cl2, C/3, C/4, C/5, Cl6, D4, D5, D6 — startne tipke izlaza

1,2,3a/b,3c/d,4,6,7,8,9,10,11,12,D1,29,30,31,32,33,34 — skretnicke tipke
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e 11,1213 — tipke iskliznica

e 3a,3c, 32V, 33L, 34L, 34D — tipke manevarskih signala

e 6L,9L,9D, 10D, 12D, 12L, 30V i M1 — tipke grani¢nih kolodvorskih signala.

Tipke RV, SI, PS i SP imaju kontrolne brojace pomocu kojih se kontrolira njihova

upotreba. Ovo je radi toga $to se sa tim tipkama na SS uredaju mogu obavljati radnje koje

mogu ugroziti sigurnost prometa. Ove tipke treba koristiti samo u izuzetnim slucajevima i uz

primjenu sigurnosnih mjera.

4.4.3. Svjetlosni pokazivaci

Pokazivaci stanja su svjetlosni pokazivaéi koji pokazuju redovno stanje ili smetnju na

nekom dijelu uredaja. Razlikujemo:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

9)

h)

)

svjetlosne pokazivace izoliranih odsjeka,

svjetlosne pokazivace skretnica,

svjetlosne pokazivace iskliznica,

svjetlosne pokazivace glavnih signala,

svjetlosne pokazivace grani¢nih kolosije¢nih signala i manevarskih signala,
svjetlosne pokazivace napajanja SS uredaja,

svjetlosne pokazivace grupnih tipki,

svjetlosne pokazivace rada pretvaraca,

svjetlosne pokazivace smetnji na signalima, skretnicama i iskliznicama.

ostali pokazivac¢i komandnog stola,
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U liniji kolosijeka kontroliranih na zauzece pomocu izoliranih odsjeka nalaze se
svjetlosna polja, a u sredini tih polja upisan je broj kolosijeka. Kada je kolosijek slobodan ova
polja su neosvijetljena, a kada je zauzet ona su osvijetljena crvenom svjetlos¢u. Kada je
kolosijek blokiran u voznom putu polja su osvijetljena mirnom bijelom svjetlos¢u. Iste

pokazivace imaju i ulazne izolacije.

Pokazivaci skretnica su: pravokutna svjetlosna polja u krakovima skretnice (2kom),
jedno za polozaj pravac (+), a drugo za skretanje (-). Ova polja ujedno pokazuju pravilan

polozaj skretnice i da li je ista u tom polozaji i zabravljena.

Kada je skretnica postavljena u pravac (+), tada pravokutno polje za pravac pokazuje
mirno bijelo svjetlo, a polje za skretanje (-) je neosvijetljeno i obrnuto kada je skretnica
postavljena u skretanje (-) osvijetljen je pravokutnik za skretanje, a neosvijetljen je
pravokutnik za pravac. Mirno svjetlo u ovim pokaziva¢ima ujedno znaci da jeziCak
prijevodnice dobro priljubljuje uz vrat glavne tracnice, a trepcuce svjetlo znaci da skretica

nije dobro priljubljena i zabravljena.

Trokutasto svjetlosno polje pokazuje da li je skretnica slobodna ili zauzeta, te da li je
skretnica blokirana u putu voznje. Trokutasti pokaziva¢ je neosvijetljen kada skretnica nije
zauzeta i kada nije blokirana u putu voznje. Kada je skretnica zauzeta tj. kada se na
skretnickoj izolaciji nalazi zeljeznicko vozilo ili postoji kvar na skretnickom izoliranom
odsjeku ovaj pokaziva¢ je osvijetljen crvenom mirnom svjetlos¢u. Kada je skretnica
blokirana u putu vozZnje, a njen izolirani odsjek nije zauzet, ovaj pokaziva¢ pokazuje bijelo

svjetlo.

Kvadratno svjetlosno polje sa brojem skretnice redovito je neosvijetljeno, a kada je
skretnica presjecena ovo polje pokazuje crveno trepcuce svjetlo, pri ¢emu istovremeno trepée

i pravokutni pokaziva¢ polozaja skretnice u kojem je presjecena.
Iskliznica ima pokazivac¢ u obliku strelice. Kada je iskliznica u polozaju “manevriranje

zabranjeno” svijetli strelica preko kolosijeka. Kada je iskliznica u polozaju “manevriranje

slobodno” svijetli pokazivac u liniji kolosijeka.
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Trokutasti svjetlosni pokaziva¢ iskliznice svijetli bijelom mirnom svjetlos¢u kada je

iskliznica blokirana u voznom putu.

Pokaziva¢ signala je ucrtani lik signala u mozaiku koji se nalazi u liniji kolosijeka, a
moze pokazivati crveno ili zeleno svjetlo. Kada je na signalu signalni znak ,,STOJ* u
pokazivacu se vidi crveno svjetlo, a kada je signal u polozaju za dozvoljenu voznju, bez
obzira na signalni znak na pokazivacu, svijetli zeleno svjetlo. U pokazivac¢ima ulaznih signala
u mozaiku je trokut koji pokazuje zuto svjetlo kada je na signalu ukljucen signalni znak *

Oprezna voznja brzinom do 20 km/h*.

Pokaziva¢ grani¢nog kolosije¢nog signala i manevarskog signala je kvadratni otvor u

mozaiku signala koji se nalazi u liniji kolosijeka, moze pokazivati crvenu ili bijelu svjetlost.

Kada je signal u polozaju ,,manevriranje zabranjeno“ u pokazivacu svijetli crvena
svjetlost, a kada je na signalu signalni znak ,,manevriranje slobodno*“u pokazivacu svijetli

bijela svjetlost.
U gornjem desnom kutu plo¢e komandnog stola smjesteni su pokazivaci napajanja
uredaja :
e M — Zuto mirno svjetlo napajanje uredaja iz elektriéne mreZe.

e D -redovito je neosvijetljen, a osvijetljen je Zutom mirnom svjetlos¢u kad je dizel

agregat ukljucen.
e PA - bijelo mirno svjetlo, redovno stanje, baterija puna.

e PIA -redovito je neosvijetljen. Svijetli trepcucim bijelim svjetlom, baterija

ispraznjena, rezerva za jos$ pola sata rada.
e PIA - crvena mirna svjetlost — baterija iskljucena.

e KOGT - redovito je neosvijetljen. Kada odredena tipka (osim skretnic¢ke) ostane duze
utisnuta pojavi se crvena mirna svjetlost 1 zvuéni alarm. Kada je komandni stol

zakljucan i klju¢ izvaden pojavi se samo crvena mirna svjetlost.
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e PtSi - pretvara¢ za signale. Za vrijeme napajanja uredaja iz elektricne mreze ovaj
pokazivaC je neosvijetljen, a kada dode do ispada napajanja iz elektricne mreze
pokaziva¢ je osvijetlien mirnom bijelom svjetlos¢u. Kada je ovaj pokazivaé

osvijetljen crvenom mirnom svjetlo§¢u znaci da je pretvarac u kvaru.

e PtS - pretvarac za skretnice. Za vrijeme napajanja uredaja iz elektriéne mreze 0vaj
pokazivac je neosvijetljen, a kada dode do ispada napajanja iz el. mreze pokazivac je
osvijetlje mirnom bijelom svjetlos¢u. Kad je pokaziva¢ osvijetljen crvenom mirnom

svjetloS¢u znaci da je pretvarac u kvaru.

e PtKM - mrezni pretvara¢ za napajanje izoliranih odsjeka. Mirno bijelo svjetlo

oznacava da je pretvara¢ u pogonu a crveno mirno svjetlo da je pretvara¢ u kvaru.

e PtKB - baterijski pretvara¢ za napajanje izoliranih odsjeka. Mirno bijelo svjetlo
oznacava da je pretvara¢ u pogonu (nema struje iz el.mreze ili dizel agregata), a

crveno mirno svjetlo da je pretvarac u kvaru.
e 60 Tr - crvena mirna svjetlost, oznacava da je doslo do ispada istosmjernog napona.

e 7S - pokazivac zabravljenja skretnica kod prinudnog razrjeSenja puta voznje.

e Pokaziva¢ je osvijetljen crvenom svjetloS¢u 1 skretnice blokirane jo§ 90 sec. po

prinudnom razrjeSenju puta voznje.

e S/SIG - smetnja na signalima ili skretnicama. Pokaziva¢ je osvijetljen crvenom

svjetloS¢u za vrijeme trajanja smetnje.

e PtCp - pretvara¢ za napajanje pomoc¢ne crvene svjetlosti za signale. Bijela mirna
svjetlost oznacava da je pretvara¢ u pogonu, a crvena mirna svjetlost u pokazivacu

ovoga pretvaraca oznacava da je pretvarac u kvaru.

Signalna zarulja crvenog svjetla ima dvije niti i to glavnu i pomoénu. Redovito mora

svijetliti glavna, a kada je glavna u prekidu automatski se uklju¢uje pomoc¢na nit.

Kada nastane prekid na glavnoj niti crvene svjetlosti, na komandnom stolu se tada vidi

trepéuce crveno svjetlo u pokazivacu signala, ujedno se pojavi crvena mirna svjetlost u
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pokazivacu S/SIG i javi se zvucni alarm. Na signalu tada svijetli pomoc¢na nit i signal

pokazuje propisan znak ,,STOJ*.

Alarm je moguce odmah iskljuciti ali tada se viSe na doticnom signalu ne moze
postaviti signalni znak za dozvoljenu voznju tako dugo dok se smetnja ne otkloni tj. dok se ne
izvr$i zamjena zarulja. Ukoliko se alarm ne iskljuc¢i tada se ulazni i izlazniputovi voznje

mogu normalno postaviti iako je prekid na glavnoj niti crvene svjetlosti.

Umjesto zarulje na kojoj je uklju¢ena pomoc¢na nit potrebno je odmah staviti ispravnu
zarulju, jer na signalu treba uvijek biti ispravna glavna nit. Pomo¢na nit sluzi samo toliko da
signal moze pokazivati signalni znak ,,.STOJ* tako dugo dok se ne stavi nova zarulja. AKo se
signal koji je na slobodno, ne vrati automatski na ,,STOJ* nakon prolaza vlaka, prometnik
vlakova mora to razrjesiti tipkom RV. Ako se signal koji je pokazivao signalni znak za
dozvoljenu voznju sam vrati na ,,STOJ* prije nailaska vlaka, a zelimo ponovno dati taj vozni
put, tada je potrebno najprije razrijesiti postoje¢i vozni put tipkom RV i ciljnim tipkom. Pri
tome je potrebno paziti da ne razrijeSavamo taj vozni put neposredno pred vlakom ve¢ onda
kada je provjereno da je vlak jos ispred predsignala ili kada je utvrdeno da se vlak zaustavio.
Ako se pri ponovnom pokusaju signal ne postavi u polozaj za dozvoljenu voznju, potrebno je
pregledati sve pokazivace skretnica, iskliznica izolacija u putu voZnje, bo€noj zastiti i putu
proklizavanja, vlaku dati ulaz sa signalnim znakom ,,Oprezna voznja brzinom do 20 km/h
,(PS). Ako pokazna zarulja polozaja za pravac (+) ili skretanje (-) skretnice ne svijetli i ako je
odnosni ulazni ili izlazni signal za taj polozaj skretnice u poloZaju za dozvoljenu voznju znak
je da je neispravna samo pokazna zarulja te da uredaj radi ispravno. Skretnice koje nije
moguce postavljati centralno sa komandnog stola, treba postavljati ru¢no na licu mjesta sa

pomoc¢nom rucicom.

Kada pokaziva¢ za pravac (+) ili skretanje (-) polozaja pokazuje trepcuce svjetlo, a
pokazivac toga postavljanja skretnice pokazuje svjetlo (PZS), znak je da postavna struja ulazi
u postavnu spravu, ali se skretnica radi mehani¢ke zapreke ne moZze postaviti u ispravan

polozaj.

Alarm se javlja kada je smetnja na skretnici, po€inje zvoniti oko 15 sekundi nakon §to

je data komanda 1 pokaziva¢ pokazuje trepéuce svjetlo. Alarm se moze iskljuciti tipkom AL i
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skretni¢kom tipkom, medutim trepcuce svjetlo ostaje dok se skretnica ne popravi, a takoder

ostaje za cijelo vrijeme i opticka smetnja prikazana -crvenim svjetlom u oznaci S/SIG.

Kada pritisnemo tipku za postavljanje skretnice, a u pokazivacu ovog polozaja u koji
treba skretnicu postaviti se ne pokaze trepéuce svjetlo (uz prepostavku da je pokazna zarulja

ispravna), znak je da je u kvaru relejni dio uredaja.

Kada je skretni¢ka izolacija u kvaru tada ona pokazuje zauzece iako je skretnica i
njena izolacija slobodna. U tom slucaju se skretnicom mora rukovati tipkom SI, no prije
davanja komande za postavljanje skretnice treba na licu mjesta provjeriti da li je skretnica
slobodna i da li joj se priblizava vozilo jer je zabranjeno mjenjati polozaj skretnice pred

vozilom u kretanju.

Smetnje na pogonu iskliznice mogu biti iste kao i na pogonu skretnice pa je i postupak
isti. Ako se iskliznica moze postaviti centralno sa komandnog stola treba je postaviti ru¢no na

licu mjesta sa pomo¢nom rucicom.

4.5. Auto-stop uredaj (AS)

Sustav AS uredaja ima pruzne i lokomotivske dijelove, pa se isti u praksi ¢esto nazivaju
pruzni i lokomotivski uredaji. Pruzni dijelovi ugraduju se uz tracnicu i povezuju s pripadnim
signalom da na lokomotivske dijelove prenesu informaciju je li na signalu signalni znak
,»Stoj*“ ili neki od signalnih znakova za ograni¢enu brzinu. Izostanak bilo koje informacije
znaci da je nastavak voznje dopusten redovnom brzinom. Lokomotivski dio AS-a prima
informaciju i provjerava budnost strojovode, provjerava krece li se vozilo brzinom ve¢om od
dopustene 1 automatski uvodi brzo kocenje ako neSto nije u skladu sa programiranim.
Lokomotivski dio uredaja je aktivni dio, a pruzni dio je pasivni i ne zahtijeva napajanje.
Pruzni dio uredaja naziva se baliza i ugraduje se na desnu tracnicu gledaju¢i u smjeru voznje
neposredno uz pripadni signal. U elektricnom pogledu baliza je paralelni titrajni krug

vrloprecizno podesen na odredenu frekfenciju :

- 1000 Hz kojom se prenosi informacija o potrebi provjere budnosti strojovode i

automatskoj provjeri brzine,

38



- 2000 Hz kojom se prenosi informacija da pripadni signal pokazuje signalni znak
“Stoj” 1 da treba odmah uvesti brzo kocenje i
- 500 Hz kojom se prenosi informacija da odmah treba provjeriti brzinu i ako je ona

veca od propisane, da se odmah treba uvesti brzo kocenje.

Izmedu predajnika na pruzi i prijemnika na lokomotivi nema mehanicke veze, ve¢ se
ona ostvaruje magnetnim poljem istosmjerne ili izmjeni¢ne pobudne struje. Takvo polje (na

jednom mijestu — tocki pruge) djeluje na lokomotivski prijemnik vlaka koji se kre¢e.'*

Kolodvor Plo¢e opremljen je pruznim pruznim balizama AS uredaja. Kombinirane
pruzne balize 1000/2000 HZ ugradene su pored prostornih signala APB-a prema Rogotinu,
kao i kod ulaznih signala AT , AP, izlaznog signala C i zastitnog signala B. Na udaljenosti
150 metara od ulaznih signala AT i AP i zastitnog signala B ugradene su balize 500 Hz za
kontrolu brzine.™

18 Tos, Z. Lokomotivska signalizacija, autorizirana predavanja, [Internet]. Zagreb: Fakultet prometnih
znanosti; 2015. URL: www.fpz.unizg.hr/ztos/pred/LS.pdf (20. lipanj 2015)

15 Poslovni red kolodvora Ploce — 1.dio: Prilog 11, str.9.
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4.6. Brojaci osovina

Broja¢ osovina BO1 prvenstveno je namijenjen za kontrolu zauzetosti prostornih
odsjeka otvorene pruge brojanjem osovina. Ulaskom vlaka na odsjek na bilo kojoj brojackoj
tocki brojac javlja zauzece odsjeka APB uredaju i pamti ubrojeni broj osovina u memoriji
mikrokontrolera, kao i vrijeme i datum prolaska vlaka, smjer, smetnje i sl. Prilikom izlaska
vlaka iz pojedinog odsjeka na bilo kojoj brojackoj tocki uredaj taj odsjek oslobada samo ako

je iz njega izaSao isti broj osovina koji je u njega i usao.

Znacajnije karakteristike uredaja:

- Dvozi¢na veza sa vanjskim uredajem (napajanje i prijenos signala po istom vodu)

- Udaljenost vanjskog od unutarnjeg uredaja i do 30km,

- Mogucénost pracenja i dijagnostike na PC-racunalu; lokalno i daljinski (preko
modema)

- Pamcenje posljednjih 700 prolaza vlakova preko pojedine brojacke tocke i zapis
tocnog vremena i1 datuma; neizbrisivost podataka nestankom napajanja,

- Kontrola odsjeka sa 2 ili 3 brojacke tocke; proSirenje do 12 brojackih tocki na odsjeku
uz dodatni okvir na unutarnjem uredaju

- Elektronicki induktivni senzor ovoja kotaca — detekcija smjera i razluCivanje smetnje
od prolaza osovine,

- Brojanje osovina do brzine vlaka od 250 km/h (moguc¢nost izvedbe do 350 km/h)
Odrzavanje se svodi samo na vizualne preglede,

- lzlazne informacije za APB uredaj u vidu kontakata sigurnosnih releja ili serijskog

racunalnog sucelja.
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Slika 13. Vanjski dio uredaja BO1.
Izvor: [9]

4.7. Postavljanje skretnica i iskliznica

Postavljanje skretnica se moze obavljati na slijedeée nacine:
a) automatski s postavljanjem voznog puta,
b) pojedina¢no pomocu tipki,

€) rucno na licu mjesta (s pomoénom ruc¢icom).

Kod postavljanja voznog puta ulaza ili izlaza uredaj kontrolira pravilan i ispravan

polozaj svih skretnica u voznom putu, bo¢noj zastiti i putu proklizavanja.

Kod pojedina¢nog postavljanja skretnica sa komandnog stola prometnik vlakova
provjerava putem pokazivata da li je skretnica u pravilnom i ispravnom poloZaju.
Pojedina¢no postavljanje skretnica obavlja se pritiskom na grupnu tipku GP 1 tipku skretnice.
Komanda za postavljanje biti ¢e prihva¢ena samo ako je skretnicka izolacija slobodna. Mirna
svjetlost u pokazivaCu za pravac (+) ili skretanje (-) znaéi da je skretnica u ispravnom
poloZaju odnosno ima kontrolu polozaja i da jezicak prevodnice dobro priljubljuje uz glavnu

tracnicu.

Trepéuca svjetlost u pokazivacu za pravac (+) ili skretanje (-) znaci da traje faza

postavljanja skretnice za datu komandu (postavljanje traje priblizno 4 sekunde) ili znaci da
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skretnica nema kontrolu ispravnog polozaja tj. da prevodnica ne preljubljuje uz glavnu

tracnicu, u tom se slucaju javlja opticki i zvucni alarm.

Skretnice koje nije moguce postavljati centralno sa komandnog stola, treba postavljati
ru¢no na licu mjesta sa pomo¢nom rucicom (kurblom). Na kuciStu postavne sprave je otvor

sa poklopcem. Rucicu je potrebno staviti u otvor i tada se prekida strujni krug.

Na kuéistu kod otvora su oznake ,,+“ 1 ,,-,, 1 strelica pokazuje u kojem smijeru treba
rucicu okretati. Okretati treba tako dugo dok se prevodnica potpuno i dobro ne priljubi za

glavnu tracnicu, a na kraju se mora Cuti specifican zvuk $kljocanja, primjerice kao u bravi.

Skretnice za vrijeme dok nije postavljen vozni put ulaza ili izlaza i dok se ne obavlja
manevriranje moraju biti u redovnom poloZaju, a taj polozaj je za svaku skretnicu propisan u

Poslovnom redu kolodvora I dio.

Iskliznica (sa elektri¢énim postavljanjem) se postavlja pritiskom na grupnu tipku GP i
tipku iskliznice. Pritiskom na navedene tipke pocinje u pokazivacu treptati bijela svjetlost
zavisno od toga u kojem polozaju se iskliznica nalazi. Postavljanje iskliznice za datu

komandu traje priblizno 4 sekunde.

Kada je zavrSeno postavljanje u novi polozaj — trepcuca svjetlost prelazi u mirnu i to u
strelici preko kolosijeka - kada je iskliznica u polozaju zabranjene voznje ili u pravokutniku u
liniji kolosijeka kada je iskliznica u poloZaju dopustene vozZnje. Ukoliko u pokazivacu
poloZaja ostaje trepcuca svjetlost i nakon odredenog vremena se pojavi i zvucni alarm, to je

znak da iskliznica nije u krajnjem polozaju.
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Slika 14. Iskliznica 12 u kolodvoru Ploge
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4.8. Uredaj Zeljezni¢ko - cestovnog prijelaza

U km 192+398 nalazi se Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz (ZCP) u razini koji prelazi preko
7 kolosijeka. Prijelaz je osiguran cestovnim svjetlosnim signalima sa jakozvuénim zvonima i
polubranicima. Uredajem zeljezni¢ko-cestovnog prijelaza rukuje prometnik vlakova sa
centralne postavnice. Formiranjem ulazno-izlaznih voznji u i iz putni¢ke grupe kolosijeka
automatski se ukljuéuje uredaj ZCP-a i zabranjuje voZnju cestovnim vozilima. Nakon §to se
polubranici zatvore ulazni odnosno izlazni signal se postavlja na slobodno. Nakon prevozenja
izoliranog odsjeka na podru¢ju cestovnog prijelaza prometnik vlakova iskljucuje uredaj

cestovnog prijelaza tipkama BO i ZCP sa komandnog stola kolodvora.

Osim toga, cestovni prijelaz je zaposjednut skretniarom-¢uvarom ZCP-a koji rukuje
uredajem ZCP-a za formiranje manevarskih voznih puteva za teretnu grupu kolosijeka i za
grupu kolosijeka luke Plo¢e. Cuvar ukljucuje i iskljuéuje uredaj preklopkom iz ormariéa
cestovnog prijelaza smjeStenog na zidu u Cuvarnici. Postavljanjem preklopke u polozaj UK
uredaj se ukljucuje, a vracanjem u poloZaj IS uredaj se iskljucuje. IzvrSenje radnje ukljucenja

cuvar vidi na svjetlosnom pokazivacu ugradenom na ormaricu.

Ukljucenje uredaja cestovnog prijelaza obavlja se na nacin da se prvo pale crvena
trepfuca svjetla na cestovnim signalima i1 zvone jakozvucna zvona. Nakon vremena
predzvonjenja koje traje 90 sekundi spustaju se polubranici. Po spusStanju polubranika
prestaju zvoniti jakozvu¢na zvona. Nakon pokretanja polubranika iz okomitog poloZaja na
vrhu polubranika se pale crvena trepcuca svjetla i svjetle sve vrijeme dok su polubranici
izvan okomitog poloZaja. Osim navedenog prometnik moZe, po potrebi, uredaj cestovnog
prijelaza ukljuéiti posebnim tipkama BZ i ZCP sa komandnog stola. Nakon ukljuéenja

uredaja cestovnog prijelaza sa postavnice uredaj se ne moze iskljuciti iz Cuvarnice i obratno.

Nastankom kvara uredaja cestovnog prijelaza ulazni, odnosno izlazni signal se ne moze
postaviti na pojam za dozvoljenu voznju, a ako je bio na pojmu za dozvoljenu voznju prelazi

u poloZzaj za zabranjenu voznju.

Napajanje uredaja zeljezni¢ko - cestovnog prijelaza obavlja se uporabom elektri¢ne
energije iz kolodvorskog SS uredaja. Ako dode do kvara uredaja ZCP-a promet se osigurava
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sukladno odredbama Pravilnika o nacinu i uvjetima za obavljanje sigurnog tijeka
Zeljeznitkog prometa. U Euvarnici ZCP-a ¢uvaju se dvije pomoéne ruéice sa lokotima koje se

koriste za propisane situacije u slu¢aju kvara uredaja.

Slika 15. ZCP Plo¢e sa spustenim polubranicima

4.9. Postavljanje voznih putova

4.9.1. Postavljanje ulaznog voznog puta

Nailaskom vlaka na prostorni odsjek ispred predsignala odnosno posljednjeg
prostornog signala ispred ulaznog signala ukljucuje se zvono za najavu vlaka ¢ije zvonjenje

traje 6 sek Sto je znak za prometnika vlakova da postavi ulazni vozni put za doticni vlak.

Vozni put za ulaz vlaka u kolodvorsko podru¢je postavlja se pritiskom na tipke
»START — CILJ*, odnosno startnu tipku ulaznog signala ,,AT* ili ,,AP* i ciljnu tipku na
kolosijeku na koji se daje ulaz. Ulazni signali AT i AP imaju moguénost pokazivanja
signalnog znaka ,,Oprezna voznja brzinom do 20 km/h*:
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Slika 16: Ulazna skretnica br.1 u kolodvor Ploce

Slika 17. Ulazne skretnica u putnic¢ki kolodvor Ploge'®

Po zadanoj komandi za postavljanje voznog puta ulaza, pritiskom na startnu i ciljnu
tipku 1 po prihvaéenoj komandi SS uredaj sam ukljucuje postavljanje skretnica u voznom
putu (u bo¢noj zastiti 1 putu proklizavanja) te kontrolira njihov pravilan i ispravan polozaj,

slobodnost puta voznje i1 puta proklizavanja, elektricki blokira ulazne skretnice i skretnice u

16 polozaj skretanja u TK
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bocnoj zastiti, te pritvrduje skretnice u putu proklizavanja i na kraju postavlja ulazni signal 1

predsignal u polozaj za dozvoljenu voznju.

Ako u voznom putu neka od izolacija pokazuje zauzece ili postoji neka druga smetnja,
ulaz se nec¢e moci postaviti. Svjetlosni pokazivaci kolosijeka na koji je blokiran ulaz pokazuju

mirnu bijelu svjetlost.

Ova svjetlost mora biti i u pokaziva¢ima ulazne izolacije, a isto tako i u skretni¢kim

pokazivac¢ima u obliku trokuta.

Kada je vozni put potpuno postavljen i odnosni ulazni signal u polozaju za dozvoljenu

voznju, tada u svjetlosnom pokazivacu oznake ciljnog tastera mora biti mirna bijela svjetlost.

Ako je vozni put postavljen, ali se odnosni signal nije postavio u polozaj za dozvoljenu

voznju, tada ¢e svjetlosno polje oznake ciljnog tastera biti samo do polovice osvijetljeno.

Blokirani vozni put razrijesava vlak prelaskom preko skretnica. Time se deblokiraju sve
skretnice na putu voznje preko kojih je vlak izvrSio voznju i skretnice u bo¢noj zastiti. AKo je
neka ulazna skretnica ostala blokirana iako je vlak propisno presao preko iste (smetnja na SS-

uredaju) tada se sve mora razrijesiti tipkom za prinudno razrijeSenje RV (tipka sa brojacem).

4.9.2. Postavljanje izlaznog voznog puta

Postavljanje izlaznog puta voznje moguce je obaviti samo ako postoji aktivni odlazni
smjer. U protivnom, ako kolodvor nema odlazni smjer voznje tada prvo treba zatraziti od

susjednog kolodvora privolu za promjenu smjera voZnje na APB-u.

Tipka za davanje privole za promjenu smjera voznje TP koristi se zajedno sa grupnom

tipkom APB na komandnom stolu kolodvorske postavnice.

Davanje komande za postavljanje izlaza obavlja se pritiskom na startnu tipku (tipka
izlaznog signala) onog kolosijeka sa kojeg se daje izlaz i ciljnu tipku puta voZnje prema kuda

se daje izlaz (ime kolodvora prema kojem se daje izlaz).
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Slika 19. Izlazni signali ,,D4, D5 I D6 iz putnickog kolodvora

Nakon date komande i otpustanja tipke, SS uredaj sam postavlja, blokira i kontrolira
slobodnost izlaznog puta voznje, kao i prvog prostornog odsjeka APB-a te nakon toga
postavlja izlazni signal u poloZaj za dozvoljenu voznju. Pokazivac izlaznog signala na

komandnom stolu pokazuje zeleno svjetlo bez obzira da li je izlaz u pravac ili skretanje.

Izlazni signal se vraca u polozaj ,,STOJ* automatski kada prva osovina vlaka naide na
prvu izolaciju na putu voznje. Blokirane skretnice se razrijeSe automatski, kada vlak napusti

njihov izolirani odsjek..
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4.9.3. Postavljanje manevarskog voznog puta

Manevarskim signalima za zaStitu voznog puta postavlja se i osigurava manevarski
vozni put. Manevarski vozni put pocinje kod manevarskog signala na pocetku manevarske
voznje, a zavrSava ispred manevarskog signala na kraju manevarske voznje odnosno na

kolosijeku.

Manevarski vozni put se postavlja pritiskom na tipku manevarskog signala na pocetku
manevarskog puta voznje (startna tipka) i na ciljnu tipku manevarske voznje ili ciljnu tipku

na kolosijeku.

Pritiskom 1 otpusStanjem startne i ciljne tipke manevarskog puta voznje sve se skretnice
na tom putu automatski postavljaju u pravilan i ispravan polozaj za tu voznju, a zaStitne
skretnice u zastitni polozaj 1 u tom se polozaju pritvrduju Sto se vidi po mirnom bijelom
svijetlu u trokutastom pokaziva¢u blokiranja navedenih skretnica. Nakon toga se na
poCetnom manevarskom signalu pojavljuje bijelo svjetlo odnosno signalni znak

,Manevriranje slobodno*.

Manevarski signali koji se blokiraju postavljanjem puta voznje ulaza ili izlaza,
razrijeSavaju se i postavljaju u polozaj ,,Manevriranje zabranjeno* automatski razrijeSenjem

puta voznje.

Za skretni¢ko podrucje na strani B prema luci Plo¢e Koji nije ukljucen u SSuredaj
postavljannje manevarskih voznji skretni¢arima na bloku i ZCP-u putem fonograma
zapovijeda prometnik vlakova te na taj nacin svaki od njih na svome podrucju osigurava
manevarski vozni put odnosno postavlja skretnice, i osigurava ZCP te za to snosi vlastitu

odgovornost..
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Slika 20. Grani¢ni manevarski signal iz
teretnog kolodvora u putnic¢ki kolodvor
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5. ZAKLJUCAK

Kolodvor Plo¢e kao lucki, ranzirni, rasporedni i krajnji kolodvor na koridoru ima stalni
rast vagonskih posiljki raznih vrsta roba dok je putnicki prijevoz u visegodiSnjem opadanju.
Teretni kolodvor Ploce nalazi se neposredno uz Luku Ploc¢e i njegov rad temelji se iskljucivo
na ukrcaju i iskrcaju tereta u luci. Preko kolodvora Ploc¢e 2000. godine prevezeno je 515 000
tona dok je, radi usporedbe, 2014. god. prevezeno 2 300 000 tona raznih vrsta roba $to jasno

pokazuje stalni rast opsega prijevoza.

Kapitalni remont pruge M304 zavrsen je 2004. godine i obuhvacao je prugu i glavne
prolazne kolosijeke $to znaci da teretna prijemno-otpremna skupina kolosijeka (8 kolosijeka)
nije bila predmetom radova. Prije remonta, najveca dopuStena brzina na pruzi iznosila je 50
km/h, a nakon remonta podignuta je na trenutno dopustenih 110 km/h i to na relaciji Opuzen
— Metkovic.

Kolodvor Plo¢e svojim radom izravno utje¢e na rad luke Ploce, pa bi posebnu
pozornost u narednim godinama trebalo posvetiti modernizaciji kapaciteta kolodvora Ploce,

kako ne bi doslo do stvaranja uskih grla i prepreka za razvoj luke.

U prometnom smislu kolodvor Plo¢e je, za postoje¢i opseg prometa, osiguran
pouzdanim elektro-relejnim SS uredajem tipa ,Iskra-Lorenz““. Radi ocekivanog rasta
prijevoza kao pocetna faza razvoja kolodvora bila bi rekonstrukcija teretnog kolodvora,
elektrifikacija neelektrificiranih kolosijeka (7. i 8. Kkolosijek) te ukljucivanje istih u

kolodvorski SS-uredaj, $to bi predstavljalo prvu fazu modernizacije.

Da bi se kolosijeci 7 i 8 ukljucili u kolodvorski SS uredaj potrebno je ugradnja
izoliranih odsjeka, grani¢nih kolosije¢nih signala, elektro-mehanicke postavne sprave na

skretnici 5, kao i demontaza iskliznice 12 i manevarskog signala 3c.

Slijedec¢a faza modernizacije svakako bi trebala biti nabavka tehnoloski modernijih i
pouzdanijih elemenata i sklopova u okviru postojeceg SS uredaja koji bi zadovoljili sve vece

zahtijeve zeljeznickog sustava Uz povecanje Stupanja sigurnosti zeljeznickog prometa.
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