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SAZETAK

Intermodalni prijevoz robe oznacuje kretanje robe nizom razli€itih nacina prijevoza bez
rukovanja teretom kad se mijenjaju nacini prijevoza. Intermodalni nacin prijevoza robe
radu prikazani su opceniti poslovi Speditera, prednosti i nedostatci intermodalnog
prijevoza, uloga Speditera u organizaciji takvog prijevoza te prakti¢ni prikaz organizacije

intermodalnog prijevoza robe.

KLJUCNE RIJECI: intermodalni prijevoz; pediter; jeftiniji; ekoloki;

SUMMARY

Intermodal transport of goods means the movement of goods through a series of different
modes of transport without handling cargo when modes of transport change. The
intermodal mode of transport of goods is more practical due to the increasing volume of
trade and is cheaper and more environmentally friendly. This paper presents the general
business of freight forwarders, the advantages and disadvantages of intermodal
transport, the role of freight forwarders in the organization of such transport and a practical

presentation of the organization of intermodal transport of goods.

KEY WORDS: intermodal transport; forwarder; cheaper; ecological
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1. UvOD

Tema ovog rada je prikaz poslova Spedicije u organizaciji intermodalnog prijevoza robe.

Za intermodalni prijevoz podrazumijeva se kretanje robe nizom razli€itih nacina prijevoza
bez rukovanja teretom kad se mijenjaju nacini prijevoza. Takav nacin prijevoza
neophodan je za danasnja vremena kada raste trgovina i gdje se trazi Sto ekonomicénije,
sigurnije i jednostavnije prevozZenje robe s jednog mjesta na drugo. Takav prijevoz najviSe
mogu ponuditi prijevoz zeljeznicom, unutarnjim plovnim putevima i pomorski prijevoz te
je cilj rasteretiti cestovni prijevoz robe zbog sve viSe zaguSenosti mreze, zagadenja i
ekonomicke neefektivnosti. Cestovni prijevoz se po mogucénosti pokusava Koristiti samo
za sluCajeve dostava na kucni prag. Odgovornost Speditera je da pronade, isplanira i
provede najoptimalniju prijevoznu opciju koristeCi svoje znanje. Njegova zadaca je uz
navedeno joS i zakljuCiti ugovor o prijevozu, ispunjavati potrebne prijevozne isprave,
osigurati robu na prijevozu, sudejlovati u carinskim postupcima itd. Tu je zato potrebno
veliko znanje Speditera te je poZeljno da ima svoja manipulacijska i prijevozna sredstva

kako bi bio konkurentan na trzistu.
Rad je podijeljen na Sest cjelina:

Uvod

Poslovi Spedicije

Intermodalni prijevoz robe

Spediter u ulozi organizatora intermodalnog prijevoza robe

Prikaz organizacije intermodalnog prijevoza robe u praksi

o gk w D PRE

Zakljudak

U drugom poglavlju objasnjeni su pojmovi Speditera i Spedicije te su navedeni i objasnjeni

glavni poslovi Speditera u koje spadaju tarifno-konjukturni, operativni i specijalni poslovi.

U treCem poglavlju definiran je intermodalni prijevoz robe, navedeni su njegove prednosti
i nedostatci te je analizirano statistickim metodama stanje koriStenja raliCitih vrsta
prijevoza u Hrvatskoj i Europskoj Uniji temeljem podataka sa Drzavnog zavoda za
statistiku i Eurostat-a.



U Cetvrtom poglavlju se sastoji od podjela i definiranja FIATA i INCOTERMS dokumenata
koji su potrebni Spediteru za organiziranje intermodalnog prijevoza te je objasnjen carinski

sustav.

U petom djelu se nalazi primjer organizacije intermodalnoga prijevoza iz prakse.



2. POSLOVI SPEDICIJE

Spediter je entitet koji djeluje kao posrednik izmedu uvoznika i prijevoznika. Spediter je
pojedinac ili tvrtka koja pomaze u organiziranju poSiljki pojedinaca ili korporacije da bih
dobili teret ili robu od proizvodada. Spediteri ugovaraju prijevoznika ili vise prijevoznika
za kretanje robe. Osim toga, Spediter pruza i druge logistiCke i pravne usluge kao
priprema dokumentacije, rezervacija prijevoza robe, uredenje skladiStenja i pomaganje

pri carinjenju prijevozniku i poSiljatelju. [1]

Spediter kao nositelj prijevoznog pothvata mora koordinirati interakcije svih sudionika a
to su: posiljatelj, primatelj, prijevoznik(prijevoznici), osiguratelj, luka, robni terminali,
carina, inspekcijske sluzbe. On za vrijeme trajanja procesa mora kontrolirati poSiljku na
Citavom prijevoznom putu. To predstavlja problem za samu Speditersku organizaciju jer
sam Spediter ne moZze biti svugdje prisutan te iz tog razloga neke djelove posla prenosi
na meduspeditera koji realizira samo jedan dio posla Speditera, te na podsSpeditera koji

obavlja u cjelosti jedan Spediterski posao koji mu je Spediter zadao. [2]
Glavni $pediterski poslovi dijele se na: [3]

e Tarifno-konjukturni poslovi

e Operativni poslovi

Poslovi koji €ine ove dvije funkcionalne cjeline u velikoj su mjeri povezani s ciljem
povecanja produktivnosti i unaprjedenja kvalitete i ponude usluga. Kod vecih Spediterskih
tvrtka za pojedine skupine poslova u svojoj organizacijskoj strukturi imaju specijalizirane
zasebne odjele ili sektore, npr: tarifno-konjukturni odjel, odjel prodaje, odjel zbirnoga

prometa, sektor uvoz-izvoz.



2.1. Tarifno-konjukturni poslovi

Tarifno-konjukturni poslovi obuhvacéaju sve aktivnosti koje Spediter poduzima zbog: [3]

¢ Unaprjedenja svoje trziSne pozicije
e Pruzanja stru¢no-konzultativne pomoci svojim komitentima

¢ Pruzanja struCne podrske operativnhom sektoru tvrtke

Tarifno-konjukturni odjel u struénom smislu pokriva sve elemente Spediterskih poslova, a
sastavljen je od komercijalista, struCnjaka za pojedine vrste prijevoza i struCnjaka za
carinska pitanja. Najvazniji tarifno-konjukturni poslovi vezani uz sljedece pojmove: [3]

e istrazivanje trzista i akvizicija

e ponude i ugovori

e strucni savjeti i informacije

e instradacija

e refakcije, komercijalne povlastice i agencijske provizije

e reklamacije

2.1.1. Istrazivanje trzista i akvizicija

S gledista Speditera, istrazivanje trziSta zapravo znaci prikupljanje informacija o
poslovnim aktivnostima subjekata ponude i potraznje prijevoznih kapaciteta. Subjekti
ponude prijevoznih kapaciteta su terminali, robno-transportni centri, prijevoznici, luke itd.,
a subjekti potraznje prijevoznih kapaciteta su uvoznici i izvoznici. Brojni su potencijalni

izvori poslovnih informacija, a neki od njih su: [3]

e neposredni kontakti sa subjektima ponude i potraznje prijevoznih kapaciteta,
e korespondenti u inozemstvu,

e 0sobni kontakti i poznanstva s poslovnim ljudima



e drzavne institucije i agencije te

e medunarodni sajmovi, prezentacije i organizirani skupovi poslovnih ljudi.

Prikupljene trziSne informacije predstavljaju osnovu za akviziciju, kao i za planiranje

buducih poslovnih aktivnosti. [3]

Akvizicija predstavlja skup aktivhosti koje Spediter poduzima radi privlaCenja i
pridobivanja novih komitenata i novih poslova. Izbor i nacin provedbe tih aktivnosti
odrazava njegovu poslovnu filozofiju kao i strategiju nastupa na trzistu. Temeljne
pretpostavke za uspjesnu akviziciju su: [3]

e istrazivanje i pracenje trzZista,

e konkurentne cijene usluga,

e odgovarajudi pristup potencijalnim korisnicima usluga,

e kvalitetna i cjelovita ponuda usluga Speditera te

e poslovni ugled Speditera

2.1.2. Ponude i ugovori

Ponuda za obavljanje Spediterske usluge moze se odnositi na odredeni posao, primjerice
uvoz ili izvoz odredene poSiljike, a moze biti i opc¢enita, s uvjetima koji su primjenjivi na
sve posiljke odredenog komitneta. Prihva¢anje ponude od strane komitenta u formalno-
pravnom i prakticnom smislu ima isti znaCaj kao i zaklju€enje ugovora, tj. obvezuje obje

strane na primjenu uvjeta navedenih u ponudi. [2]

Ugovor o obavljanju Spediterske usluge ureduje sve pojedinosti poslovnih odnosa

Speditera i komitenta, a sadrzi slijedece osnovne elemente: [2]

e ugovorne strane,

e predmet ugovora,

e cijena i nacin obracuna,
e uvjeti placanja,

e datum stupanja na snagu, rok vaznosti i otkazni rok,



e odredba o primjeni Opcih uvjeta poslovanja medunarodnih otpremnika

Hrvatske te

e pecati potpis ovlastenih osoba kod ugovornih strana

2.1.3. Strucni savjeti i informacije

Spediter je po prirodi svog posla vrstan poznavatelj i praktiéar tehnologije prometa svih
prometnih grana, kao i struénjak za prometne, carinske te vanjskotrgovinske propise.
lzuzev toga, Spediter kroz svoje poslovanje ima stalan uvid u stanje ponude i potraznje
na trZistu prijevoznih kapaciteta, kao i u aktualne uvjete odvijanja prijevoza roba u
medunarodnom prometu. Zato je Spediter nezaobilazan konzultant pri odredivanju
optimalnog prijevoznog rjeSenja, postavljanja vanjskotrgovinskog posla u domeni
carinskih propisa, te izradi vanjskotrgovinskih poslova, §to najéeSce rezultira smanjenjem
prijevoznih troSkova i rizika koji iz prijevoza proizlaze, te pove¢anjem sigurnosti izvrSenja

preuzetih obveza glede isporuke odnosno preuzimanja robe. [2]

2.1.4. Instradacija

Instradacija je u sustini odredivanje najoptimalnijeg prijevoznog puta i prijevoznog
sredstva. Kako pravo i odgovornost odredivanja nacina prijevoza ima stranka koja plac¢a
prijevozne troSkove, instradacija je kod izvrSenja kupoprodajnog ugovora podijeljena
ugovorenim paritetom isporuke robe. Spediter obavlja instradaciju na temelju sliedeéih

elemenata: [3]

e pariteta isporuke,

e svojstva robe i ambalaze,

e roka isporuke odnosno preuzimanja robe,

e kalkulacija prijevoznih troSkova,

e aktualnoga stanja ponude prijevoznih kapaciteta,

e aktualnih uvjeta u medunarodnom prometu i moguénost izvrSenja prijevoza na

zadanoj relaciji i



e mogucih posebnih zahtjeva nalogodavca.

2.1.5. Refakcije, komercijalne povlastice, agentske provizije

Refakcija je povrat dijela ukupno placenih troSkova prijevoza unutar odredenog
vremenskog razdoblja. Spediterima koji stalno otpremaju i dopremaiju velike koli¢ine roba
prijevoznici odobravaju odredene komercijalne dobiti. Agentska provizija je naknada koju
prijevoznik odobrava Spediteru kao nagradu za zaposSljavanje prijevoznih kapaciteta, kao
nagradu za zaposSljavanje prijevoznih kapaciteta. Ta naknada se obraCunava u

odredenom postotku od ugovorene cijene prijevoza. [3]

2.1.6. Reklamacije

Nositelj prava iz ugovora o prijevozu ima pravo na povrat vise naplacenih prijevoznih
troSkova, kao i na naplatu drugih potrazivanja koja su nastala temeljem ugovora o
prijevozu kao Sto su gubitci i osteéenja robe, prekoraCenje dostavnog roka itd..
Reklamacije Zeljeznici u pravilu podnosi Spediter, bez obzira je li sam nositelj prava iz
ugovora o prijevozu ili ih podnosi na temelju punomoci, u ime i za racun komitenta.
Zahtjev za vraCanje viSe naplacenih prijevoznih troSkova podnosi se u pisanom obliku,
Sluzbi za kontrolu prihoda Zeljezniéke uprave. U privitku zahtjeva prilazu se sliedeée

isprave: [3]

e kopija teretnog lista, frankaturni nacin i druge isprave koje sluZze kao dokaz o plac¢enim

troSkovima koje je platio posiljatel;,
e teretni list i druge isprave o placanju prijevoznih troSkova ako ih je platio primatel;,
e naziv tvrtke, adresu i broj raCuna na koji valja obaviti uplatu.

e sve druge isprave kojima se dokazuje opravdanost reklamacije te dokaze o vrijednosti

robe, o0 mjestu i o vremenu njezine predaje na prijevoz.

Isto se odnosni na druge prometne grane kada u slu¢aju nepravilnosti Spediter podnosi

protest u ime svojega komitenta.



2.2. Operativni poslovi

Operativne poslove Spediter obavlja u izvrSenju komitentovoga naloga, odnosno pri

otpremi i dopremi robe u medunarodnom prometu. [3]

Strukuturu operativnih poslova €ini niz funkcionalnih skupina radnja u kronoloskom slijedu
koje su vezane uz pojedine faze izvrSenja komitentovoga naloga tj. pojedine faze
prijevoznoga pothvata. Svaka radnja koju Spediter poduzima proizlazi iz njegove uloge u
prijevoznom procesu, dok je sam sadrzaj i redoslijed tih radnja odreden smjerom kretanja
robe, tj. vrstom vanjskotrgovinskog posla. Struktura operativnih poslova moze se podijeliti
na: [3]

1. Prema Spediterovoj ulozi u prijevoznom pothvatu:
e Primitak naloga i pozicioniranje
e Disponiranje
e ZakljuCivanje prijevoznih kapaciteta
e Ugovaranje prijevoza i ispostavljanje prijevoznih isprava
e Ugovaranje prekrcaja i skladistenja
e Osiguranje robe u prijevozu
e Predaja robe na prijevoz i ukrcaj
e Prihvat robe i iskrcaj
e Angaziranje inspekcijskih sluzba
e Aviziranje komitenta
e Zastupanje u carinskom postupku
2. Prema smjeru kretanja robe, odnosno vrsti vanjskotrgovinskoga posla
e Poslovi dopreme, odnosno uvoza
e Poslovi otpreme, odnosno izvoza
e Poslovi provoza

e Sajamski poslovi



2.2.1. Primitak naloga (dispozicije) i pozicioniranje

Spediter sve poslove u vezi s dopremom odnosno otrpemom robe obavlja na temelju
naloga odnosno dispozicije. Ako je rije€ o trgovini izmedu zemalja EU-a, gdje promet robe
ne podlijeze carini i carinskim formalnostima, nalog Spediteru ne ukljuCuje obavljanje
carinskog zastupanja, ve¢ se odnosi samo na organizaciju prijevoza i poslove u vezi s
tim primjerice organizacija ukrcaja, iskrcaja, prekrcaja, skladiStenja, pakiranja,

transportno osiguranje robe i sl. [3]
Osnovni podatci koje komitent treba navesti u svojem nalogu, odnosno dispoziciji su: [3]

e Podatci o komitentu i mjestu isporuke robe te podatci o poSiljatelju(stranom
dobavljac¢u) i mjestu preuzimanja robe: naziv i adresa tvrtke, broj telefona, e-mail
adresa, ime odgovorne osobe i dr.

e Podatci o komitentu i mjestu preuzimanja robe te podatci o primatelju i mjestu
isporuke robe: naziv i adresa tvrtke, broj telefona, e-mail adresa, ime odgovorne
osobe i dr.

e Podatci o robi: trgovacki naziv na hrvatskom i na stranom jeziku, vrijednost,
koli€ina, broj paleta i nacin pakiranja.

e Paritet isporuke prema INCOTERMSU.

e Podatci o instradaciji

e Podatci o osiguranju

e Podatci o vrsti carinskog postupka, mjestu carinjenja i nacinu pla¢anja carinskog
duga

e Popis dokumenata dostavljenih u privitku

Primitak naloga Spediter potvrduje u elektronic¢koj formi, navodedéi broj pozicije pod kojim
¢e voditi predmetnu poSiljku. Taj postupak se naziva pozicioniranje, a potreban je jer
Spediter svakodnevno otprema odnosno doprema velik broj posiljaka, pa bih be

evidencije bilo nemoguce upravljati mnoStvom podataka koji su vezani uz svaku posiljku.

[3]



2.2.2. Disponiranje

Pojam disponiranje podrazumijeva davanje naloga i uputa koji su nuzni za prakticnu
provedbu prijevoza subjektima koji su u to neposredno ukljueni. Dok se pri instradaciji
posSiljikama odreduju svi elementi bitni za izvrSenje prijevoza, disponiranje ponajprije znaci
koordinaciju uklju€enih subjekata radi pravodobnoga postupanja. Kod disponiranja svrha
je da relevantni sudionici prijevoza dobiju odgovarajuce instrukcije u skladu s
instradacijom kako bi se prijevoz odvijao neometano, bez nepotrebnih zastoja i u
utvrdenim rokovima. Uz to treba voditi raCuna da ugovoreni paritet isporuke i dispozicija
komitenta odreduju Spediteru u kojem se dijelu prijevoznog pothvata on pojavljuje kao

organizator prijevoza i kao takav preuzima odgovornost. [3]

Pri dopremi robe iz inozemstva, Spediter mora dati transportne instrukcije posSiljatelju koje
se Salju putem elektroniCke poste. Transportne instrukcije nuzne su ponajprije radi
uskladivanja termina postavljanja prijevoznog sredstva na ukrcaj sa spremno$c¢u robe za
prijevoz. PoSiljatelj je duZzan postupiti u skladu s primljenim transportnim instrukcijama te

nakon obavljane otrpeme robe o tome izvijestiti Speditera i dostaviti trazene podatke. [3]

2.2.3. Zakljuéivanje teretnog prostora

U svezi s prethodno obavljenom instradacijom, Spediter treba pravodobno na trziStu
prijevoznih kapaciteta odabrati najpovoljnijeg prijevoznika i zaklju€iti (rezervirati) potreban
teretni prostor za odgovarajuci termin ukrcaja, odnosno otpreme. Radnje koje se pritom

obavljaju i prateéi dokumenti ovise o prometnoj grani prijevoza robe. [3]

U pomorskom prijevozu prostor se zakljuCuje prostor se zaklju€uje ZakljuCnicom
brodskog prostora (eng. Cargo Booking).Zaklju¢nica sadrzi podatke o krcatelju, podatke
o brodaru i njegovom agentu, naziv broda, prijevozni put, ukrcajna i iskrcajna luka, termin
ukrcaja. U slobodnoj plovidbi, brodski se prostor zaklju€uje ugovorom izmedu brodara i
Speditera. U unutarnjoj linijskoj plovidbi prostor se zaklju€uje u lu¢kom skladistu, bez
prethodne rezervacije, a u slobodnoj plovidbi isto kao u pomorskom prijevozu. U

zrakoplovnom prijevozu Spediter najavljuje avioposSiliku sluzbi robnog prometa
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aviokompanije u zrac¢noj luci otpreme. Vagonske se posSiljke otpremaju uz prethodnu
narudzbu vagona. Spediter ¢e prema potrebi odabrati i narugiti odgovarajuce vagone koji
se naruCuju vagonskom narudzbenicom koju poSiljatelj treba ispuniti i predati na
otpremnom kolodvoru. ZakljuCivanje teretnog prostora u cestovhom prijevozu odvija se
na nacin da Spediter uputi prijevozniku upit za prijevoz robe u kojem navodi termin
ukrcaja, mjesto ukrcaja i iskrcaja, opis robe i po potrebi druge podatke. Na upit prijevoznik
daje ponudu s cijenom i uvjetima placanja. Ako Spediteru ponuda odgovara, on daje

prijevozniku narudzbu kamionskog prijevoza. [3]

2.2.4. Ugovaranje prijevoza i ispostavljanje prijevoznih isprava

Ugovaranje prijevoza za Speditera je preduvjet za izvrSenje svog osnovnog zadatka, a to
je otprema odnosno doprema robe. Zaklju€ivanjem ugovora o prijevozu, Spediter prema
prijevozniku najéesSce nastupa u svoje ime, a za raCun komitenta te u tom smislu moze
biti naveden kao poésiljatelj u prijevoznoj ispravi. Spediter se takoder u prijevoznoj ispravi
moZze pojaviti kao primatelj, odnosno stranka koju se obavjeS¢uje o prispjeCu robe.

Prakti¢ni razlozi za to su viSestruki: [3]

¢ tehnicko-tehnoloski— Spediter stjeCe prava i obveze posiljatelja odnosno primatelja
robe te na temelju toga moze u svoje ime obavljati sve potrebne radnje.

e komercijalni — na temelju ugovora koji su zaklju€eni s prijevoznicima o refakcijama
i povlasticama na prevoznini, Spediter moze za svoje komitente osigurati nize

cijene prijevoza.

U pomorskom prijevozu prijevozna isprava robe je brodska teretnica (eng. Bill of lading),
dok je wunutarnjoj plovidbi to teretni list. Prijevozna isprava u medunarodnom
zrakoplovnom prijevozu je zrakoplovni teretni list (AWB — Air Waybill). U medunarodnom
Zeljezni¢kom prometu prijevozna isprava je teretni list za medunarodni promet. Zeljezni¢ki
teretni list (CIM) je propisan Konvencijom o medunarodnim prijevozima zeljeznicama
(COTIF). U medunarodnom cestovnom prijevozu robe prijevozna isprava je teretni list za

medunarodni promet. Teretni list je propisan Konvencijom o ugovoru za medunarodni
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prijevoz robe cestom (CMR). Teretni list treba ispuniti poSiljatelj prije ukrcaja robe. Nakon
ukrcaja prijevoznik ovjerava teretni list i vraca primjerak koji je za poSiljatelja, ¢ime

potvrduje da je preuzeo robu odnosno da je ugovor o prijevozu zakljucen. [3]

2.2.5. Ugovaranje prekrcaja i skladiStenja robe

Poslovi prekrcaja i skladiStenja funkcionalni su dio procesa dopreme odnosno otpreme

roba. U tehnoloSskom i organizacijskom smislu, uloga ovih poslova sastoje se od: [3]

obavljanje po€etno-zavrsnih operacija,

organizacija intermodalnog prijevoza- Prelaskom transportno-manipulacijskih
jedinica s prijevoza u jednoj na prijevoz u drugoj prometnoj grani uvjetuje usputni
prekrcaj u mjestima koja su za to tehniCko-tehnoloski i organizacijski
osposobljena.,

e terminsko uskladenje pojedinih faza prijevoza i

e organizacija zbirnog prometa.

U organizaciji otpreme odnosno dopreme roba, kada za to postoji potreba, Spediter
ugovara obavljanje ovih usluga sa za to specijaliziranim poduzec¢ima. Medutim, mnoga
suvremena Spediterska poduzeca raspolazu vlastitom infrastrukturom i transportno-
manipulacijskim sredstvima, kojima samostalno obavljaju usluge prekrcaja i skladistenja,

bilo za svoje operativne potrebe ili time nadopunjuju ponudu svojih usluga. [3]

2.2.6. Transportno osiguranje robe
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Transportno osiguranje robe nije obvezatno. Spediter osigurava robu samo ako je
komitent u dispoziciji to izri€ito zatraZio. U tom smislu komitent treba navesti vrijednost
osiguranja, relaciju i osigurane rizike. Ako komitent nije naveo koje rizike treba osigurati,

Spediter je duzan osigurati samo osnovne transportne rizike. [3]

Spediter zakljuguje ugovor o osiguranju u ime i za radun komitenta. Postupak se sastoji
u tomu da Spediter podnese osiguravatelju prijavu osiguranja sa podacima potrebnim za
osiguranje kao $to su naziv i sjediSte osiguranika, opis robe i ambalaze, nadnevak
otpreme itd. Temeljem primljene prijave osiguranja, osiguravatelj obraunava premiju
osiguranja, izdaje policu osiguranja i dostavlja ju Spediteru. lzdavanjem police,

osiguravatelj potvrduje da je ugovor o osiguranju zakljucen. [3]

U slu€aju nastanka Stete, osiguranik mora o tome odmah obavijestiti osiguravatelja,
odnosno njegovog zastupnika u mjestu gdje je Steta nastala, te poduzeti mjere zbog
sprieCavanja daljnjeg oStecenja osiguranog predmeta. Takoder, osiguranik je duzan
saCuvati regresno pravo osiguratelja prema Stetniku. Kako je korisnik osiguranja stvarni
vlasnik robe, Spediter podnosi odstetni zahtjev u njegovo ime i za njegov racun. Pri
podnosenju odstetnog zahtjeva, Spediter treba prezentirati osiguravatelju sve podatke i
dokumentaciju temeljem kojih se mogu utvrditi sve relevantne okolnosti Stethog dogadaja,

kao i veli€ina Stete. [3]

2.2.7. Predaja robe na prijevoz i ukrcaj

Uloga Speditera u predaiji robe na prijevoz, odnosno predaji robe prijevozniku, sastoji se
u obavljanju funkcija posSiljatelja, odnosno krcatelja, bilo da to radi u svoje ime ili u ime
posiljatelja (komitenta). Roba koja se predaje na prijevoz mora biti spremna za prijevoz,
odnosno mora biti upakirana u transportnu ambalazu i predana prijevozniku kako to
nalazu propisi prometne grane kojom se prevozi. Dokumenti i radnje koje Spediter pritom
obavlja ovise 0 prometnoj grani i tehnologiji prijevoza i ukrcaja, svojstvima robe, te o

mogucim posebnim zahtjevima komitenta. [3]

2.2.8. Prihvat robe i iskrcaj
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Uloga Speditera u prihva¢anju robe sastoji se u obavljanju funkcija primatelja, te
organizaciji daljnje otpreme, tj. dostave robe primatelju. 1z tehnicko-tehnoloskih razloga,u
prijevoznoj ispravi Cesto se kao primatelj navodi Spediter ili ako prijevozna isprava glasi
na stvarnog primatelja (korisnika robe), navodi se Spediter kojeg treba izvijestiti o
prispjecu robe. Prilikom obavljanja iskrcaja i prihvata robe Spediter nastupa kao primatel
ili stranka koju se izvjeStava o prispjecu robe.Robu je duzan iz prijevoznog sredstva
iskrcati primatelj. Sam postupak kod iskrcaja, prihvata robe, te daljnja otprema primatelju,

razlikuju se ovisno o prometnoj grani i tehnologiji prijevoza robe. [3]

2.2.9. Angaziranje inspekcijskih sluzbi

Za uvoz i provoz roba odredene vrste i namjene potrebno je odobrenje nadleznog
ministarstva, odnosno nadlezna inspekcijska sluzba je propisala kontrolu robe, koja se
zavisno o vrsti robe obavlja odmah na grani€nom prijelazu ili u mjestu carinjenja robe.
Prijevoz posSiljaka takvih roba usmjerava se preko onih graninih prijelaza na kojima su

ustrojene odgovarajuce inspekcijske sluzbe: [3]

e sanitarna inspekcija- kontrola poSiljke namirnica i predmeta opce uporabe.,

e veterinarska inspekcija- kontrolira poSiljke Zivotinja, zZivotinjskih proizvoda i drugih
poSiljaka Zivotinjskog podrijetla.

o fitosanitetska inspekcija- kontrolira poSilike bilja i biljnih proizvoda te drva i

proizvoda Sumarstva.

2.2.10. Zastupanje u carinskom postupku

U postupku carinjenja sa stranom robom Spediter zastupa svog komitenta, tj. nastupa
kao njegov opunomocenik. Nalog i ovlastenje za zastupanje u postupku kod carinarnice
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Spediter dobiva dispozicijom komitenta. Zastupanje u smislu Carinskog zakona moze biti
izravno (opunomocenik djeluje u ime i za raCun druge osobe) ili neizravno (opunomocenik
djeluje u svoje ime, a za raCun druge osobe). Za obavljanje poslova u svezi s carinjenjem

robe, Spediter mora imati odobrenje Ministarstva financija. [3]

Potrebno je naglasiti da osim korisnika carinskog postupka i Spediter odgovara za
istinitost podataka koji se navode u svrhu obavljanja carinskog postupka, prije svega za
ispravno svrstavanje robe prema carinskoj tarifi i obracun cijene. Pravodobnim i struénim
obavljanjem poslova u svezi s carinjenjem robe Spediter ispunjava svoje funkcije na tri

razine: [3]

e tehnoloSka razina - koja omogucuje nesmetano odvijanje prijevoza robe, bez
zastoja i u ugovorenim rokovima,

e komercijalna razina - koja omogucuje smanjenje prijevoznih troSkova, zbog
izbjegavanja nepotrebnih prekrcajnih manipulacija i skladiStenja robe i

e financijska razina - kojom osigurava uredno izvrSenje carinskih obveza prema
drzavhom proraCunu, a svojim komitentima pruza usluge kratkoro€nog

financiranja, $to mnogi uvoznici koriste u svrhu odrzavanja likvidnosti

U pomorskom prometu, unutarnjoj plovidbi i zraChom prometu prijevoznik, odnosno
njegov agent, prijavljuje robu carinirnici na granicnom prijelazu. U Zeljeznickom prometu
robu prevezenu iz treCe zemlje pograni¢noj carinirnici prijavljujeprijevoznik ili Spediter. U
cestovnom prometu robu koja je prispjela na grani¢ni prijelaz Spediter prijavljuje granicnoj

carinirnici. [3]
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2.2.11. Aviziranje

Pod pojmom aviziranje smatra se izvjeSc¢ivanje komitenta o izvrSenju pojedinih faza

dopreme, otpreme, odnosno provoza robe. Radnje o kojima Spediter izvjeS¢uje komitenta

Su primjerice: [3]

predaja robe na prijevoz

prelazak granice,

prispjece robe u luku, zZeljezni€ku postaju ili terminal,
prispjece u krug carinarnice i carinjenje robe,
prekrcaj i daljnja otprema

termin iskrcaja...

Osim samog izvjeSc¢ivanja komitenta o kretanju poSilike, aviziranje je bitno zbog

pravodobnog poduzimanja svih radnji koje su neophodne za nesmetano odvijanje

prijevoza, te za prihvat robe. [3]

2.3. Specijalni poslovi Speditera

Specijalni poslovi Speditera su oni koje Spediter obavlja u manjem obujmu kako bi

upotpunio skupinu usluga koje pruza.

U specijalne poslove ubrajaju se:

kontrola kakvoce i koli€ine robe
uzimanje uzoraka

praéenje transporta
doledivanje

izdavanje garantnih pisama

zastupanje u slu€aju havarije
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e naplata robe

e |easing poslovi

2.3.1. Kontrola kakvoée i koli¢ine robe

Kontrola kakvocCe robe provodi se kod sirovina i poluproizvoda, dok to tehnicku robu
industrijske proizvode (npr. TV uredaji, mobiteli, hi-fi uredaiji) ista nije potrebno, jer takvi
proizvodi imaju garanciju proizvodaCa, ateste ovlastenih instituta ili izvrSenu
homologaciju. Kontrolu kakvoce mogu provoditi samo ovlastene institucije ili tvrtke koje
imaju odgovarajuci prostor, opremu i strucni kadar, ali to moze provoditi i Spediter ako
zadovoljava navedene uvjete i ima odobrenje nadleznog drzavnog organa. Kontrola
kakvoce robe provodi se temeljem ugovora o provodenju kontrole izmedu zainteresiranih
stranaka i kontrolne organizacije pa se zato takav postupak naziva ugovornom kontrolom
kakvoce. Uz ugovornu kontrolu kakvocCe postoji i nheugovorena kontrola koju propisuje
drzava radi zastite svojih proizvodaca i kupaca. Na temelju izvrSene kontrole, kontrolna
organizacija izdaje certifikat o kakvoci robe. U slu€aju da jedna ili obje stranke nisu
zadovoljne certifikatom, mogu ga pobijati i zahtijevati ponovnu kontrolu ili vijeStaCenje
kako bi se utvrdila stvarna kakvoca robe. Kontrola kakvoce vrsi se brojenjem, vaganjem,

mjerenjem i sl. [3]

2.3.2. Uzimanje uzoraka

Uzimanje uzoraka mogu obavljati samo stru¢ne osobe i ovlastene za takvu vrstu poslova.
Pod uzorkom se podrazumijeva manja koliCina robe uzeta iz neke posiljke, koja je

potrebna za utvrdivanje stanja cjeline. [3]

Uzorci se ne smiju uzimati tijekom putovanja, odnosno na usputnim postajama, nego
samo na pocetnim ili zavrdnim toCkama putovanja ili na mjestu koje je ugovoreno za
uzimanje uzoraka. Postupku uzimanja uzoraka moraju biti nazoCni: osoba koja je
ovlastena za uzimanje uzoraka, predstavnik prijevoznika, carinik, a mogu biti prisutne i

druge zainteresirane osobe. O provedbi postupka uzimanja uzoraka vodi se zapisnik koji
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potpisuju navedene tri osobe, uzorci se pakiraju, pe€ate i otpremaju na mjesto gdje ¢e se

utvrdivati kakvoca robe. [3]

2.3.3. Praéenje transporta

Na zahtjev komitenta moze se organizirati pracenje transporta. To se provodi za visoko-
vrijedne terete, specijalne (vangabaritne) terete, opasne terete i pri prijevozu Zivih
Zivotinja ako prijevoz traje dulje od osam sati. Pri pracenju Zeljeznickih vagona, jedan
pratitelj moZe pratiti najviSe tri vagona, a u cestovhom prometu, ovisno o duZzini kolone ili

broju vozila, moZe biti jedan do najviSe tri pratitelja u posebnim automobilima. [3]

2.3.4. Doledivanje robe

Doleduje se lako pokvarljiva roba koja se prevozi interfrigo vagonima Zzeljeznicom.
Postupak doledivanja moze se provoditi samo u Zeljeznickim postajama koje imaju
specijalne uredaje za doledivanje i carinsku ispostavu. Postupku doledivanja uz osobu
koja ga provodi, obvezno je nazoCan carinski radnik, a moze biti nazoCan i predstavnik

Speditera ili druga zainteresirana stranka. [3]

2.3.5. Izdavanje garantnih pisama

Spediter mozZe izdati garantno pismo u slijedeéim sluéajevima: [3]

e U pomorskom prijevozu ako postoje primjedbe na teret a da ne postoji bitan utjecaj
na kakvocu i koli¢inu robe pa da Spediter moze izdati garantno pismo na temelju
kojega Ce se ishoditi Cista teretnica.

e U slucaju kada roba stigne na odrediste prije dokumentacije kako bi se mogla

obaviti primopredaja izmedu prijevoznika i primatelja.

2.3.6. Zastupanje u sluéaju havarije
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U pomorskom pravu, a takoder u pravu unutarnje plovidbe, razlikuju se dvije vrste
havarije: generalne (zajednicke) i partikularne (zasebne). Zasebna havarija je svako
oStecenje ili gubitak koji se dogodio brodu ili teretu nastupom dogadanja, koji je imao
$tetan utjecaj na brod ili teret, prikaz takve havarije nalazi se na slici 1. Stetu snosi onaj
Cija je stvar nastupom dogadaja oSte¢ena. Generalna havarija je Steta ili troSak koji je
zapovjednik broda razumno i namjerno nanio brodu ili ukrcanom teretu u cilju spasavanja
broda i tereta od istodobne i ozbiljne zajedniCke opasnosti. Tako ucinjene Stete i troSkove
nadoknaduju zajednicki svi interesenti koji su sudjelovali u tom pomorskom pothvatu,

razmjerno Koristi koju su od toga imali. [3] Prikaz havarije nalazi se na slici 1.

Slika 1. Havarija kontejnerskog broda

lzvor: [4]
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2.3.7. Naplata robe

Naplata robe naziva se i naplata pouze¢em. To je realizacija posla tijekom isporuke
paketa i manjih poSiljaka pri ¢emu Spediter ima zadacu otpremiti poSiliku do primatelja i
prilikom primopredaje naplatiti vrijednost robe. Spediteri tu naplatu najéesée realiziraju
preko svojih korespondenata u inozemstvu, koji prispjelu posSiljku dostavljaju primatelju
na njegovu adresu i naplacuju fakturirani iznos. Glavhom S$pediteru za realizaciju i

ustupanje dijela posla korespondent isplaéuje proviziju. [3]

2.3.7. Leasing poslovi

Pod leasingom prijevoznih sredstava i kontejnera podrazumjeva se sklapanje ugovora o
leasingu, tj. uporabi tih sredstava uz placanje naknade za leasing, koja se sastoji od
troSkova leasinga, amortizacije prijevoznog sredstva i dobiti leasing kompanija. Danas se

u svijetu u vlasnistvu leasing kompanija nalazi preko 60 % svih transportnih sredstava.

[3]
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3. ZNACAJKE INTERMODALNOG PRIJEVOZA ROBE

,intermodalni prijevoz robe je kretanje robe nizom razliCitih naCina prijevoza bez

rukovanja teretom kad se mijenjaju nacini prijevoza®“. [5]
Razlozi nastanka i razvoja intermodalnog prijevoza su: [5]

e bolja iskoristivost onog oblika prijevoza koji po svojim eksploatacijsko-tehnickim
znacCajkama je najpogodniji za konkretan prometni zahtjev,

e potreba za povezivanjem velikog broja prostorno rasprostranjenih poSiljatelja i
primatelja robe,

e veliki troskovi prijevoza po jedinici pojedinih vrsta prometa,

e zastita Zivotne sredine tijekom prijevoza opasnih materijala i od negativnog
utjecaja cestovnog prometa,

e povecanje razine pouzdanosti isporuke,

e lakSe obiljezavanje, identificiranje i pracenje robe

Prednosti intermodalnog prijevoza robe je da se koriStenjem intermodalnog prijevoza
tvrtka moze smanijiti vrijeme isporuke. Tvrtka moze Koristiti najbrzi nacin prijevoza na
velike udaljenosti. Koristenjem kontejnera takoder omogucuje ucinkovit prijenos robe iz
jednog nacina prijevoza u drugi $to skraduje vrijeme utovara i istovara te pridonosi brzoj

isporuci.

Nizi su troSkovi te su cijene takoder predvidljivije $to cijeli intermodalni transfer Cini
jeftinijim. Odabir Zeljeznickog nacina takoder je dobar nacin za smanjenje troSkova, jer

troSi manje goriva dok putuje na znacajnoj udaljenosti.

Koristenjem brodova i vlakova povecani je kapacitet, buduci da vecina industrija koristi

intermodalni prijevoz, relativno je bitno osigurati povecani kapacitet.

KoriStenjem kontejnera, prikazan na slici 2., povecana je sigurnost robe tijekom cijelog
putovanja. Takoder im nije potrebno rukovanje tijekom prebacivanja izmedu vrsta
prijevoza. Kontejneri su poput skladista i ograni¢avaju rizik od ostecenja robe, te nitko

nema pristup robi dok je u tranzitu. Koristenje spremnika takoder smanjuju se Sanse za
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kradom. Takoder, kontejner je takoder uvijek pod nadzorom, za razliku od prekomjerne

poSiljke, pruzajuci tako najveéu sigurnost robe. [6]

Slika 2. 20 stopni kontejner

lzvor: [7]

3.1. Analiza koristenja razli€itih vrsta prijevoza u Hrvatskoj

Tablicom 1. Prikazane su vrijednosti preveZene robe u tonskim kilometrima tisu¢ama
tona tereta prema razli¢itim granama prijevoza. Cestovni promet je najzastupljeniji to se
zeli izbjedi ali se biljezi rast zeljezniCkog prijevoza te prijevoza na unutarnjim plovnim

putevima.
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Tablica 1. Prikaz prevozene robe razliCitim vrstama prijevoza u RH

prevezena roba,

2017.

2018.

tis. t 106,537 | 113,090 | 114,855 | 118,260 | 122,970 | 123,288
Ukupno IS.
tonski kilometri, mil. 136,627 | 128,569 | 124,764 | 124,394 | 119,053 | 110,943
. prevezena roba,
Zeljeznicki e ¢ 9,939 | 9,985 | 12178 | 13,444 | 14,449 | 14,992
prijevoz
tonski kilometri, mil. 2,183 2,160 2,592 2,743 2,911 3,279
FUSVERERE Tl 66,491 | 72,503 | 72,329 | 73,997 | 81,110 | 80,693
Cestovni prijevoz tis. t
tonski kilometri, mil. 10,439 11,337 11,833 12,635 12,477 12,254
Pomorski i p’e‘;iesz‘i”a fekd 21,376 | 20,951 | 19,579 | 19,435 | 18,296 | 17,400
obalni prijevoz
tonski kilometri, mil. 122,223 | 113,103 | 108,193 | 106,655 | 101,937 93,437
Prijevoz na prevezcna fekd 566 678 574 592 815 948
unutarnjim :
vodnim tonski kilometri, mil. 40 45 34 44 51 57
putovima
prevezena roba, 3 3 5 2 5 1
Zraéni prijevoz tis. t
tonski kilometri, mil. 2 2 2 2 2 1
Izvor: [8]

Grafikonom 1. prikazane su apsolutne vrijednosti prevezene robe prema vrsti robe u

razdoblju od 2015. do 2020. godine. Cestovni prijevoz prevladava medu vrstama

prijevoza sa najvise prevezenih tisu¢a tona robe gdje je u konstantnom rastu. Slijedi

pomorski i obalni prijevoz koji je u konstantnom padu u navedenom periodu. Zatim se

istice Zeljeznicki prijevoz koji je takoder kao i cestovni prijevoz u konstantnom rastu kroz

godine.
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Grafikon 1. Prijevoz robe u tisucama tona, apsolutna struktura

Grafikon 2. prikazuje relativne vrijednosti prijevoza robe u tisu¢ama tona prema vrsti
prijevoza. Vidljivo je da cestovni prijevoz u promatranom periodu zabiljezava pad 2017. i
2018. godine u postotnom udjelu od ukupno prevezene robe dok nakon 2018. ponovno
biljezi rast. Zanimljivo je da ZeljezniCki prijevoz nakon pada u 2016. godine biljezi dobar
konstantan rast. Zracni prijevoz i prijevoz na unutarnjim plovnim putevima su poprili€éno

konstantni ali s obzirom na koli¢inu robe se koriste zanemarivo.
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Slijedi grafikon 3. koji prikazuje apsolutne vrijednosti prijevoza robe u milijunima tonskih

kilometara prema vrsti prijevoza. Pomorski i obalni prijevoz

je najizrazeniji zbog

kapaciteta koje moze prevesti. 2015. godinu je zabiljezio sa 122,223 milijuna tonskih

kilometara da bi u 2020. godini pao na 93,437. Zatim slijedi cestovni prijevoz koji je 2015.

godine biljezio 10,439 milijuna tonskih kilometara dok je 2020. zakljucio sa 12,254.
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Grafikon 3. Prijevoz robe u milijunima tkm prema vrsti prijevoza, apsolutna

struktura
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Grafikon 4. Prijevoz robe u milijjunima tkm prema vrsti prijevoza, relativha
struktura

Grafikon 4. prikazuje relativne vrijednosti prevezene robe u milijunima tonskih kilometara
prema vrsti prijevoza. Pomorski i obalni prijevoz ovdje vecinski prevladava, u 2015. godini
sa skoro 90% da bi onda poceo blagi pad sve do zaklju¢no 84,22% u 2020. godini.
Cestovni prijevoz je u stalnom rastu na granikonu zajedno sa Zeljezni¢kim prijevozom dok

zracni prijevoz i prijevoz unutarnjim vodnim putevima stagniraju na zacelju.
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3.2. Koristenje intermodalnog prijevoza u EU

Tablica 2. prikazuje koliko je svaka drzava prevezla robe u milijunima tonskih kilometara

koriStenjem intermodalnog prijevoza odnosno prijevozom kontejnerima.

Tablica 2. Koristenje intermodalnog transporta u EU u milijunima tonskih

kilometara
[Godina [ 2015  2016]  2017[ 2018 2019
Ukupno tkm(mil.) 84846 85960 88375 94008 101014
Bugarska tkm(mil.) 149 236 214 213 232
Cedka tkm(mil.) 2,372 2,472 2,423 2,884 2,951
Danska tkm(mil.) 302 283 926 875 691
Njemacka tkm(mil.) 32,187 29,384 28,511 30,565 31,483
Estonija tkm(mil.) 53 48 41 55 81
Irska tkm(mil.) 51 58 59 49 44
Grcka tkm(mil.) 149 110 217 297 396
Spanjolska tkm(mil.) 5,045 4,927 5,276 5,721 5,581
Francuska tkm(mil.) 7,590 6,128 5,262 5,550 7,585
Hrvatska tkm(mil.) 182 189 371 393 489
Italija tkm(mil.) 6,799 11,269 11,658 10,067 10,463
Latvija tkm(mil.) 235 185 176 204 208
Litva tkm(mil.) 266 254 360 530 748
Madarska tkm(mil.) 1,364 1,355 1,294 1,703 1,126
Nizozemska tkm(mil.) 2,281 2,412 2,436 3,238 2,955
Poljska tkm(mil.) 3,490 4,156 5,249 5,716 6,932
Portugal tkm(mil.) 807 1,135 1,251 1,521 1,677
Rumunjska tkm(mil.) 561 605 818 969 1,002
Slovenija tkm(mil.) 1,166 1,229 1,379 1,524 1,528
Slovacka tkm(mil.) 513 672 692 686 709
Finska tkm(mil.) 103 143 168 246 251
Svedska tkm(mil.) 2,637 2,320 2,439 2,921 2,981
Norveska tkm(mil.) 1,339 1,052 1,457 1,378 1,335
Svicarska tkm(mil.) 5,002 4,742 4,574 4,708 4,829
UK tkm(mil.) 6,613 6,661 6,772 6,684 8,871
Sjeverna
Makedonija tkm(mil.) 95 60 106 114 139
Turska tkm(mil.) 3,495 3,875 4,246 5,197 5,727
Izvor: [9]
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Grafikonom 5. prikazano je koliki postotak od ukupnog koriStenja intermodalnoga
prijevoza u EU otpada na Hrvatsku. MoZe se zamjetiti da Hrvatska kao zemlja koristi
intermodalni prijevoz jako malo, medu najgorim u EU iako je u konstantnom rastu u
promatranom period. 2015. godine udio je bio 0,21 % od ukupnog KkoriStenja
intermodalnoga prijevoza u EU dok se taj postotak udvostro€io u 2017. i bio 0,42 % da bi
u 2019. narastao na 0,48 %.
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Grafikon 5. Hrvatski udio koridtenja intermodalnog prijevoza s obzirom na
cjelokupno koristenje u EU
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Koristenje intermodalnog transporta unutar Europske Unije u tisu¢ama tona prikazan je
tablicom 3. Na vrhu ljestvice je Njemacka koja je u 2015. intermodalnim nacinom prevezla
Cak 64,358 tisuca tona robe. Irska je na dnu ljestvice koja je zaklju¢no 2019. godine
prevezla samo 158 tisu€a tona robe. Hrvatska je sa 2016. godine na 2017. udvostrocila

brojku pevezenih tisu¢a tona robe sa 521 na 1072.

Tablica 3. KoriStenje intermodalnog transporta u EU u tisu¢ama tona

[Godina [ 2015] 2016] 2017[  2018[ 2019 |
Bugarska tis. tona 368 594 497 495 537
Cedka tis. tona 10,212 10,804 10,284 12,451 12,367
Denmark tis. tona 1,200 1,343 3,172 3,012 2,252
Germany tis. tona 64,358 58,329 56,075 61,301 63,698
Estonia tis. tona 199 232 254 303 636
Ireland tis. tona 178 189 203 174 158
Greece tis. tona 498 352 507 592 693
Spain tis. tona 10,346 10,139 10,874 11,993 13,017
France tis. tona 14,085 12,655 11,532 11,584 14,809
Hrvatska tis. tona 513 521 1,072 1,034 1,310
Italija tis. tona 30,016 42,615 46,723 45,582 45,493
Latvija tis. tona 896 672 668 739 772
Litva tis. tona 738 701 995 1,216 1,411
Madarska tis. tona 5,816 5,907 5,157 6,618 4,133
Nizozemska tis. tona 15,304 16,390 16,284 19,494 19,065
Poljska tis. tona 9,507 11,718 14,073 15,329 18,840
Portugal tis. tona 3,606 4,189 4,205 4,933 5,065
Rumunjska tis. tona 2,053 1,856 2,617 2,601 2,114
Slovenija tis. tona 3,597 3,707 4,142 4,532 4,565
Slovacka tis. tona 4,709 4,955 4,516 4,687 4,896
Finska tis. tona 465 547 641 897 874
Svedska tis. tona 5,880 5,579 5,486 6,229 5,766
Norveska tis. tona 3,091 2,313 2,796 2,743 2,591
Svicarska tis. tona 20,351 20,100 19,933 21,000 21,001
UK tis. tona 11,791 12,445 13,578 16,565 15,580
Sjeverna tis. tona 389 244 436 456 562
Makedonija
Turska tis. tona 9,642 10,530 11,784 13,755 14,912
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Grafikonom 6. prikazano je koliki postotak od ukupnog koriStenja intermodalnoga
prijevoza u EU otpada na Hrvatsku gledajuci prema tisu¢ama tona. Kao u grafikonu 5.
koji se odnosio na podatke u milijunima tonskih kilometara vidljivo je da je Hrvatska medu
najgorima drzavama u EU po koriStenju intermodalnog prijevoza robe. Takoder kao u

grafikonu 5. udio se udvostrucio sa 2016. na 2017. godinu.

Hrvatska
0.50% 0.47%
0.45% 0.43%
0.40% 0.38%
0.35%
o 0.30%
oy
o
o 0.25%
S 0.22% 0.22%
A2}
= 0.20%
0.15%
0.10%
0.05%
0.00%
2015 2016 2017 2018 2019
Naslov osi

Grafikon 6. Hrvatski udio koristenja intermodalnog prijevoza s obzirom
na cjelokupno koristenje u EU u tisuéama tona
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4. ULOGA SPEDITERA U ORGANIZACIJI INTERMODALNOGA
PRIJEVOZA ROBE

Spediter je, kao operator intermodalnog prijevoza, osoba koja djeluje u svoje ime i za svoj
racun, ali istovremeno djeluje putem druge osobe, koja u njegovo ime ugovara tijek
intermodalnog prijevoza. U takvom slu€aju, Spediter djeluje kao nalogodavac, a ne kao
agent ili posrednik. Potpisivanjem ugovora o intermodalnom prijevozu Spediter na sebe
preuzima sve funkcije (organizatora, koordinatora i poduzetnika cijele palete usluga)
unutar procesa intermodalnog prijevoza. Kod takvog nacina prijevoza pojavljuje se viSe
sudionika, a sve odgovornosti snosi Spediter. Svrha je, prije svega, zastiti interese
korisnika takve vrste prijevoza. Spediter preuzima svu odgovornost za prijevoz robe od
trenutka njenog preuzimanja od isporucitelja do isporuke primatelju. U tom slu¢aju moglo
bi se reéi da Spediter odgovara za robu “door to door”. S izdanom FIATA FBL teretnicom
za intermodalni prijevoz Spediter preuzima odgovornost da ce izvrSiti ili omoguciti
izvrSenje intermodalnog prijevoza. Prema uvjetima FIATA FBL teretnice, Spediter
odgovara za usluge svih sudionika u procesu intermodalnog prijevoza. U slu€aju gubitka
robe, njezinog ostecenja ili kasnjenja pri isporuci, ako Zeli biti osloboden odgovornosti

Spediter kao operator intermodalnog prijevoza mora dokazati da nije kriv. [3]

4.1. Medunarodni savez Spediterskih udruzenja - FIATA

FIATA FCR - Forwarder’s Certificate of Receipt — Fiatina Spediterska potvrda: [10]

Pri izdavanju FIATA FCR, Spediter treba osigurati da je preuzeo je navedenu robu i da
je pravo na raspolaganje tom robom dodijeljena iskljuivo njemu, da je roba u dobrom
broju i stanju, detalji u dokumentu jasno odgovaraju uputama koje je dobio i da uvjeti
teretnin dokumenata nisu suprotni obvezama koje je preuzeo prema FIATA FCR

dokumentu.
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FIATA FCT - Forwarder’s Certificate of Transport — Spediterska transportna potvrda: [3]

Spediter ovom potvrdom potvrduje da je odredenog dana u odredenom mjestu, u toéno
odredenom prijevoznom sredstvu u naizgled ispravnom stanju primio robu radi daljnje
otpreme. Ova potvrda se jo$ naziva pravom transporthnom ispravom te moze zamjeniti
svaku originalnu prijevoznu ispravu u bilo kojoj grani prometa dok u pomorskom prometu

zamijenjuje originalnu teretnicu ali ne moze biti prenosiva, odnosno utrziva.

FBL — FIATA Multimodal Transport Bill of Landing — FIATA — ina teretnica za intermodalni
transport: [3]

FIATA —ina teretnica za intermodalni prijevoz sluzi u intermodalnom prijevozu kako bi se
izbjeglo uspostavljanje viSe prijevoznih isprava bez obzira na broj koristenih prijevoznih

sredstava razliCitih prometnih grana.
Postoje dva nacina obra¢una prevoznine: [3]

e izdavatelj isprave obracuna prevozninu u cjelosti

e svaki prijevoznik obracunava i upisuje u ispravu svoj dio prevoznine.
Tri glavne karakteristike su: [3]

e to je dokaz o postojanju ugovora o prijevozu,
e {0 je potvrda o preuzimanju robe na prijevoz,

e to je pravni vrijednosni papir, izdan u skladu s odredbom koja glasi na prenositelja.
FBL teretnica je utrziva teretnica ako nije oznaCena kao neutrziva.
FWR — FIATA Warehouse Receipt — FIATA skladiSna potvrda: [3]

FIATA skladiSna potvrda je vrijednosni prenosivi dokument osim ako na njoj nije izricito
navedeno da je prenosiva. Uvijek su prenosivi samo originali, a ne kopije. Ako je ova

potvrda neprenosiva, onda sluzi kao obi¢na skladiSna potvrda.

SDT - Shippers Declaration for the Transport of Dangerous Goods — Potvrda posiljatelja

za prijevoz opasne robe : [3]
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Potvrda kojomSpediter potvrduje da je roba koja se ubraja u kategoriju opasnoga tereta
u skladu s medunarodnim konvencijama i normama za prijevoz opasnog tereta, ADR
(cestovni prijevoz), RID (ZeljezniCki prijevoz), DGR (zrac¢ni prijevoz), pravilno pakirana te

da se moze mijeSati i prevoziti s drugim vrstama robe bez opasnosti za ljude i okolinu.
FFI — FIATA Forwarding Instructions — FIATA Spediterske upute: [3]

FIATA — in obrazac s 21 rubrikom u koji Spediterov komitent, odnosno nalogodavac
upisuje sve bitne upute i informacije koje su Spediteru potrebne za kvalitetno obavljanje

odredenoga posla.

4.2. Incoterms

Incoterms (eng. International Commercial Terms) oznaCava medunarodna pravila za
tumacenje trgovinskih termina  koja ureduju pravno-ekonomske odnose izmedu
prodavatelja (izvoznika) i kupaca (uvoznika) u medunarodnoj trgovini u vezi s prijenosom
troSkova i rizika pri isporuci robe s jedne na drugu ugovornu stranu, a posredno se odnose
i na prijevoznike, Speditere, luke i pristaniSta, pomorske agente, carinske organe,
poduzeca za ugovornu kontrolu kakvoce i koli€ine robe u medunarodnom prometu ,

osiguravajuca frustva i dr. [3]
Incoterms se dijeli u sljedecée kategorije: [3]

e kategorija E
e kategorija F
e kategorija C

e Kkategorija D

Kategorija E — Prodavatelj isporucuje robu stavljanjem robe na raspolaganje kupcu u
imenovanom mjestu. Odgovornost za troSkove | rizike prelazi na kupca u mjestu gdje mu

je roba stavljenja na raspolaganje.
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Kategorija F — Prodavatelj isporu€uje robu predajom robe prijevozniku u imenovanom
mjestu. U mjestu predaje robe na prijevoz, odgovornost za troSkove i rizike prelazi na

kupca.

Kategorija C — Prodavatelj isporu€uje robu kupcu u imenovanom mjestu odreista.
Odgovornost za troSkove prelazi na kupca u mjestu odredista, a odgovornost za rizike u

mjestu predaje robe na prijevoz.

Kategorija D — Prodavatelj isporuuje robu kupcu u imenovanom mjestu odredista.

Odgovornost za troSkove | rizike prelazi na kupca u mjestu odredista. [3]

4.2.1. Pravila Incotermsa za bilo koji na€in prijevoza

Ex WORKS (EXW) znaci da prodavatelj isporu€uje robu kupcu kada robu stavi na
raspolaganje kupcu na imenovano mjesto (poput tvornice ili skladidta), a to imenovano
mjesto moZe ili ne mora biti prostor prodavatelja. Da bi se isporuka dogodila, prodavatel;
ne mora utovariti robu u bilo koje vozilo za prikupljanje, niti mora ocariniti robu. Trosak i

rizik ukrcaja snosi kupac. [11]

FREE CARRIER (FCA) znaci da prodavatelj isporucuje robu kupcu na jedan ili drugi od

dva nacina: [11]

e Prvo, kada je imenovano mjesto skladista prodavatelja, roba se dostavlja kada
se utovari u prijevozno sredstvo koje organizira kupac i tada za rizik odgovara

prodavatel,.

e Drugo, kada je imenovano mjesto na drugom mjestu, roba se dostavlja kada,
ukrcana na prodajno prijevozno sredstvo, stigne do navedenog drugog mjesta
i bude spremna za istovar s prijevoznog sredstva prodavatelja I na

raspolaganju prijevozniku ili druge osobe koju je imenovao kupac.

Bez obzira $to se od gore navedenog odabere kao mjesto isporuke, na tom mjestu se
odreduje gdje se rizik prebacuje na kupca i vrijeme u kojem nastali troSkovi idu na racun

kupca. Prodavatelj ne mora osigurati robu, ali mora obauvitit izvozno carinjenje.
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CARRIAGE PAID TO (CPT) znaci da prodavatelj isporucuje robu i prenosi rizik na kupca
predajuci je prijevozniku kojeg ugovori prodavatelj. Prodavatelj to moze uciniti dajuci
prijevozniku fizicko posjedovanje robe na nacin i na mjestu primjerenom ugovorenom
prijevozu. Nakon $to je roba isporu¢ena kupcu na ovaj nacin, prodavac ne jamci da cCe
roba sti¢i do odrediSnog mjesta u solidnom stanju, u navedenoj koli¢ini ili zaista uopce t.
ne mora ju osigurati. To je zbog prijenosa rizika s prodavatelja na kupca kada robu
isporuci kupcu predajuci je prijevozniku; prodavatelj ipak mora ugovoriti prijevoz robe od

isporuke do dogovorenog odredista. [11]

ARRIAGE AND INSURANCE PAID TO (CIP) znacCi da prodavatelj isporuc€uje robu i
prenosi rizik na kupca predajuci je prijevozniku kojeg ugovori prodavatelj ili nabavljajuci
tako isporucenu robu. Prodavatelj to moze uciniti dajuci prijevozniku fizicko posjedovanje
robe na nacin i na mjestu primjereno ugovorenim uvjetima transporta. Nakon $to je roba
isporu¢ena kupcu na ovaj nacin, prodavac ne jamci da ¢e roba sti¢i do odrediSnog mjesta
u solidnom stanju, u navedenoj koli€ini ili zaista uop¢e. To je zbog prijenosa rizika s
prodavatelja na kupca kada robu isporuci kupcu predajuci je prijevozniku; prodavatelj ipak
mora ugovoriti prijevoz robe od isporuke do dogovorenog odrediSta. Dodana je obveza

osiguranja od minimalnih rizika. [11]

DELIVERED AT PLACE (DAP) znaci da prodavatelj isporuCuje robu - i prenosi rizik - na
kupca kada je roba stavljena na raspolaganje kupcu na dolaznom prijevoznom sredstvu
spremnom za istovar u imenovanom odrediSnom mijestu ili na dogovorenom mijestu
unutar tog mjesta, ako je dogovorena bilo koja takva to¢ka. Prodavatelj snosi sve rizike
povezane s dovodenjem robe do odredenog mjesta odredista ili do dogovorenog mjesta
unutar tog mjesta. U ovom pravilu Incoterms-a, prema tome, dostava i dolazak na

odrediSte su isti. [11]

DELIVERED AT PLACE UNLOADED (DPU) znaci da prodavatelj isporu€uje robu - i
prenosi rizik - na kupca kada je roba jednom istovarena iz pristiglog prijevoznog sredstva,
stavljena na raspolaganje kupcu na imenovano odrediSno mjesto ili na dogovoreno
mjesto u tom mjestu , ako je dogovorena bilo koja od navedenih to¢ki. Prodavatelj snosi

sve rizike koji se odnose na dopremu i istovar robe na odredeno mjesto odredista. U
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ovom pravilu Incoterms-a, prema tome, dostava i dolazak na odrediste su isti. DPU je
jedino pravilo Incoterms-a koje zahtijeva od prodavatelja da istovari robu na odredistu.
ProdavacC bi stoga trebao osigurati moguénost uspostavljanja istovara na navedenom
mjestu. Ako stranke namjeravaju da prodavatelj ne snosi rizik i troSkove istovara, treba

izbjegavati DPU pravilo i umjesto njega koristiti DAP. [11]

DELIVERED DUTY PAID (DDP) znaci da prodavatelj isporu¢uje robu kupcu kada je roba
stavljena na raspolaganje kupcu, uvozno ocarinjenu, na prijevozno sredstvo koje je stiglo,
spremno za istovar, na imenovano odrediSno mjesto ili na dogovoreno mjesto unutar toga
mjesta, ako je ugovorena bilo koja takva toCka. Prodavatelj snosi sve rizike povezane s
dovodenjem robe do odredenog mjesta ili do dogovorenog mjesta unutar tog mjesta. U

ovom pravilu Incoterms-a, prema tome, dostava i dolazak na odrediSte su isti. [11]

4.2.2. Pravila za prijevoz na moru i unutarnjim vodama

FREE ALONGSIDE SHIP (FAS) znaci da prodavatelj isporu€uje robu kupcu kada je roba
smijestena uz brod (npr. na rivi ili barzi) koji je kupac imenovao u imenovanoj luci otpreme
ili kada prodavatelj nabavi robu koja je ve¢ isporu€ena. Rizik gubitka ili oSte¢enja prilikom
transfera robe do kada je roba pored broda te izvozno carinjenje snosi prodavatelj, a

kupac snosi sve troSkove od tog trenutka nadalje te se roba ne treba osigurati. [11]

FREE ON BOARD (FOB) znaci da se prodavatelj oslobada obveze kada isporuci robu
kupcu na brodu. Prodavatelj obavlja izvozno carinjenje. Rizik gubitka ili oStecenja
prijenosa robe kada se roba ne nalazi na plovilu snosi prodavatel], a kupac snosi sve

troSkove od tog trenutka nadalje. [11]

COST AND FREIGHT (CFR) znaci da prodavatelj isporuuje robu kupcu na brodu ili
nabavlja robu koja je vec tako isporu€ena. Rizik gubitka ili oSte¢enja transfera robe snosi
kupac kada je roba na plovilu, tako da se smatra da je prodavac izvrSio svoju obvezu
isporuke robe bez obzira na to je li roba stvarno stigla na odrediSte u dobrom stanju, u
navedena koli¢ina. U CFR-u, prodavatelj nema obvezu kupca za kupnju osiguranja:

kupcu bi se stoga dobro savjetovalo da kupi neko pokri¢e za sebe. [11]
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COST INSURANCE AND FREIGHT (CIF) znaci da prodavatelj isporucuje robu kupcu na
brodu ili nabavlja robu koja je ve¢ tako isporu¢ena. Rizik gubitka ili oStecenja prilikom
transfera robe kada je roba na plovilu snosi prodavatelj. Prijevoz do luke kukrcaja i

izvozno carinjenje takoder snosi prodavatel;.

4.3. Carinski sustav

U financijskom smislu carina predstavlja nov€ana davanja koja se naplacuju u
prekograni€nom prometu robe u korist drzavnoga prora¢una. U administrativnom smislu
carina oznaCava organ drzavne uprave koji preko svojih ustrojstvenih jedinica provodi

carinske propise. [3]
U carinskoj terminologiji javljaju se pojmovi: [3]

e Carinski status robe — moze biti roba Unije ili nije roba Unije. Roba unije pritom
oznacuje robu koja se ubraja u bilo koju od sljedecih kategorija: [3]
a) Roba koja je u cijelosti dobivena na carinskom podrucju Unije | ne sadrzZi
robu koja je uvezena iz zemalja ili podrucja izvan carinskoga podrucja Unije.
b) Roba koja je unesena u carinsko podrucje Unije iz zemalja ili podrucja izvan
toga podrucja | koja je pustena u slobodni promet.

c) Roba dobivena ili proizvedena u carinskom podrucju Unije

Roba koja nije roba Unije oznacuje drugu robuod one koja se navodi u to¢kama a)

do c) ili onu koja je izgubila carinski status kao roba Unije.

e Carinski nadzor — obuhvacéa djelovanja koja carinska tijela poduzimaju c siliem
osiguranja postovanja carinskoga zakonodavstva.

e Carinska deklaracija — Radnja kojom osoba u propisanom obliku i na propisani
nacin izrazava zelju za stavljanjem robe u odredeni carinski postupak.

e Carinski zastupnik — posao zastupanja obavlja Sediter koji obavlja radnje i
formalnosti koje se zahtijevaju prema carinskom zakonodavstvu u poslovanju s

carinskim tijelima.
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¢ Podnosenje robe carini — oznacuje obavjeStavanje carinskih tijela o dolasku robe
u carinski ured ili na drugo mjesto koje su carinska tijela odredila ili odobrila.

e Carinska provjera — fiziCki pregled prijevoznog sredstva, odnosno teretnoga
prostora i robe koja je predmet carinskoga postupka.

e Pustanje robe - radnja kojom carinarnica odobrava raspolaganje robom u skladu
S uvjetima odobrenoga postupka.

e Carinski dug — obaveza osobe da plati iznos uvozne carine ili izvozne carine.

Kombinirana nomenklatura Europske Unije je nazivlja i brojéanoga oznaCavanja robe u
carinskom postupku te pravila o rasporedivanju pojedine robe u tom sustavu. Ista je
nastala kombinacijom bivSe zajedniCke carinske tarife i statistiCcke trgovinske

nomenklature Unije.

Vrijednost robe u carinske svrhe odreduje se radi primjene kombinirane nomenklature |
predstavlja osnovicu za obracun carine koja se placa pri uvozu odnosno izvozu odredene
robe. Carinska vrijednost uvezene robe je njezina transakcijska vrijednost odnosno
stvarno plac¢ena cijena robe robe, uvec¢ana za sve troskove koje snosi kupac, a koji nisu

uklju€eni u stvarno plac¢enu cijenu kao sto su : [3]

e provizija i naknade posredovanja, osim kupovne provizije,

e troSkovi ambalaze koja se u svrhu carinjenja smatra jedinstvenim dijelom
odredene robe,

e troSkovi pakiranja bilo da se radi o radnoj snazi ili materijalu,

e troSkovi prijevoza uvezene robe do luke ili mjesta ulaska u carinsko podrucje Unije

e troSkovi ukrcaja, iskrcaja i troSkove rukovanja povezane s prijevozom uvezene
robe do luke ili mjesta ulaska u carinsko podrucje Unije,

e troSkovi osiguranja do ulaska u carinsko podrucje EU

Postupak carinjenja robe uklju€uje sljedeée osnovne radnje: [2]

e provjera dokumentacije potrebne za obavljanje carinskog postupka,

e svrstavanje robe po carinskoj tarifi u svrhu carinjenja,
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odredivanje carinske vrijednosti robe i obracun carine,
podnoSenje carinske deklaracije i drugih isprava u carinskom postupku,
carinska provjera (pregled) robe i

pla¢anje carine odnosno polaganje carinske garancije.

Carinska deklaracija se podnosi preko portala Carinske uprave. Carinska uprava je

upravna organizacija u sastavu Ministarstva financija Republike Hrvatske. Temeljne

zadace Carinske uprave su: [2]

obraCun i naplata carine i drugih prihoda drzavnog proracuna vezanih uz
prekograni¢ni promet roba, te posebnih poreza.

Provedba mjera carinskog nadzora

Provedba upravnih i drugih postupaka u svezi carinsko-pravnog odredenja strane
robe.

Suradnja u provedbi vanjsko trgovinskih, deviznih, sanitarnih, fitosanitarnih,
veterinarskih i drugih propisa vezanih uz prekograni¢ni promet robe i osoba.
Istrazivanje i iniciranje provedbe kaznenih postupaka pocinjenih krsenjem

carinskih propisa.

U obrazac carinske deklaracije upisuju se podaci potrebni za provedbu odredenoga

carinskog postupka: [2]

naziv i Sifra carinarnice kojoj se roba prijavljuje za carinjenje,

podaci o poSiljatelju, primatelju i deklarantu/zastupniku,

podaci o prijevoznom sredstvu,

podaci o vanjskotrgovinskom poslu: Sifra vanjskotrgovinskog posla, zemlja
podrijetla, paritet isporuke prema INCOTERMS-u, ukupna vrijednost robe po

fakturi, valuta,

Sifra carinskog postupka,
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e podaci o robi svrstanoj u tarifne stavke prema carinskoj tarifi, za svaki stavak
posebno: trgovacki naziv, Sifra tarifnog stavka, koli¢ina u mjernoj jedinici,

vrijednost,obracun carinskih davanja.
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5. PRAKTICNI PRIMJER ORGANIZACIJE INTERMODALNOGA
PRIJEVOZA ROBE

Tvrtka ING-DOOR koja je u ulozi primatelja, Zeli naruditi garazna vrata i elektromotore za
garazna vrata, te se obraCa tj. Salje upit za prijevoz robe Spediciji ZagrebSped,
informirajuci ih pritom o robi. ZagrebSped se zatim javlja brodskom agentu Zeleci pritom
odabrati najpovoljniji nacin prijevoza, iznajmiti kontejner na brodu i saznati cijenu istog.
Nakon kontakta sa agentom, Spediter Salje narucitelju odnosno primatelju ponudu kao
Sto je prikazano na prilogu 1.

Podatci o robi prikazani su tablicom 4.

Tablica 4. Podatci o robi koja se prevozi

Koli¢ina TezZina Volumen
Vrsta robe
Setovi Kartona Sa pakiranjem(kg) Kubiéni metri
Garazna vrata 135 364 15695 62.6
EIektr?motor za 135 35 1365 5.7
garaZzna vrata
Ukupno 399 17060 67.7

Izvor: Izradio autor

Nakon Sto narucitelj prihvati ponudu, Spediter obavjeStava proizvodaca o tome.
Dogovoren je FOB paritet Incotermsa koji govori da se prodavatelj oslobada obveze kada
isporuc€i robu kupcu na brodu u imenovanoj luci ukrcaja $to je u ovom slu€aju luka
Shangai. Rizik gubitka ili oStec¢enja prijenosa robe kada se roba ne nalazi na plovilu snosi
prodavatelj, a kupac snosi sve troskove od tog trenutka nadalje dok prodavatelj obavlja
izvozno carinjenje robe.

Primatelj u ovom slucaju nije trazio osiguranje robe iako je roba velike vrijednosti.
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Roba je slagana u kartonskim kutijama adekvatno pakiranim i zasti¢enim u 40 stopni high
cube kontejner dimenzija 12,032 x 2,350 x 2,7 m i volumena 76,3 kubna metara koji je
prikazan na slici 3. Nosivost kontejnera je 28,6 tona dok je ukupna masa 399 utovarena

paketa 17,060 tona. Volumen koji su zauzeli paketi je 67,7 kubnih metara.

Slika 3. 40 stopni high cube kontejner

lzvor: [12]

Nakon ukrcaja, zadada prodavatelja je da odveze robu utovarenu u kontejer iz skladista
do carinirnice gdje prema FOB paritetu on obavlja izvozno carinjenje. Nakon carinjenja,
prije utovara kontejnera na brod koje se obavlja manipulacijskim sredstvima u luci
prikazanim na slici 4. , te se ispunjava se FIATA-ina brodska teretnica Bill of landing
prikazana na prilogu 2., koja predstavlja dokaz o postojanju ugovora o prijevozu, te je

potvrda o preuzimanju robe na prijevoz.
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Slika 4. Manipulacijska sredstva u luki Shangai

U ovom slu€aju na brodskoj teretnici je naglasen telex release koji omogucuje da se sa
kopijom teretnice moze primiti robu na odrediStu dok se bez telex releasa mora predociti
originalna brodska teretnica kako bih se roba mogla primiti na odredistu. U tom slu€aju
nastaju troskovi dostave slanja dokumenta, pa se mora pregovarati o tome hoce li uvoznik

ili izvoznik to platiti.

Ukrcani kontejner tako putuje do luke Rijeka gdje terminal Jadranska Vrata d.d zaprimljuju
dispoziciju od ZagrebSpeda koja je prikazana na prilogu 3., koja najavljuje dolazak
kontejnera sa opisanom robom. Nakon Sto brod dode na terminal, slijedi iskrcaj
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kontejnera i ukrcaj istog na kamion radi daljnje otpreme. Radi T1 dokumenta (prilog 4.),
uvozno carinjenje se ne provodi odmah u luci nego u Zagrebu. T1 dokument omogucuje
odlaganje carinskih davanja tijekom kretanje robe unutar istog carinskog podrucja dok
roba ne stigne do odrediSne carinirnice. To se odnosi za robu koja porijeklom nije iz

Europske Unije.

Prijevoznik robe mora pripremiti teretni list CMR (prilog 5.) s kojim mora doci na carinirnicu
i na kojem je naveden posiljalac, primalac, mjesto i datum preuzimanja, vrsta robe, naziv

prijevoznika itd.

Primatelj zatim dostavlja dispoziciju za izravno zastupanje u uvozu (prilog 6.) kojom daje
Zagreb8ped-u ovlasti za poduzimanje svih radnji u postupku koji vodi Carinska uprava.
Spediter zatim podnosi carinsku deklaraciju, koja je prikazana na prilozima 7. i 8. na kojoj

piSu svi podatci o robi i sudionicima u organizaciji i prijevozu robe.

Na kraju, roba se uvozno carini prema zakonu o carinskoj ispostavi, gdje se ova roba

carini po stopi O.
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6. ZAKLJUCAK

Intermodalni prijevoz je prijevoz koji se sve viSe razvija i koristi iz razloga $to omogucuje
prijevoz velikog kapaciteta robe na brzi, ekonomicniji i sigurniji nacin prijevoza uz sto je
jos i ekolo$ki prihvatljiviji $to je za budu¢nost veoma bitno. Glavni cilj ovakvoga prijevoza
je sto manje koristenje cestovnog prijevoza, pogotovo na dulje relacije, da se smanje
zagusenja prometnica koje su i ovako krcate sa osobnim vozilima. Cestovni prijevoz ima
male kapacitete prijevoza a izazivaju velike troSkove prijevoza te uzrokuju velika

zagadenja.

Hrvatska je po koriStenju ovoga nacina prijevoza na zacelju Europe te je hrvatski udio
zakljuéno u 2019. u ukupnom koriStenju intermodalnoga prijevoza u Europskoj Uniji
gledajuci po tisucama prevezenih tona i milijunima tonskih kilometara €inio samo oko
0,48%. U Hrvatskoj se u 2020. prevezlo ¢ak 65,45% robe cestovnim prijevozom gledajuci
u tisuéama tona dok se sa zeljeznicom prevezlo samo 12,16% od ukupno prevezene

robe.

Za organizaciju intermodalnoga prijevoza Spediter mora poznavati sve grane prijevoza.
Pod time se smatra da zna poznaje sve prijevozne isprave koje se pojavljaju zavisno o
vrsti prijevoza, FIATA dokumente za odredenu vrstu prijevoza i odredenu vrstu robe,
INCOTERMS paritete koji ureduju pravno-ekonomske odnose izmedu kupaca i
prodavatelja u medunarodnoj trgovini, osigurati robu ako kupac to zatrazi zbog velike
vrijednosti robe te je potrebno znanje vezano za postupke carinjenja robe. Stoga velika
odgovornost pada na Speditera jer od trenutka kada ga narucitelj angazira Spediter mora

sve organizirati kako bih roba sigurno stigla do primatelja.
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POPIS KRATICA

1. AWB (Air Wayhbill) — prijevozna isprava u medunarodnom zrakoplovnom prijevozu robe

2. CIM (Contrat de transport International ferroviaire des Marchandises) — Jedinstvena

pravila vezanim uz Ugovor o medunarodnom ZeljezniCkom prijevozu robe

3. CMR (Contrat de transport international de Marchandises par Route) — prijevozna

isprava u medunarodnom cestovnom prijevozu robe

4. COTIF - Konvencija o medunarodnom prijevozu Zeljeznicom

5. FCR (Forwarders Certificate of Receipt) - FIATA Spediterska potvrda

6. FCT (Forwarders Certificate of Transport) - Spediterska transportna potvrda
7. FWR (Warehouse Receipt) - skladiSna potvrda

8. FBL (negotiable FIATA Multimodal Transport Bill of Lading) - prenosiva FIATA

teretnica za intermodalni prijevoz

9. SDT (Shippers Declaration for the Transport of Dangerous Goods) - potvrda poSiljatelja

0 prijevozu opasne robe
10. FFI (Forwarding Instructions) - Spediterske instrukcije

11. INCOTERMS (International Commercial Terms) - medunarodna pravila za tumacenje

trgovinskih termina

12. EXW (“ex works”) - iz tvornice, “franko” tvornica

13. FCA (franco) - franko prijevoznik uz imenovano mjesto
14. CPT (Carriage paid to) - vozarina placena do

15. CIP (carriage, insurance paid to) - vozarina i osiguranje placeni do uz naznaku mjesta

odredista.

16. DAP (delivered at place) - isporu€eno na mjestu.
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17. DPU (delivered at place unloaded) — isporu¢eno na mjesto i istovarena.

18. DDP (delivered duty paid) - isporu¢eno ocarinjeno uz naznaku mjesta odredista
19. FAS (ree alongside ship) - slobodno uz bok broda uz imenovanje luke ukrcaja.
20. FOB (free on board) - franko brod uz imenovanu luku ukrcaja/otpreme.

21. CFR (cost and freight) - troSkovi i vozarina uz imenovanje luke odredista.

22. CIF (cost, insurance, freight) - troSak osiguranje i vozarina uz naznaku mjesta/luke

odredista.
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PO

PIS PRILOGA

Prilog 1. Ponuda Speditera

From: ING-DOOR-Sasa <ingdoordoo@gmail.com>
Sent: 25. veljace 2021. 13:06

To: |

Subject: Re: 40'HC Shanghai-Zagreb

Postovana,

prihvaéamo Vasu ponudu, molim kontaktirajte proizvodadéa.

Lp.

So ,please kindly ask you shipping forwarder contact me for delivery.

KATE sales manager
kate@xufengmy.com

COMPANY: WUXI XUFENG DOOR MANFACTURE
ADRESS:Donggang Town,Wuxi City, Jiangsu

TEL: 086-510-88350999
PHONE/WHATSUP/0086-13861865131

uto, 23. velj 2021. u 13:28 napisao je:

Postovani g.Sasa

Nastavno na tel.razgovor za prijevoz garaznih vrata u 40'HC kontejneru na relaciji FOB Shanghai-Zagreb u
mogucénosti smo ponuditi Vam kako slijedi:

USD 7855,00 -za 1/40'HC — pomorska vozarina FOB Shanghai-Rijeka
EUR 180,00/ THC u luci Rijeka

EUR 70,00/B/L - iskup BfZ~

EUR 520,00/ctr — kamionski prijevoz Rijeka-Zagreb-Rijeka, lucki Spediter i organizacija prijevoza

Pomorska vozarina valjana je do 14.03.21. ukrcano na brod

U navedene cijene nije ukljuteno transportno osiguranje robe, PDV na domacoj relaciji, troskovi eventualnih

inspekcijskih sluzbi na cijelom prijevoznom putu, troSkovi eventualnih danguba, leZarina, skladi$nina i si, troskovi
prema posebnom zahtjevu.

Kamionska vozarina valjana je do max btto tezine robe do 26 t ukljucujuci tara kontejnera.
Sva drvena ambalaza mora biti tretirana i oznac¢ena medunarodnim IPPC (NN br. 40 od 29.03.2005).

Placanje avansno, prije dostave robe u Vase skladiste u Zagrebu.
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Prilog 2. FBL dokument

Shipper

WUXI XUFENG DOOR INDUSTRY MANUFACTURING CO.,LTD
LIGUO DEVELOPING PARK, DONGGANG TOWN, XISHAN
DISTRICT,WUXI, JIANGSU, P.R. CHINA

CTonsignee {If 'To Order' 30 Indicate)

ING-DOOR D,0.0.
I SAVICA 131, 10000 ZAGREB, CROATIA WAREHOUSE
(DELIVERY ADDRESS): IVEKOVICEVA 4, 10000 ZAGREB,
CROATIA

Notify party (NG diaim shall attach for fallure o notify)

THE SAME AS CONSIGNEE

Bill/Lading Number
SH1501773077

BILL OF LADING
ORIGINAL

|

ORIGINAL BiLL REQUIRED AT DESTINATION

FMC: 000483NF

The Carrier received the goods in apparent good order and candition, uniess otherwise
specified, for camriage to the place as agreed above subject to the terms of this Bill of
Lading including those on the back page. IN ACCEPTING THIS BILL OF LADING, the
shipper, consignee and owner of the Goods agree to be bound by all of its stipulations,
exceptions and conditions written, printed, and stamped on the front and back pages of
this Bilt of Lading, any focal customs privileges to the contrary notwithstanding. The
particulars given below as stated by the shipper and the weight, measure, quantity,
condition, contents and value of the Goods are unknown to the Carrier. In WITNESS
whereof ane (1) originat Bill of Lading has beaen signed if not otherwise stated below,
the same being accomplished the other(s), if any to be void, if required by the Carrier.
One (1) original Bill of Lading must be sustendered duly endarsed in exchange for the
Gaods or delivery aorder.

Vessel

EVER STRONG / 095w

Port of Loading Vatue Decta

RETST to Chaue T4(4) F m?.{’.?ﬁ.“ side

SHANGHATL, CHINA

Port of Discharge Destination (if on-carriage)

Fraight Payabie at: No. of Originals

RIJEKA, CROATIA RIJEKA, CROATIA RIJEKA, CROATIA 3 (THREE)
Marics and Numbers Rumber and Kind of packages f Description of Goods Groas Welght m;mm;
Kgs. »w

N/M 1 x 40HC CONTALNER 17154 KG 67.7 M3

S5TC 399 carton(s)

GARAGE DOOCR

OPENER

SEXG INTERNATIONAL FREIGHT FORWARDING (SHANGHAIL) CO.,

LTD. AS AGENT FOR THE CARRIER SEKO WORLDWIDE (iC
Container seals Type waight Tare Gross volume Packages Mode
APIII6E544206 PRIB2269 40HC 17154 kG 0 xG 17154 KG 67.7 M3 399 CTN CY/Cy*

339 CTN 17154 KG GEN
1 K\]
Th\; S
Consol Ref: C01150609 *Shipper Load count and sealed

INCOTERM: FOB SHIPPED ON BOARD 26-Mar-21
Bill of Lading must be surrendered to: Frelght Detalls, Charges, etc.
SAMER & CO. SHIPPING D.0.O.
PETRA ZRINSKOG 85
VELIKA GORICA HR-10410
CROATIA
Prona; +385 1 2092 331
Prace and Oate of iasus
SHANMGHAL, CHINA 26-Mar-2 1§

Place of Recmipt

SHAMGHAL, CHinA

Total No nf P3ckagas (la words)

LAW AND JURISDICTION CLAUSE

OME CONTAINERTS)

Th mract evidenced by or T | of Lading shad Sa 3o ed oy the law —

Ciura and any Slaim or discute ar in coprection naramth 3nail iwithoit RNete

orejudica to the Car 5 nghts to aedings nany athe: A e sUbEct 10 Tha Marchany's agantion )
risdictian 2f the Courts of C af this Bili ading, 'be lia! >

sfloss of ar 3amage to the goods
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Prilog 3. Dispozicija

DISPOZICIJA - Zaprimiena JADRANSKA VRATA d.d.
i) bragar lagent referent ) pozcijs
2AGREBSPED d.0.0. CMA CGM SA. FRANCE CMA CGM CROATIA POMORSKA AG [DIANA FUCAK 507-151-189
Vodovodna 20a 4QUAI DARENC Ztava Fasizma 2./ 2nd Floor brod ?:g; i

EVER STRONG 4.
13 235 MARSEILLE Codex 01
10000 Zageh 51000 RUEKA bioj ptovanja brodara Lo, canja
0B 02573674713 095w
Rb  Kontejner Tp  Tezkont Zemljapolazista  Zemlja odredidta UL, dispoziciia Booking Br
Plomba Opis robe Tez. robe Br. pakiranja ~ MRN ili Carinski broj Status IMO
1 APHUG544266  45G1  4.000.00 CN HR 21043386
P8o62269 Doarswindows and their 17.154.000 369 21HROB017870180261 T
frames and thresholds for
doors, vrata i prozori
Napomena
Sredstvo Manipulacia | Dispozicia FiE | C. dokument K447 C. dokument K-417 lzradena st
() DOKUNENT IZRADEN JE ELEKTRONSKOM CBRADOM
PORATAKA | VRLIEDIAF7 POTPISAY PRCATA KAMION- T-V | 21048669 | F 7086 352021, | 1
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Prilog 4. T1 dokument

{ ] Podaci ve¢ evidentirani u sustavu

MEME NA kA IpmU ﬂHIJrIINHHIMNHIMIHIFIII!IIIHIIIIlIlllIH
W{ / g /6 RO60178T0180261
f DEKLARACUJA (1) T1
F Posiljatelj / lzvoznik (2) Br. - Ostali IPO (532) MRN
WUXI XUFENG DOOR INDUSTRY c SiHROEdZeTaT6R8Y
MANUFACTURING CO.,LTD, LIGUO DEVELO [ g
on Obrasd (3) Sig. dekl. (S00)
5 001 | 2 s -
JIANGSU Slavke {5)
% 1
g | Primatel; (8) Br. HR13344879950 Referentni br:
< | ING-DOOR d.o.o. :
@ | 1. savica 131 Povratni se pigrjeik mpra,pcsla& cartnarnici-
S lur Sty i
e .- i
3 | 10000 3 R
@D | Zagreb b mmamsenmade
§ Datum i viijeme dolaska u prvo mjesto dolaska na carinsko podrucje (S12) C. Sifra zemlje otpreme / izvoza (15)
3 oN
g
S | Sifra natina placanja prijevoznih tra3kova (S29) — Druge nezgode tijekom POTVRDA
b gaceny ! NADLEZNIH ¢
5 Identitet i nacionalnast prijevoznaga sredstva pri polasku (18) TLELA (G)
o | RM22UP/RIB043D HR Detalji i poduzete
miere (56)
dentitet i naci i sredstva koje prelazi granicu
{21) Ri422UP/RIB043D HR
Vrsta prijevoza na granici (25) | Mjesto robe (30)
£
Mijesto utovara (S17) Mjesto istovara (S18) Sifra zemlje (zemalja) preko kofih se odvija provoz (S13)
HR060178 HR030562 TN/ HI
Referentni broj prijevoza (S10)
Primatelj (sigumast) (S06) Br. HR13344879950 Pogiljatelj (sigumost) (SD4) Br.
ING-DOOR d.0.0. WUXI XUFENG DOOR INDUSTRY
1 Savica 131 MANUFACTURING CO.LTD, LIGUO DEVELO
HR oN
10080 .
Zagreb HANGSU
Prijevoznik (S07) Br. Broj plombe (528) 1
SMS-TRANS
RIJEKA
HR
51000
RIUEKA
Pretovan (55) Miesto i zemlja Mijesto | zemlja: -
Identitet 1 nacionalnost novog pnievoznog sredstva Identitet i nacionalnost novog prijevaznog sredstva:
KTR: (1) Identitet novag kantejnera: KTR (1) Identitet novog kontejnera.
{1) Upisati 1 ako DA i 0 ako NE (1) Upisati 1 ako DA i 0 aka NE -
OVIERA Nove plombe: Broj: Identitet Nove plombe Broj Identitet:
NADLEZNIH Bk ,: 5 o 2 Pt P = ;at
TIJELA (F) pi edat: atpis. edat:

[JPodaci ve¢ evidentirani u sustavu

Planirane
carinamice
provoza (i
zemtja) (51)

Jamstvo e snjedr za (52
08HR0110020000824

KONTROL

Rezultat. A2 Smatra se zadovoljavajucim

Stavijene plombe.
Identitet

Rok predaje( datum }

P8962259

Glavni obveznik / Nositelj TiR-a (50)
ZAGREBSPED, d.o.o.
Vodovodna 20 a
.
HR b
10000
| Zagre

Br. HR02573674713

OTPREMNA CARINARNICA (C)

HR060178 SLUZBA ZA RGP LUKA RIJEKA
| 04.05.2021

Wmvz / Zu /X/ ﬂﬁz / 2/

 WRp28736 7473

Stran Odredigna carinarnica (i zemija) (53
" HRO30562 SLUZBA ZA RGP ZAPADNI

Datum dolaska’
Pregted plombi

20210511 Napomene
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Prilog 5. Medunardoni tovarni list - CMR

as scheant, |s lettrs, ADR,

1 Pﬂ‘“l;"= {lme,adresa,zamija) MEBUNARODNI TOVARNI LIST
e e Lermene vom “
R INDUSTRY INTERNATIONALE No:
MANUFACTURING CO.,LTD, LIGUO DEVELO o: 65 266
CN - . .IANGSU
Kina . Na ovaj prevaz Ga sa primjeni Kon- Forbphnigisbarcidolirissmmnt
el tobe oaslom, bex Sheta e Uon rolétive au conital de iampor,
bila koje suprotne. nll‘wlio 2‘2:;;;"““ do marchandisee per.route
2 Primatac (Ime,adrona,zamija) 4@ Priievoznik (ime,adresa,zemija)
Destinatadre (nom, adresse, pays) Tranaporteur (nom, adrasso, pays)
ING-DOOR d.o.0. SMS-TRANS
1 SAVICA 131 RIJEKA
HR - 10000 ZAGREB HR - 51000 RIJEKA
= Hrvatska HRVATSKA
RI422UP/RIB043D
= 3 Mjestojuparuke (mjesta,zemije.datum} 47 Ostaf petjovoznici (Imw, adrena, zamija)
€ Lleu provis pour La livrasion de la marchandisa (s, payn, date) Transporteurs successifs (nom, adrasse, pays)
é ING-DOOR d.0.0., Ivekoviceva 4, ZAGREB
£ » 2 bl
- Sl 4 Miestol datum praizinanjepadile na prijsvor (mjesto.zamita) 4 8 Primjedbe | ograriéenip prijevoxnika
2 Liou ot dats de [& prise en charge de la marchandise (leu, pays) Reserves st obgervetions du transporteur
é LUKA RIJEKA, 04.05.2021, VIA RGP ZAPADNI KOLODVOR ZAGREB
H
H § Popratne iists
T - Documents anmexes
2% RACUN 2021Wmo0s =
i 3
2
g § Oznaka i brof 7 Broi kotata § Vrsta ambalaze g Vesta robe 4 Statistiéki broj 1 Bruto tetina, kg 12'l-pum|n-, m3 £
ai Macgues atnurmeros ¢ Nombre des colis Natura de Designation das No. statistique Poids b, kg Volume m3 =
H
3 ; 17154,000 E
33 APHUG6544268 339 Karton ; é
GARAZNA VRATA, MEHANIZAM ZA OTVARANJE GARAZNIH VRATA S i;
MOTOROM g b
o~ 3 a3
8§ =
= zs
5 i
4 M
= =
1
2
2 s
is £
§3 3
g3
g
Clonaa, Chificn Sata Aoe: £
i 43 Uputstva posiljalaca (za carinske | druge radnjo) 49 Poswebnl dogovors iz
' nstructions de I' axpediteur Conventione pasticulisres a g
PRAZAN CTN CIST | BEZ MIRISA NA SKRLJEVO '%—é
5 H
g gz
: 3]
-3 207 Gatac ~Valuia Primatac | 35
18 A payer par Le 3
i 8 Prixde ¥ § 2
i3 Snizenje/Reductions. 238
L3
HE OstatakiSalde ’.;1;
E 1 -
Odretthe o pladanju vozari |3
18 iouions ot anchisaament Ostali troskovi : 3
Plada posiljaiaciFranco :':L'Pﬁ““"" =8
Place n Franco s
TOTAL 5
np 1 o
21 g Rijeka gdana 04.05.2021 5 Remasursemont
Porbil
22 23 2 e s
Wjesto dana
[ s
Potpa { padat posialaca Potpla | pedat prijevoznika Potpis | pedat primataca
Signatura ot timbre de I'expoditour Signature ot imbre de transporteur Signature et timbre de destinataire

58



Prilog 6. Dispozicija za izravno zastupanje u uvozu

UVOZNIK: 13344879950, ING-DOOR D.0.0., I SAVICA 131, Zzagreb
OiB, naziv i mjesto

DARIO CVETKOVIC, 44243002647, 098 841 425, ingdoordoo@gmail.com

odgovorna osoba, OIB, telefon, fax, e-mail

Dispozicija
za izravno zastupanje u uvozu br.

1. Broj ugovora ili narudzbe i datum:

2. Prodavatelj:WUXI_XUFENG DOOR INDUSTRY MANUFACTURING CO.LTD., WUXI, XISHAN DISTRICT, Ki
tocan naziv i adresa
3. Primatelj: ING-DOOR D.0.0., I SAVICA 131, Zagreb
N to¢an naziv i adresa, telefon, fax, odgovorna osoba

4. Vrijednost robe iz raduna / ugovora: 39510,00 usD

5. Paritet prema INCOTERMS-u: FOB_SHANGHAI
6. Trgovacki naziv robe na stranom i hrvatskom jeziku (vrsta i kakvoéa) i tarifni broj iz Carinske tarife:
7308300000-GARAZNA VRATA; 8501310099-ELEKTROMOTOR ZA GARAZNA VRATA

7. Koligina robe: ujedinicimjere: _____ prutto teZina: 17154,00 kg
brojkoletaivrsta: 0 __ obujam/dimenzija:

8. Mjesto carinjenja: _
9. Vrsta transporta: Pomorski prijevoz
castovni, Zeljozniki, zradni, pomorski, kombinirani, zbirmi, posta

10. Roba osigurana (ne/da): Rel

Rizik:
osigurana vrijednost: osiguravatel;j i broj police:
11. Datum i mjesto preuzimanija robe:
12. Pravilo za utvrdivanje carinske vrijednosti: $ZZ " T _ ;
Tsukupec i vatel] povezani i da i postoje za kupca glede robarm’
13. Zemlja podrijetla: . Kina  Zemfjauvoza: _____Kina  Zemlja placanja:

14. Carinske olaksice (oslobodenja, preferencijali...):

15. Vrsta carinskog postupka / namjena uvoza: REDOVAN UVOZ

16. Broj i datum nadzome knjige:

17. Carinska garancija (izdavatelj i broj): 30006 - 11002/2018/0072/2/HR02573674713
18. Za pomorsku otpremu: Ukrcavatelj: Luka ukre: Odredi&na luka:

19. Dodatne upute: OBRACUNSKT PDV

20. Carinske i ostale pristojbe pla¢a: 13344879950, ING-DOOR D.0.0 I SAVICA 131, Zagreb

iresa, Ziro raéun

‘U gdnosu ra carinske deklaracue uvdznxk ie odgovoyan za plaganje

duda kofi preidiazi 12

PRILOZ}: radun prodavatelja broj; 2021wM009/05.01.2021.,930- Potpis i %ig odgovorne osobe:
prijevozni dokumenti: SH1501773077/26.03.2021.
EUR:
ostalo: ING-DOOR D.0O.0.

Gl
%ooa a.J.‘é;

Zagreh
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Prilog 7. Carinska deklaracija - prva stranica

Y TOEITATY C CA ODREDISTA
EUROPSKA ZAJEDNICA EARACH |HRO30562 RGP ZAP.KOLODVOR
2 Posiljatelj/izvoznik Br: -ee 05.05.2021 09:24:15
(WUXI XUFENG DOOR INDUSTRY MANUFACTURING CO.LTD. IM A MRN 21HR0305620U0044568
XISHAN DISTRICT 3 Obrasci 4 Tov.listovi
214000, WUXI, CN
Indikator AEO: 0 - NE oo1 | 002
© 5 Stavke € Broj koleta 7 Referentni broj
_E 2 399|-
N 18 Primatel] Br: HR13344879950 9 Osoba odgovorna za Br:
g ING-DOOR d.0.0. financijsko poravnavanje
= |I. Savica 131
E 10000, Zagreb, HR
= findikator AEO: O - NE
3 10 Prva odr. 2. 11 Zemlja trg. |12 Podaci o vrijednost! 13 ZPP
g |
.E 14 Deklarant/Zastupnik Br: HRO2573674713 15 Zemlja otpreme/izvoza 15 Sif. zem. otp.fizv. |17 Sif. zem. odred.
Q. |[2] ZAGREBSPED, d.o.o. Kina ) en | FT
] ‘l’ggng’g'a‘;rzeg e 16 Zemija podrijetia 17 Zemija odredista
¥ |indikator AEO: 1 - DA Hrvatska
E 18 Identitet | nacionalnost prijevoznog sredstva u dolasku 19 KTR §20 Uvjeti isporuke
[}
= |ria22up; risoazn | 1_|roB |suanchai
L= 121 Identitet i nacionainost aktivnog prijevoznog sredstva koje prelazi granicu 22 Valuta i ukupan iznos iz fakture 23 Teéaj valute 24 Vrsta posla
b
o | s _Jusp | 39.510,00] 6303178002 1]
25 Vrsta pr. na gra. |26 Vrsta pr. u unut. |27 Mjesto istovara 28 Financijski i bankovni podaci
1 3
29 Carinarnica ulaska 30 Mjesto robe
178 KONTEJNER NA KAMIONU
31Pakiranje |Oznake i brojevi - kontejner (br.) - broj i vrsta 32 Br. 33 Tarifna oznaka
i opis
robe
34 Sif. zem, podr. |35 Bruto masa {kg) 36 Prefer.
al Ib' 17.154,000
37 Postupak 38 Neto masa (kg) 39 Kvota
20 Isprava/prethodni dokument
41 Posebna mjerna jedinica] 42 Vrijednost stavke 43 MV
e ine| 44/Linstrument osigurania:  (JOOO6) (11002/2018/0072/2/HRO2573674713)
IpriloZeni Sifra 45 Prilagodavanje
dokumentil
fuvjerenja HRK
i dozvole 46 Statisticka vrijednost
470bracun |yrsta  Josnovica Stopa 1znos. Np |48 Odgodeno plaanje 39 Oznaka skladidta
davania 1260 3.269,13
BOO* 76.827,23 5
B POJEDINOST| O OBRACUNU
LRN: 0257367471321125338472
Datum pustanja robe:  95.05.2021.
Dodatno jamstvo: 0,00 HRK
Datum pla¢anja davanja:
Uk rigs dugs:™ g 3.269,13
Uk. iznos dod. jamstva:  yRK 0,00|R
50 Glavni obveznik Br: Potpis: :cEATmTAFuEK' OTPREME -
]
}
1
]
51Predvig. |Zastupan po: |
carinarn. I
provoza (i | Miesto i datum: I
zemlje) H—Mmm———™—™——  —. . ——_——— ————— - —

52 Osiguranje
ne vrijedi
2z

J KONTROLA ODREDISNE CARINARNICE

ifra |53 QdrediSna carinarnica (i zemlja)

54 Mjesto i datum
Zagreb, 05.05.2021.
Potpis, ime i prezime deklaranta/zastupnika:

HR02573674713, Ozren O¢ic
Ozren O¢i¢,

$ifra i rok zavraetka postupka:
Razlog nepustanja, rok za ispunjenje uvjeta:

Status: Deklaracija zavrSena
Datum zadnje izmjene: 05,05.2021.
ispis elektroni¢ke deklaracije u skladu s ¢l. 223. Uredbe Komisije 2454/93.

60



Prilog 8. Carinska deklaracija - druga stranica

EUROPSKA ZAJEDNICA T DEKLARACIA A CARINARNICA ODREDISTA
8 Primatelj Br HR13344879950 MRN: 21HR030562U0044568
ING-DOOR d.0.0.
10000, Zagreb, HR 3 Obrasci 8
ik 20 -
Indikator AEO: O - NE 002 1 002
> Posiljatelizvozan B 33 Tarfna 0znaxa T5 Sif, zem. Otp/izv.
73083000| 00
32 Br. st
1
31 Pakiranie Oznake i brojevi - kontejner (br.) - broj i vrsta 34 Sif. zem_paodr. 35 Bruto masa (kg) 36 Prefer.
i opis
robe (399 PK .) 3 Jen Ly 100
(APHU6544266 ) GARAZNA VRATA 37 Postupak 38 Nato masa (kg) 39 Kvota
aooo] - 15.695,000
40 Ispravajprethodni dokument
(X 337 30562/440/1893/2021)
41 Posebna mjerna jedinica
(135,000 NAR)
42 Vrijednost stavke 43 MV |46 Statisti¢ka vrijednost
20.925,00 1 177.131,94
44 Posebne |(CV010)(45.237,94) (PV001)(5.362,52) (CVOO1)(177.131,94) 47 Obratun davania
primjedoe | (N380)(2021WM009/05.01.2021.) vrsta_| Osnovica Stopa iznos
[priloZen! |(¥025)(HRAEOC4130114190034) o T o 555
fuvjerena | (4PDV){(R91/11002/000007/2020/44444334444) BOO* 182.494,26 25 45.623,62
i dozvole |(N705)(SH1501773077/26.03.2021.) (Y926)(BB) (N325){930-
1107/03.05.2021.) (N730)(6544266/04.05.2021.) (N934)(BB)
Uk iznos duga: HRK 45.623,62
Uk. iznos dod. jamstva: HRK 0,00
2 Posiljatelj/izvoznik. Bri—mm 33 Terifna oznaka 15 Sif. zem. otp./izv.
85013100| 99
32 Br. st.
2
31 Pakiranje | Oznake i brojevi - kontejner (br.) - broj i vrsta 34 Sif. zem_ podr. 35 Bruto masa (kg) 36 Prefer.
i opis
robe (0 PK ) Jlen Ibl 100
(APHU6544266 ) ELEKTROMOTOR ZA GARAZNA VRATA S rostomae 56 Noto Tasa g7 T
| _a000] - 1.365,000
40 Isprava/prethodni dokument
(X 337 30562/440/1893/2021)
41 Posebna mjerna jedinica
(135,000 NAR)
42 Vrijednost stavke 43 MV | 46 Statisti¢ka vrijednost
18.585,00 1 121.078,92
4dPosebne | (CV010)(3.934,36) (PV001)(466,38) (CVO01)(121.078,92) 47 Obraun davanja
primjedoe | (N380)(2021WM009/05.01.2021.) Vrsta_|Osnovica Stopa iznos
[pritazeni 1(v025)(HRAEOCA4130114190034) A00 131.078,92 37 336913
fuvierona | (4PDV)(R91/11002/000007/2020/44442344444) BOO* 124.814,4308 25 31.203,61
i dozvola |(N705)(SH1501773077/26.03.2021.) (N325)(930-
1107/03.05,2021.) {N730)(6544266/04.05.2021.) (N934)(BB}
Ukiznos duga:  pRri 34.472,74
Uk. iznos dod. jamstva: HRK 0,00
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IZJAVA O AKADEMSKOJ CESTITOSTI | SUGLASNOST

Izjavljujem i svojim potpisom potvrdujem kako je ovaj zavrsni rad

iskljucivo rezultat mog vlastitog rada koji se temelji na mojim istraZzivanjima i oslanja se na
objavljenu literaturu Sto pokazuju konstene biljeSke 1 bibliografija.

Izjavljujem kako nijedan dio rada nije napisan na nedozvoljen nacin, niti je prepisan iz
necitiranog rada, te nijedan dio rada ne krsi bilo ¢ija autorska prava.

Izjavljujem takoder, kako nijedan dio rada nije iskonsten za bilo koji drugi rad u bilo kojoj drugoj
visokoskolskoj, znanstvenoj ili obrazovnoj ustanovi.

Svojim potpisom potvrdujem 1 dajem suglasnost za javnu objavu zavrinog rada

pod naslovom  Prikaz poslova $pedicije u organizaciji intermodalnog prijevoza

robe

na internetskim stranicama i repozitoriju Fakulteta prometnih znanosti, Digitalnom akademskom

repozitoriju (DAR) pri Nacionalnoj i sveutiliSnoj knjiZznici u Zagrebu.

Studengica:

U Zagrebu, 02-09-21 Ff |‘| D £U~Pm

(potpis)
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