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ANALIZA CESTOVNE PROMETNE MREZE GRADA GLINE S CILJEM
UNAPRIJEDENJA SIGURNOSTI CESTOVNOG PROMETA

SAZETAK

Prometne nesrece 1 njihove posljedice su osnovni pokazatelji kod analize sigurnosti
cestovnog prometa. Za grad Glinu provedena je analiza prometnih nesre¢a na temelju
prikupljenih podataka od strane Ministarstva unutarnjih poslova. Analizom je utvrdeno da
postoje dva raskrizja s ve¢im brojem prometnim nesre¢ama. Uz dva navedena raskrizja u analizi
postojeceg stanja analizirano je jo$ jedno raskrizje kod kojeg nema prometnih nesreca ali je na
njemu uveliko smanjena sigurnost. Na temelju analize predlozena su idejana prometna rjesenja
za karakteristicna raskrizja koja bi povecala sigurnost odvijanja cestovnog prometa u gradu
Glini.

KLJUCNE RIJECI: Sigurnost cestovnog prometa; Prometne nesreée; Analiza postojeéeg

stanja; Idejno prometno rjesenje; Grad Glina

SUMMARY

Traffic accidents and their consequences are basic indicators in the analysis of road
safety. For the city of Glina, an analysis of traffic accidents was conducted based on data
collected by the Ministry of the Interior presented in the software tool Microsoft Office Excel.
The analysis determined that there are two intersections with a larger number of traffic
accidents. In addition to the two intersections mentioned in the analysis of the current situation,
another intersection was analyzed where there are no traffic accidents, but safety is greatly
reduced. Based on the analysis, conceptual traffic solutions for characteristic intersections have

been proposed that would increase the safety of road traffic in the town of Glina.

KEYWORDS: Road safety; Traffic accidents; Analysis of the current situation; Conceptual
traffic solution; City of Glina
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1. Uvod

U proteklih nekoliko desetlje¢a cestovni promet se naglo razvio te su se pojavili novi
problemi a jedan od njih je sigurnost odvijanja cestovnog prometa. Povecanjem broja vozila
doslo je do smanjena sigurnosti odvijanja prometa odnosno povecanja broja prometnih nesreca.
Prilikom analize prometnih nesre¢a najceS¢e se u obzir uzimaju tri osnovna ¢imbenika

sigurnosti cestovnog prometa: covjek, vozilo i cesta.

Cilj rada je predloziti rjeSenja za povecanje sigurnosti prometa na podru¢ju Grada Gline.
Na temelju analize prometnih nesrec¢a utvrdena su mjesta s veéim brojem prometnih nesreca.
Za najkriti¢nija mjesta provedena je analiza postojeceg stanja. Na kraju su predloZena rjeSenja

koja povecavaju sigurnost odvijanja prometa. Rad je podijeljen u sedam cjelina:

Uvod

Cimbenici sigurnosti cestovnog prometa

Analiza povijesnih podataka o prometnim nesre¢ama
Zona obuhvata

Analiza postojeceg stanja

Prijedlog unaprijedena sigurnosti cestovnog prometa
Zaklju€ak

N o gk~ w nhoe

U drugom poglavlju navedeni su i detaljno opisani osnovni ¢imbenici koji utjecu na

sigurnost odvijanja prometa.

U tre¢em poglavlju je analiza povijesnih podataka o prometnim nesre¢ama u gradu Glini.
Detaljnija analiza provedena je za 2018. god, 2019.god i 2020. god. Provedena je analiza
prometnih nesre¢a s obzirom na vrstu prometne nesrece, s obzirom na posljedice prometne
nesrece, s obzirom na okolnosti koje su prethodile prometnim nesreCama, prometne nesrece

prema karakteristikama ceste te vrijeme dogadaja prometnih nesreca.

U cetvrtom poglavlju opisana je zona obuhvata gdje je Sire podrucje obuhvata grad Glina

dok su odabrana raskrizja definirana kao uza podrucja obuhvata.

U petom poglavlju opisana je analiza postojeCeg stanja koja je temeljena na analizi
prostorno-planske dokumentacije, analizi prometne infrastrukture, analizi prometnih tokova i

analizi sigurnosti.



U Sestom poglavlju predloZena su rjeSenja za odabrana raskrizja koja predstavljaju nove

mjere za povecanje sigurnosti odvijanja prometa.



2. Cimbenici sigurnosti cestovnog prometa

Promet se smatra vrlo slozenom pojavom tijekom koje dolazi do konfliktnih situacija.
Sigurnost prometa zahtjeva razne mjere koje dovode do smanjenja prometne sigurnosti.

Cestovni promet se moZe sagledati kroz tri osnovna podsustava, a oni su ¢ovjek, vozilo 1 cesta

(Slika 1.) [1].

VOZILO

COVIJEK

Slika 1. Cimbenici sigurnosti cestovnog prometa [2]

Opasnost od nastanka prometnih nesreca dijeli se na pet ¢imbenika koji ¢ine sustav i to su
covjek, vozilo, cesta, promet na cesti, incidentni ¢cimbenik. U postotku se smatra da je za oko

85% nezgoda kriv ¢ovjek, a svi ostali ¢imbenici ¢ine 15% [1].

2.1.  Covjek kao ¢imbenik sigurnosti prometa

U prometu ¢ovjek prima informacije svojim osjetilima koje se odnose na prilike na cesti
uzimajuci u obzir vozilo i prometne propise te oni odreduju nacin kretanja vozila. Najvazniji
¢imbenik u prometnu smatra se ¢ovjek. Na ponasanje ¢ovjeka kao ¢imbenika sigurnosti u

prometu utjeCu 0sobne znacajke vozaca, psihofizicka svojstva, obrazovanje i kultura [1].



2.1.1. Osobne znacajke vozaca

Osobnost koja se moze promatrati kao jedna organizirana cjelina svih osobina, svojstava i

ponasanja te ona ¢ini svaku osobu individualnom u drustvenoj zajednici. Osoba koja je psihicki

1 skladno razvijena smatra se da ima preduvjet za uspjesno i sigurno odvijanje prometa [1].

Pojmom osobe u uzem smislu mogu se obuhvatiti ove psihicke osobine:

e Sposobnost: skup prirodenih i1 steCenih uvjeta koji omogucuje obavljanje neke
aktivnosti,

e StajaliSta: stajaliSta vozaca prema voZnji rezultat su odgoja u $koli i obitelji, drusStva
i uenja. Mogu biti privremena i stalna,

e Temperament: je urodena osobina koja se o€ituje u nacinu mobiliziranja psihicke
energije kojom odredena osoba raspolaze,

e Osobne crte: su specificne strukture pojedinaca zbog kojih on u razli¢itim
situacijama reagira na isti nacin. Mogu se izdvojiti odnos prema sebi, prema drugima
i prema radu,

e Znacaj (karakter): oCituje se u moralu ¢ovjeka i njegovu odnosu prema ljudima te

prema postivanju druStvenih normi i radu [1].

2.1.2. Psihofizicke osobine Covjeka

Zamjecivanje okoline omogucuju organi osjeta koji putem fizikalnih i kemijskih procesa

obavjes$¢uju o vanjskom svijetu i promjenama unutra tijela. Za upravljanje vozila vazni su

osjeti:

a)

b)

Osjet vida — U obavjes¢ivanju vozaca najvazniji je osjet vida. Neki od vaznijih su:
prilagodavanje oka na svjetlo i tamu, vidno polje, razlikovanje boja, oStrina vida i
sposobnost stereoskopskog zamjecéivanja

Osjet sluha — Sluzi za kontrolu rada motora, za odredivanje smjera i udaljenosti vozila
pri kocenju 1 sl. Putem organa sluha prenosi se buka, koja loSe djeluje na vozaca jer
izaziva umor i smanjuje njegovu sposobnost voznje.

Osjet ravnoteze — Taj je osjet vazan za sigurnost kretanja vozila, osobito kod vozaca
motora. Pomocu osjeta ravnoteZe uocava se nagib ceste, ubrzanje ili usporenje vozila,

boc¢ni pritisak u zavoju i sl.



d) Misiéni osjet — On daje vozacu obavijest o djelovanju vanjskih sila zbog promjene
brzine i o silama koje nastaju pritiskom na kocnicu, spojku i sl.
e) Osjet mirisa — Osjet mirisa nema velik utjecaj na sigurnost prometa, jedino u posebnim

sluajevima npr. Pri duljem kocenju, kad pregore instalacije [1].

Takoder je jo$ bitno napomenuti psiho-motori¢ke sposobnosti koje omogucuju uspjesno
izvodenje pokreta koji zahtijevaju brzinu, preciznost i uskladen rad raznih misi¢a te mentalne
sposobnosti  koje c¢ovjeku omogucuju bolje upoznavanje svoje okoline i uspje$no

prilagodavanje okolnostima [1].

2.1.3. Obrazovanje i kultura

Vozac koji je stekao odredeno obrazovanje postuje prometne propise i odnosi se ozbiljno

prema ostalim sudionicima u prometu [1].

Ucenjem se postize znanje koje je nuzno za normalno odvijanje prometa. Tu se moze
ubrojiti: poznavanje zakona i propisa o reguliranju prometa (vozacka dozvola), poznavanje

kretanje vozila, poznavanje vlastitih sposobnosti [1].

Opcenito se moze re¢i kako je prometna kultura odraz kulture nekog pojedinca ili zajednice
u prometnim pitanjima. U literaturi se prometna kultura definira kao ,,skup spoznaja, pravila i
normi ponaSanja u prometu, na osnovi kojih pojedinac vrednuje svoje ili tude ponaSanje u
prometu ispravnim ili neispravnim, opravdanim ili neopravdanim.* Jedan dio prometne kulture
¢ine utvrdena pravila 1 propisi o ponasanju sudionika u prometu, a drugi dio su nepisana pravila
koja vrijede za sve prometne situacije s ciljem uvazavanja 1 poStivanja svih sudionika u
prometu, posebno nezasti¢enih sudionika kao §to su pjeSaci, djeca, stariji, invalidi. Osnovna
obiljezja prometne kulture su: relativnost — prometna pravila i obiljezja koja vrijede u jednom
drustvu ne moraju nuzno vrijediti i u drugom, sustav vrijednosti — predstavlja mjerilo koje
vrednuje ponasanje sudionika u prometu kao kulturno ili nekulturno, pojedinci, pa ¢ak i skupine
ljudi, ovisno o svojem karakteru i ukupnoj kulturi, razli¢ito usvajaju prometnu kulturu Prometna
kultura je sastavnica opce kulture pa s obzirom na da razlicita drustva razli¢ito shvacaju kulturu,
razli¢ito shvacaju 1 prometnu kulturu i tu se ocituje njezina relativnost. Npr. u visoko kulturnim
skandinavskim zemljama poput Danske, Svedske i Norveske puno uobidajenije je da vozaéi
zaustave svoje vozilo ispred obiljezenog pjesackog prijelaza i propuste pjeSake nego §to je to

slucaj u Hrvatskoj, Srbiji ili Bosni i Hercegovini [4].
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Danas na pocetku tre¢eg desetljeca 21. stoljeca skoro cijelo Covjecanstvo, ukljucujuci
Hrvatsku, zZivi u uvjetima svakodnevnog rasta koliine i intenziteta prometa i rasta stupnja
motorizacije. U takvim uvjetima gdje je cestovni promet svenazocan i dominantan vid prometa,
prometni odgoj djece, a naroCito onih najmladih koji pohadaju vrti¢e, ima veliku vaznost. Djecu
treba od njihove najranije dobi upoznavati o svim opasnostima koje promet svakodnevno nosi.
Prema tome, prometni odgoj i edukacija djece integralni je dio kreiranja humanisticko
razvojnog kurikuluma [5].

2.2. Vozilo kao ¢imbenik sigurnosti prometa

Prema statistickim podacima, za 3-5% prometnih nezgoda smatra se da im je uzrok tehnicki
nedostatak na vozilu. Elementi vozila koji utje¢u na sigurnost prometa mogu se podijeliti na
aktivne 1 pasivne. U aktivne elemente sigurnosti mogu se ubrojiti ona tehnicka rjeSenja vozila
¢ija je zadaca smanjiti moguénost nastanka prometne nezgode, dok se u pasivne elemente mogu
ubrojiti rjeSenje koja imaju zadacu, u slucaju nastanka prometne nezgode, ublaziti posljedice

nezgode [1].

2.2.1. Aktivni elementi sigurnosti vozila

U aktivne elemente sigurnosti vozila mogu se ubrojiti:

Koc¢nice — uredaji za kocenje sluze za usporavanje kretanja vozila ili potpuno zaustavljanje

vozila.

Upravljacki mehanizam — jedan od uzroka prometnih nezgoda moze biti neispravnost

upravljackog mehanizma.
Gume — njihova je zadac¢a postizanje Sto boljeg prianjanja izmedu kotaca i podloge.

Svjetlosni i signalni uredaji — Svjetlosno-signalnim uredajima osvjetljava se cesta pred vozilom,

oznacuje polozaj vozila na kolniku ceste i daju se odgovarajuéi signali.

Uredaji koji povecavaju vidno polje vozaca — prozorska stakla na vozilu, brisa¢i i peraci

vjetrobrana, vozacka zrcala (retrovizori)



Konstrukcija sjedala — sjedalo u vozilu mora biti konstruirano tako da omogucuje udobno

sjedenje, da pridrzava vozaca pri djelovanju centrifugalne sile u zavoju.

Usmjeriva¢i zraka — su dijelovi Skoljke vozila ¢ija je zada¢a smanjivanje otpora zraka i

povecanje stabilnosti vozila pri velikim brzinama

Uredaji za grijanje hladenje i provjetravanje unutrasnjosti vozila- grijanje, hladenje 1

provjetravanja vazno je za radnu sposobnost vozaca, a time i za sigurnost prometa.

Buka — djelovanje buke iznad 80 dB Stetno je za organe sluha [1].

2.2.2. Pasivni elementi sigurnosti prometa

U pasivne elemente sigurnosti vozila mogu se ubrojiti:
Skoljka - karoserija vozila
Vrata - moraju izdrzavati sve vrste udarnog opterecenja i sprijeciti savijanje skoljke

Sigurnosni pojasevi - ugradbom i koristenje sigurnosnih pojaseva sprjecava se pri sudaru i udar

glavom u vjetrobransko staklo i prsnim kosem u upravljacko kolo ili plo¢u s instrumentima
Vjetrobranska stakla zrcala - u slu¢aju loma, prednost imaju kaljena i viSeslojna stakla.

Polozaj motora, spremnika, rezervnog kotaca i akumulatora - poloZaj motora u prednjem dijelu

najbolje je rjesenje
Odbojnik - zadaca je odbojnika da pri sudaru apsorbira dio kineticke energije.

Sigurnosni zra¢ni jastuci - djeluje automatski u trenutku sudara [1].

2.3. Cesta kao ¢imbenik sigurnosti prometa

Tehnicki nedostaci ceste Cesto su uzrok nastanka prometnih nezgoda, a oni mogu nastati pri

projektiranju cesta i pri njihovoj izvedbi [1].

Cesta kao ¢imbenik sigurnosti prometa obiljezuju:



Trasa ceste — trasom ceste odreduje se smjer 1 visinski polozaj ceste. Trasa ceste sastoji se od
pravaca, zavoja i prijelaznih krivulja, a ti elementi traju biti izabrani tako da omoguéuju sigurno

kretanje vozila pri odredenoj racunskoj brzini.

Tehnicki elementi ceste — vazni su ¢imbenici sigurnosti prometa. Nase ceste izvede su sa
kolnikom s po dva prometna traka. Istrazivanja su pokazala da se povecanjem $irine prometnih

trakova broj nezgoda smanjuje.

Stanje kolnika — Velik broj prometnih nezgoda nastaje zbog smanjenog koeficijenta trenja
izmedu kotaca i kolnika te zbog oste¢enja gornje povrsine kolnika tj. pojavom tzv. Udarnih

rupa. Dobrim prianjanjem sprecava se klizanje vozila, bilo u uzduznom ili popre¢nom smjeru

[1].

Oprema ceste — dobrom opremom povecava se sigurnost vozaca, $to je posebno vazno pri
velikim brzinama i velikoj gusto¢i prometa. Opremu ¢ine: prometni znakovi, kolobrani, ograde,

Zivice, smjerokazi, kilometarske oznake, snjegobrani i vjetrobrani.

Krizanja — broj prometnih nezgoda na krizanjima u gradu iznosi 40-50% ukupnog broja
nezgoda. Provedena istrazivanja pokazala su da se pri preglednosti na krizanju smanjenoj 3 puta
sigurnost smanji 10 puta. Zbog toga je potrebno rjesavati krizanja u dvije ili viSe razina. Ako
to nije moguce, treba osigurati dobru preglednost 1 posebnu paznju posvetiti regulaciji prometa.
Posebna opasnost na krizanjima su vozila koja skre¢u ulijevo, te ih pri reguliranju treba svakako
odvojiti.

Utjecaj bocne zapreke — stalne ili povremene zapreke u blizini ruba kolnika nepovoljno utjecu

na sigurnost prometa.

Odrzavanje ceste — pri redovitom odrzavanju, koje pocinje u proljece, izvode se svi potrebni
popravci zastora, ¢iS¢enje odvodnih kanala, zamjena dotrajale signalizaciji ureduju se kosine

zemljanog trupa [1].

2.4.  Cimbenik ,,promet na cesti*

Cimbenik ,,promet na cesti“ obuhvaca pod¢imbenike:
Organizacija prometa — obuhvaca prometne propise i tehnicka sredstva za organizaciju prometa,

Upravljanje prometom — obuhvaca nacin i tehniku upravljanja cestovnim prometnicama,



Kontrola prometa — obuhvaca nacin kontrole prometa te ispitivanje i statistiku prometnih

nezgoda [1].

2.5. Incidentni ¢imbenik

Cimbenici Govjek, vozilo cesta i promet na cesti podlijezu odredenim pravilnostima koje se
mogu predvidjeti. Medutim, tim ¢imbenicima nisu obuhvacene atmosferske prilike ili neki
drugi elementi, npr. Trag ulja na kolniku, neéistoca, divlja i sl. koji su zapreka sigurno odvijanju
prometu. Zbog toga je potrebno uvodenje jo§ jednog ¢imbenika tzv. Incidentnog ¢imbenika,
¢ije se djelovanje pojavljuje na neoCekivan i neustavan nacin. U atmosferske utjecaje koji

djeluju na sigurnost prometa mogu se ubrojiti: kisa, poledica, snijeg, magla, vjetar i sl. [1].



3. Analiza povijesnih podataka o prometnim nesre¢ama

Za potrebe izrade diplomskog rada prikupljeni su podatci o prometnim nesreCama od
Ministarstva unutarnjih poslova Republike Hrvatske (MUP). Navedeni podaci se odnose na
cjelokupno podrucje Grada Gline za period od 2010. do 2020. godine. Prema sluzbenom MUP-

ovom znakovniku prometnih nesreca je napravljena obrada podataka za svaku od pojedinih

nesreca. Na slici 2. je prikazana obrada podataka u programu Microsoft Excel.
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524 14563 PU SISACKO-MOSLAVACKA PP GLINA 3.8.2020. 6  16:00 GLINA  TRNOVAC GLINSKI TRNOVAC GLINSKI 56 0
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536 19534 PU SISACKO-MOSLAVACKA PP GLINA 29.9.2020. 7 15:25GLINA GORNJIVIDUSEVAC  GORNJI VIDUSEVAC a3 0
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Slika 2. Obrada podataka o prometnim nesre¢ama u programu Microsoft Excel

Na podruéju Grada Gline u razdoblju od 2010. do 2020. god dogodilo se 550 prometnih
nesre¢a. Na grafikonu 1. prikazan je broj prometnih nesre¢a po godinama u navedenom
razdoblju. U 2010. godini dogodilo se 50 prometnih nesre¢a dok se u 2011. godini dogodio
blagi rast te broj prometnih nesre¢a iznosi 59. U 2012. godini dogodio se nagli pad prometnih
nesreca te on iznosi 39, takav trend nastavio u 2013. god i 2014. god u idneti¢nom iznosu od
38 prometnih nesre¢a. U 2015. godini dogodio se rast broja prometnih nesreca te u toj godini
iznosi 45, dvije prometne nesrece su se dogodile vise u 2016. godini odnosno njih 47. Trend
rasta dogodio se 1 u 2017. godini u iznosu od 57 prometnih nesre¢a. Neocekivani visoki porast

broja prometnih nesre¢a dogodio se u 2018. godini u iznosu od 73 prometne nesre¢e. U 2019.
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godini biljezi se pad broja prometnih nesreca te on za tu godinu iznosi 52. Isti broj prometnih

nesreca se dogodio i u 2020. godini.

Broj prometnih nesreéa po godinama
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50 52
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59 7
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50 45 47
20 39 38 38
30
20
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2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Razdoblje

Broj prometnih nesreéa

B Godina

Grafikon 1. Broj prometnih nesreca u razdoblju od 2010. god do 2020. god u gradu Glini

3.1. Prometne nesrece prema vrsti

Na grafikonu 2. su prikazane prometne nesreée prema vrsti za razdoblje od 2010. god do
2020. god. Od ukupno 550 prometnih nesreca, najvise je bilo slijetanja vozila s ceste sa 23,82%
i bo¢nih udara sa 23,64%. Tre¢i po redu je iz suprotnih smjerova sa 13,45% te nakon toga
voznja u slijedu sa 9,27%. Udar vozila u parkirano vozilo iznosio je 7,27%, udar vozila u objekt
kraj ceste 6% dok podjednaki postotak prometnih nesre¢a imaju voznja u natrag sa 4,91% i
ostalo sa 4,73%. Usporedna voznja iznosila je 2,19%, nalet na bicikl 1,64%, domaca zivotinja
1,27% i nalet na pjeSaka sa 0,91%. Gotovo pa zanemarive vrijednosti su nalet na motocikl ili
moped sa 0,36% i divlja zivotinja s takoder 0,36%. Sudar sa zeljeznickim vozilo i sudar s pticom

nisu se nikada dogodili.
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Vrste prometnih nesreca

1,27% 0,36%
' °‘\ ’_0%

0,36%

0,91/0
\

m 1) Iz suportnih smjerova = 2) Bocni udar = 3) Usporedna voznja
= 4) Voznja u slijedu m 5) VoZnja unatrag ® 6) Udar vozila u parkirano vozilo
m 8) Slijetanje vozila s ceste = 9) Nalet na bicikl = 10) Nalet na pjesaka

m 11) Nalet na motocikl ilimoped = 12) Sudar sa Zeljezni¢kim vozilom = 14) Ostalo
= 15) Udar vozila u objekt na cesti = 16) Udar vozila u objekt kraj ceste = 17) Domaca Zivotinja

18) Divlja Zivotinja = 19) Ptica

Grafikon 2. Vrste prometnih nesreca u razdoblju od 2010. god do 2020. god



Za detaljniju analizu op¢ih podataka o prometnim nesrecama uzelo se razdoblje od pocetka
2018. do kraja 2020. godine. Detaljna analiza op¢ih podataka o prometnim nesre¢ama prikazana
je na grafikonu 2. Prikazane su vrste prometnih nesreca po godini te je usporedeno postoji li
trend rasta ili pada pojedine vrste prometne nesrece. Redoslijed vrste prometnih nesreca

prikazan je od najve¢ih prema najmanjem.

Iz grafikona 3. moze se i$¢itati da su kao dvije najcesce prometne nesrece isticu se slijetanje
vozila s ceste koja se dogodila 37 puta i bo¢ni udar koji se dogodio 34 puta Sto u postotku iznosi
20,90% 1 19,21% u odnosu na ukupan broj prometnih nesre¢a u razdoblju od 2018. god do kraja
2020. god. U 2018. god dogodilo se 16 slijetanja vozila s ceste §to iznosi 21,98% i 17 bo¢nih
udara s postotkom od 23,29% od ukupnih prometnih nesre¢a u toj godini. U 2019. god dogodilo
se 10 slijetanja vozila s ceste 1 10 bo¢nih udara te one u postotku iznose 19,23% za oboje.
Slijetanje vozila s ceste biljezi lagani porast u 2020. god s 11 prometnih nesre¢a u odnosu na
2019. god te on iznosi 21,15% dok boc¢ni udar u 2020. god u odnosu na 2019. god biljezi pad
te iznosi 7 u postotku 13,46%.

Vrsta prometne nesreée iz suprotnih smjerova koja se dogodila 28 puta u razdoblju 2018.
god do 2020. god, treca je najces¢a prometna nesreéa iznosi 15,82% od ukupnog broj
prometnih nesre¢a. U 2018. dogodilo se 10 takvih prometnih nesre¢a §to u postotku iznosi
13,7% od ukupnog broja prometnih nesrec¢a u toj godini. U 2019. god biljezi se 8 takvih
prometnih nesreca §to je u samom broju pad u odnosu na 2018. medutim u postotku je lagani
rast te iznosi 15,38%, a razlog tome je razli¢it ukupan broj prometnih nesreca u 2018. i 2019.
god. U 2020. biljezi 10 takvih prometnih nesreca u postotku 19,23% §to je porast u odnosu na
2019. i 2018. god.

Sljedece 3 najéesce skupine su voznja u slijedu, udar vozila u parkirano vozilo i udar vozila

u objekt kraj ceste.

U navedenom razdoblju s 18 prometnih nesreca te postotkom od 10,17% zauzima voznja u
slijedu, 17 puta se dogodio udar vozila u parkirano vozilo s postotkom od 9,6% i 14 puta se

dogodio udar vozila u objekt kraj ceste $to u postotku iznosi 7,91%.

Voznja u slijedu u 2018. god biljezi se 6 puta, $to u postotku iznosi 8,22% , u 2019. god
manje, odnosno 5 puta, ali s ve¢im postotkom od 9,62% zbog razli¢itih ukupnih brojeva
prometnih nesre¢a u 2018 1 2019 god. U 2020. god 7 puta $to je porast u broju i postotku koji
iznosi 13,46%. 1z navedenih podataka moze se vidjeti neocekivani rast ove vrste prometne

nesrece.
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Udar vozila u parkirano vozilo u 2018. god biljezi se 8 puta $to u postotku iznosi 10,96%,
u 2019. god 5 puta, odnosno 9,62% te u 2020. 4 puta sto je 7,69%. 1z navedenih podataka moze

se vidjeti pad ove vrste prometne nesrece.

Udar vozila u objekt kraj ceste u 2018. god biljezi se 4 puta Sto u postotku iznosi 5,48%, u
2019. god 2, odnosno 3,85% te u 2020. god 8 puta §to je 15,38%. Iz navedenih podataka moze
se uvidjeti pad u 2019. god u odnosu na 2018. god medutim neocéekivani veliki rast u 2020. god

u odnosu na 2019. god

Sljedece analizirane 3 skupine su voznja u natrag, ostale prometne nesreée i usporedna

voznja.

U navedenom razdoblju s 12 prometnih nesreca zauzima kategorija ostale prometne nesreée
Sto je u postotku 6,78%, zatim slijedi voznja u natrag s 8 puta koja iznosi 4,52% i usporedna
voznja 4 puta te je u postotku 2,26%.

Kategorija ostale prometne nesre¢e u 2018. god biljeze se 5 puta koja u postotku iznosi
6,85%, 12019. god 4 puta $to je pad u broju medutim rast u postotku koji iznosi 7,69% u odnosu
na 2018. god. U 2020. god biljezi se 3 puta, u postotku 5,77% $to je pad u odnosu na 2019. i
2018. god.

Voznja unatrag u 2018. god biljezi se 4 puta Sto je u postotku 5,48%, u 2019. god se takoder
ponovila 4 puta medutim postotak je u porastu zbog ukupnih prometnih nesre¢a u toj godini 1

iznosi 7,69%. U 2020. god ova vrsta prometne nesrece se nije dogodila.

Usporedna voznja u 2018. god biljezi se 2 puta u postotku 2,74%, u 2019. god isto 2 puta
medutim postotak je veci kao 1 zbog prijaSnjeg razlog te iznosi 3,85%. U 2020. god ovakva

vrsta prometne nesrece se nije dogodila.

U 2018. i 2019. god nalet na domacu Zivotinju dogodio se samo jednom u svakoj godini §to

u postotku iznosi 1,3%. U 2020. god ovakva vrsta prometne nesrece se nije dogodila.

U 2019. god dogodila se jedna prometna nesreca u kategoriji udar vozila u objekt na cesti

Sto je 1,9%. U 2018. 1 2020. god ovakva vrsta prometne nesrece se nije dogodila.

U navedenom razdoblju vrste prometnih nesre¢a kao S$to su nalet na biciklista, nalet na
pjesaka, nalet na motocikl ili moped, sudar sa Zeljeznickim vozilom, nalet na divlju Zivotinju i

nalet na pticu se nije dogodila.
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Prometne nesrece prema vrsti
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Grafikon 3. Broj prometnih nesre¢a prema vrsti od 2018. do 2020. godine

3.2.  Prometne nesrece prema posljedicama

Prema znakovniku ministarstva unutarnjih poslova za popunjavanje upitnika o prometnoj
nesreci, postoji podjela na 3 skupine posljedica: s poginulim osobama, s ozlijedenim osobama

i S materijalnom Stetom.

Iz grafikona 4. se moze vidjeti da najve¢im djelom s obzirom na posljedice zauzima
materijalna Steta koja u 2018. god iznosi 46, u 2019. god 39 i u 2020. god 42. Posljedice s
ozlijedenim osobama u 2018. god bilo je 25 dok je u 2019. god taj broj je u padu i iznosi 13 te
u 2020. god iznosi 10 prometnih nesreca s ozlijedenim osobama. Posljedice s poginulim u

navedenom razdoblju dogodile su se samo u 2018. god kada su dvije osobe poginule.
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Posljedice prometne nesrece
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Grafikon 4. Posljedice prometne nesre¢e od 2018. do 2020. godine

U grafikonu 5. prikazane su analizirane posljedice prometnih nesreca s vrstom prometne

nesrece.

Iz grafikona 5. se moze is¢itati da kod slijetanja vozila s ceste bilo 15 prometnih nesreca
s ozlijedenim osobama, 22 prometne nesre¢e s materijalnom Stetom te prometnih nesreca s

poginulim osobama nije bilo.

Kod vrste prometne nesrec¢e bo¢ni udar dogodila se jedna prometna nesreca s poginulom
osobom, 6 prometnih nesreca s ozlijedenim osobama i 26 prometnih nesre¢a s materijalnom

Stetom.

Iz suprotnih smjerova kao vrsta prometne nesrece broji jednu prometnu nesrecu s

poginulom osobom, 9 s ozlijedenim osobama i 15 s materijalnom Stetom.

Kod voznje u slijedu nije bilo prometnih nesre¢a s poginulim osobama dok je s

ozlijedenim osobama bilo 5, a s materijalnom Stetom 13.

Prometna nesre¢a s poginulim i ozlijedenim osobama nije bilo kod udara vozila u

parkirano vozilo dok je 17 puta bilo s materijalnom Stetom.

Vrsta prometne nesrece udar vozila u objekt kraj ceste broji 3 prometne nesrece s
ozlijedenim osobama i 11 s materijalnom Stetom dok prometne nesre¢e s poginulim osobama

nisu zabiljezene.
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Kod voznje unatrag nije bilo prometnih nesreca s poginulim i ozlijedenim osobama, dok

je s materijalnom $tetom bilo 8.

Ostale prometne nesrece broje 8 puta s ozlijedenim osobama i 3 materijalnom Stetom,

dok s poginulim nije bilo.

Vrste prometnih nesreca kao $to je usporedna voznja i sudar s domac¢om Zivotinjom
nisu zabiljeZene prometne nesre¢e s poginulim i ozlijedenim osobama dok je kod usporedne

voznje bilo 4 s materijalnom Stetom, a kod domace Zivotinje 2 s materijalnom Stetom.

Postoji jos zabiljezba da se kod udara vozila u objekt na cesti 1 nalet na divlju Zivotinju

dogodila po jedna prometna nesrec¢a s materijalnom Stetom.

Posljedice prometnih nesreca s obzirom na vrstu
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Grafikon 5. Posljedice prometnih nesre¢a s obzirom na vrstu prometne nesrece od 2018. do 2020. godine

3.3.  Prometne nesrece prema okolnostima

Iz grafikona 6. je vidljivo da je najcesca okolnost koja je prethodila prometnoj nesreci bila
brzina neprimjerena uvjetima koja se ponovila 46 puta $to u postotku iznosi 25,99%. Druga
najéesc¢a okolnost je nepostivanje prednosti prolaska koja se dogodila 29 puta, odnosno 16,38%.
Treca najcesca okolnost je nepropisno kretanje vozila na kolniku koja se dogodila 22 puta Sto

u postotku iznosi 12,43%.
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Okolnosti koje su prethodile prometnim nesre¢ama

33) Iznenadni kvar vozila 0
31) Neocekivana pojava opasnosti na cesti = 2
24) Ostale greske pjesaka B 1
23) Nekoristenje pothodnika/nathodnika = 0
22) Nekoristenje obiljezenog pjesackog... 0
21) Nepostivanje svjetlosnog znaka (pjesak) ' 0
20) Nepropisno kretanje vozila na kolniku  n— ——————m 22
19) Ostale greske vozaca m——— 12
18) Nemarno postupanje s vozilom mmmm 5
17) Neosiguran teret na vozilu 0
16) Nepostivanje svjetlosnog znaka 0
15) Naglo usporavanje- kocenje ¥ 1
14) Nepropisno parkiranje 0
13) Nepostivanje prednosti prolaska S — ————————— 0
12) Nepropisno prestrojavanje u 1
11) Nepropisna voznja unatrag s 9
10) Nepropisno okretanje ® 1
9) Nepropisno skretanje  — 9
8) Nepropisno uklju€ivanje u promet m— §

C1

7) Nepropisno mimolazenje mmmm 6

Vrsta okolnosti koja je prethodila prometnoj nesre

6) Nepropisno obilazenje = 2
5) Nepropisno pretjecanje mmmm 5
4) Zakasnjelo uocavanje opasnosti ¥ 1
3) Voznja na nedovoljnoj udaljenosti mmm 4
2) Brzina neprimjerena uvjetima - /|6
1) Nepropisna brzina e 11

0 10 20 30 40 50

Broj prometnih nesreca

Grafikon 6. Okolnosti koje su prethodile prometnim nesre¢ama od 2018. do 2020. godine

3.4. Prometne nesree prema karakteristikama ceste

U sljedecem grafikonu 7. prikazane prometne nesreée s obzirom na karakteristike ceste koje
po MUP-ovom znakovniku mogu biti: T- raskrizje, Y- raskrizje, Cetverokrako raskrizje, kruzni

tok, zavoj, ravni cestovni potez, pjesacki prijelaz itd.

Iz grafikona 7. je vidljivo da tijekom perioda od 2018. god do 2020. god, najvise prometnih

nesreca je bilo na ravnom potezu ceste sa 70 sluc¢ajeva u postotku 39,55%. U zavoju se dogodilo
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47 prometnih nesre¢a u postotku 26,55%. U cetverokrakim raskrizjima se dogodilo 18

prometnih nesreca dok se na T raskrizjima dogodilo 22 puta.

Prometne nesrece prema karakteristikama ceste

25) zona smirenog prometa
24) pjesacka zona

23) ostalo

22) biciklisticka staza

21) nogostup

20) pjesacki prijelaz

-
- O o

IOOO
(o)

19) parkiraliste

18) ravni cestovni potez
17) zavoj

10) tunel

9) nadvoznjak

Karakteristika ceste
w N
|_\
(0e]
N
\‘
\‘
o

8) podvoznjak

7) most

6) ¢vor u viSe razina

5) ostalo

4) kruzni tok

3) Cetverokrako raskrizje
2) Y-raskrizije m 2

1) T-raskrizje n———— 2?

0 10 20 30 40 50 60 70 80

Broj prometnih nesreca

Grafikon 7. Prometne nesre¢e prema karakteristikama ceste od 2018. do 2020. godine

Iz tablice 1. moze se iSCitati da je najviSe prometnih nesreca u Gradu Glini bilo na
ravnom cestovnom potezu, odnosno na Vukovarskoj ulici i Ulici Zrtava domovinskog rata, na
svakoj 5 prometnih nesreca. NajviSe prometnih nesreca u zavoju dogodilo se na Vukovarskoj
ulici i Dvorskoj ulici, po 2 prometne nesre¢e na svakoj od njih. Najvise prometnih nesreca na
cetverokrakim raskrizjima u Gradu Glini bilo je na raskrizju Frankopanske ulice i Vukovarske
ulice, odnosno njih 6, a 5 prometnih nesre¢a dogodilo se na raskrizju Hrvatske ulice i Trga
doktora Franje Tudmana. Najvise prometnih nesreca na T- raskrizjima je bilo na raskrizju Ulice
Zrtava domovinskog rata i Vukovarske ulice njih 4 dok je na raskrizju Ulice Kralja Tomislava

1 Ulici Kneza Branimira bilo 2 prometne nesrece.
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Tablica 1. Najvise prometnih nesre¢a u gradu Glini s obzirom na karakteristike ceste

. Ravni - .| Raskrizje |Cetverokrako ove T-
Ulice . Ulice Zavoj : .y RaskriZje ulica oy
cestovnli potez ulica raskrizje Raskrizje
Frankopanska Ulica Zrtava
Vukovarska 5 Vukovarska 5 ulica- 6 domovinskog 4
ulica ulica Vukovarska rata- VVukovarska
ulica ulica
L . Ulica Kralja
o | | owsa |, e Tomee |
g ulica gar. | Ulica Kneza
rata Tudmana L
Branimira

U sljedecoj tablici 2. prikazane su prometne nesre¢e U navedenom razdoblju s obzirom
na ograni¢enje brzine. Dvije prometne nesre¢e dogodile su se pri ograni¢enju brzine od 30
km/h. Kod ograni¢enja brzine od 40 km/h dogodilo se 9 prometnih nesre¢a. NajviSe prometnih
nesreca dogodilo se pri ograni¢enju od 50 km/h njih 159. Jedna prometna nesreca se dogodila

pri ograni¢enju brzine od 60 km/h dok se 6 prometnih nesre¢a dogodilo pri ograni¢enju brzine
od 70 km/h.

Tablica 2. Broj prometnih nesreca s obzirom na ograniéenje brzine od 2018. do 2020. godine

Ogranicenje brzine [km/h] Broj prometnih nesreca
30 2
40 9
50 159
60 1
70 6
Ukupno 177

3.5.  Prometne nesrece s obzirom na vrijeme dogadaja

U sljedec¢im grafikonima 8., 9. i 10. prikazane su prometne nesrece s obzirom na vrijeme

dogadaja koji se mogu odrediti prema mjesecima, danima u tjednu i satima.

Iz grafikona 8. je vidljivo da se najvise prometnih nesre¢a dogodilo izmedu 11:00 i 12:00,

odnosno 19 prometnih nesreca. U sljedeca dva intervala 10:00-11:00 i 14:00-15:00 dogodilo se
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po 14 prometnih nesreca u svakom intervalu dok je od 13:00-14:00 bila jedna prometna nesreca

manje odnosno 13 prometnih nesre¢a. Takoder se moze vidjeti da se tijekom dana cesce

dogadaju prometne nesrece s obzirom na to da je prometno opterecenje vece dok se u no¢nom

vremenu manje dogadaju prometne nesrece zbog manjeg prometnog opterecenja te se krece u

rasponu od 1-5.

Vremenski interval

23:00-00:00
22:00-23:00
21:00-22:00
20:00-21:00
19:00-20:00
18:00-19:00
17:00-18:00
16:00-17:00
15:00-16:00
14:00-15:00
13:00-14:00
12:00-13:00
11:00-12:00
10:00-11:00
09:00-10:00
08:00-09:00
07:00-08:00
06:00-07:00
05:00-06:00
04:00-05:00
03:00-04:00
02:00-03:00
01:00-02:00
00:00-01:00

Prometne nesrece s obzirom na satne intervale
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Grafikon 8. Prometne nesrece s obzirom na satne intervale od 2018. do 2020. godine

Iz sljedeceg grafikona 9. moze se iscitati da se petkom najvise dogodilo prometnih

nesre¢a, odnosno 31 prometna nesreca. Tri manje se dogodilo ponedjeljkom, odnosno njih 28,
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dok se nedjeljom najmanje njih dogodilo i to 20 prometnih nesreca. Ostatak tjedna krece se u

pribliznim iznosima izmedu 22 i 26 prometnih nesreca.

Prometne nesrece po danima u tjednu
35 31

Broj prometnih nesrec¢a
P R DN DN W
o 01 O 01 O 01 O
s,
N
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f\
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N
(ep)
N
+ I R
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N
(62}
N
o

Dan u tjednu

Grafikon 9. Prometne nesre¢e po danima u tjednu od 2018. do 2020. godine

Na grafikonu 10. prikazane su prometne nesrece u 2018, 2019 1 2020. god s obzirom na
mjesec u godini. Najvise prometnih nesre¢a dogodilo se u kolovozu, u ovom sluéaju u
navedenom razdoblju njih 21 dok se najmanje dogodilo u srpnju 10 prometnih nesreéa. Najvise
prometnih nesre¢a dogodilo se u 2018. god u kolovozu njih 10, dok se najmanje dogodilo 2

puta u vise mjeseci.

Prometne nesrece s obzriom na mjesece
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o 10

= 8 8 8
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Grafikon 10. Prometne nesrece s obzirom na mjesece u 2018, 2019 i 2019. god
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4. Zona obuhvata

Grad Glina se nalazi u Sisackoj moslavackoj zupaniji. Najveéim djelom granici s Gradom
Petrinjom isto¢no a na jugu s Op¢inom Dvor. S Bosnom i Hercegovinom Grad Glina grani¢i na
jugozapadnom dijelu. Zapadno granici s op¢inom Gvozd i Topusko te na sjeveru s Opéinom
Pokupsko i Op¢inom Lekenik. Udaljenost Grada Gline i Grada Zagreba je 70 km gdje su
povezani autocestom Zagreb- Sisak (A11) te drzavnim cestama D30 i D37. Povrsina Grada
Gline iznosi 544,10 km? §to iznosi 8,21% Sisacko moslavacke zupanije te sadrzi 69 naselja.
Grad Glina je $ire podru¢je obuhvata dok su uza podrucja obuhvata karakteristi¢na raskrizja na
kojima je utvrdena smanjena sigurnost. Na prvom raskrizju nisu zabiljeZene prometne nesrece
medutim s 3 privoza je smanjena preglednost te ¢e ona biti detaljnije prikazana. Na drugom
raskrizju se dogodilo 5 prometnih nesreca samo s materijalnom Stetom te je takoder smanjena
preglednost. Na tre¢em raskrizju dogodilo se najvise prometnih nesreca u gradu Glini njih Sest,
tri prometne nesrec¢e imale su samo materijalnu Stetu dok u ostale tri prometne nesrece bile

ozlijedene osobe te su dvije osobe stradale.

U Gradu Glini zivi 7008 stanovnika izvedeno iz popisa stanovnistva iz 2017. god. Na slici
3. je prikaz makro lokacije grada Gline odnosno polozaj grada Gline u sredi$njoj hrvatskoj. Na
slici 4. je prikaz grada Gline na mikro lokaciji te su takoder prikazana 3 lokacije karakteristi¢nih

raskrizja.
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Slika 3. Makro lokacija Grada Gline
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Slika 4. Mikro lokacija Grada Gline

4.1. Raskrizje 1. Ul. Kralja Tomislava, Vukovarska ulica, Toplicka ulica i
Ulica dr. Bure Augustinovica

Raskrizje Ul. Kralja Tomislava, Vukovarska ulica, Toplicka ulica i Ulica dr. Dure
Augustinovica se nalazi na zapadnom dijelu grada Gline te je jedna od glavnih poveznica
prometa iz svih smjerova. Topli¢ka ulica povezuje promet iz smjera Karlovca te mjesta izmedu
Grada Karlovca i Grada Gline izmedu kojih se nalaze mnogobrojne drvne industrije. S Ulice
Kralja Tomislava povezuje se promet koji je ograni¢en samo na osobna vozila iz centra grada.
Preko Vukovarske ulice povezuje se promet iz smjera Petrinje za teretna vozila i vozila iz
okolnih sela koja se nalaze u smjeru grani¢nog prijelaza Dvor. Ulica dr. Pure Augustinovica
povezuje promet iz smjera krajnjeg zapadnog dijela grada te manja naselja u smjeru mjesta
Obljaj. Ovo raskrizje je odabrano na temelju loSe preglednosti i drugih problema koja su

objasnjena u poglavlju 5.4. analiza sigurnosti. Na slici 5. prikazana je mikro lokacija raskrizja.
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Slika 5. Mikro lokacija raskrizja

4.2. Raskrizje 2. Hrvatska ulica, Radni¢ka ulica, Ulica Zrtava
Domovinskog rata i Trg dr. Franje Tudmana

Raskrizje Hrvatska ulica, Radni¢ka ulica, Ulica Zrtava Domovinskog rata i Trg dr. Franje
Tudmana se nalazi u centru Grada Gline te je uz prethodno raskriZje jedna od glavnih 1
najprometnijih poveznica prometa u Gradu Glini. Najve¢im djelom promet iz smjera Petrinja
prolazi kroz ovo raskrizje preko Hrvatske ulice gdje teretna vozila koja su u tranzitu nastavljaju
dalje preko Ul. Zrtava Domovinskog rata u smjeru Karlovca i Dvora, dok osobna vozila skrecu
desno u ulicu Trg dr. Franje Tudmana koja se preko kruZznog toka nastavlja na spomenutu Ulicu
Kralja Tomislava gdje osobna vozila dalje nastavljaju u smjeru Karlovca i obrnuto. Sporedna
Radnicka ulica povezuje isto¢ni dio grada. Ovo raskrizje je odabrano na temelju podataka iz
tablice 1. u poglavlju 3.4. Prometne nesrece prema karakteristikama ceste koja prikazuje da se
na tom raskrizju dogodilo pet prometnih nesreca i na temelju lose preglednosti koja je detaljnije

objasnjena u poglavlju 5.4. Analiza sigurnosti. Na slici 6. prikazana je mikro lokacija raskrizja.
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Slika 6. Mikro lokacija raskrizja

4.3. Raskrizje 3. Vukovarska ulica i Frankopanska ulica

Raskrizje se nalazi na juznom dijelu Grada Gline. Vukovarska ulica je jedina ulica preko
koje se mogu kretati teretna vozila koja su u tranzitu, odnosno teretna vozila koja se krecu iz
smjera Petrinje prema Karlovcu i obrnuto. Jedna je od najprometnijih ulica u gradu jer se na
nju povezuju brojne sporedne ulice te je jo§ poveznica s Dvorom. Na Frankopanskoj ulici iz
smjera sjevera nalaze se srednja $kola, osnovna $kola i dje¢ji vrti¢ te zbog toga ova ulica ima
veliki znac¢aj. Na juznom dijelu Frankopanske ulice nalaze se stambeni objekti. Ovo raskrizje
je odabrano na temelju podataka iz tablice 1. u poglavlju 3.4. Prometne nesreCe prema
karakteristikama ceste koja govori da se na ovom raskrizju dogodilo najvise prometnih nesre¢a
na Cetverokrakim raskrizjima u Gradu Glini njih 6. Na slici 7. prikazana je mikro lokacija

raskrizja.
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Slika 7. Mikro lokacija raskrizja
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5. Analiza postojeceg stanja

Analiza postojeceg stanja temeljiti ¢e se na:

1. Analizi prostorno- planske dokumentacije
2. Analizi prometne infrastrukture

3. Analizi prometnih tokova
4

Analizi sigurnosti

5.1. Analiza prostorno- planske dokumentacije

Analiza prometne infrastrukture u prostorno- planskoj dokumentaciji obuhvaca analizu

vazecih dokumenata prostornog uredenja te postojec¢ih projekata iz podrucja prometa.

Dokumenti prostornog uredenja su dokumenti kojima se osigurava pracenje stanja u
prostoru te definiraju pravila djelovanja u prostoru. Dokumenti prostornog uredenja donose se
na drzavnoj razini te kao prostorni planovi podru¢noj (regionalnoj) i lokalnoj razini. Prostorni

planovi imaju snagu i pravnu prirodu podzakonskog propisa.

Kod raskrizja 1. Uvidanjem u ,,UPU GRADA GLINE III. ID* iz 2017. god utvrdeno je da
ne postoje ogranicenja u izvedbi prijedloga rjeSenja za postojece raskrizje na podrucju Grada

Gline.

Slika 8. UPU GRADA GLINE I11.1D, 2017god
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Kao i na prethodnom raskrizju, kod raskrizja 2. uvidanjem u ,,UPU GRADA GLINE III.
ID*“1z2017. god utvrdeno je da ne postoje ogranic¢enja u izvedbi prijedloga rjeSenja za postojece

raskrizje na podruc¢ju Grada Gline.

GORN z

(B Sre2 2

Slika 9. UPU GRADA GLINE I11.1D, 2017god

Kod raskrizja 3. uvidanjem u ,,UPU GRADA GLINE III. ID* iz 2017. god utvrdeno je da
cestovnih infrastrukturnih i drugih ogranicenja nema u izvedbi prijedloga rjeSenja za postojece
raskrizje na podru¢ju Grada Gline, medutim predvida se da ¢e na juznoj strani Frankopanske
ulice biti izgraden Zeljeznicki kolodvor koji bi u buduénosti mogao povecati promet na tom

juznom privozu Frankopanske ulice.
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Slika 10. UPU GRADA GLINE II1.1D, 2017god

5.2. Analiza prometne infrastrukture

Infrastrukturu cestovnog prometa grada ¢ine sve vrste i kategorije cesta ukljucivsi i cestovne
objekte kao §to su mostovi, nadvoznjaci i1 sli€no, zatim cestovna raskrizja, prometna
signalizacija 1 parkiraliSne povrSine. Analiza u sklopu prometne studije obuhvaca vizualnu
analizu opceg stanja te dimenzija svih elemenata prometnice (kolnik, bankina, nogostup,

biciklisticke staze, rigoli i ostalo) [3].

5.2.1. Raskrizje 1

Navedeno raskrizje je Cetverokrako raskrizje regulirano prometnim znakovima. U tom
raskrizju postoji privoz ka Staratkom domu Glina koji nije definiran u Sto se ukljucuje.
Postavlja se pitanje je li to peterokrako raskrizje ili se privoz prikljuc¢uje glavnom prometnom
pravcu. Vukovarska ulica i Topli¢ka ulica su glavni prometni pravci jer povezuju promet iz
smjera Petrinje i promet iz smjera Karlovca i samog grada Gline. Ulica Kralja Tomislava je
sporedni privoz i ona je poveznica s gradom, ali samo za osobna vozila dok Ulica dr. Pure
Augustinovica koji je takoder sporedni privoz povezuje zapadni dio grada i daljnja mjesta u

tom smjeru.
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Promet na ovom raskrizju se regulira pomocu vertikalne i horizontalne signalizacije. Kod
vertikalne signalizacije koriste se prometni znakovi. Vukovarska ulica i Topli¢ka ulica u gradu
Glini su ceste s prednoS¢u prolaska i koriste znak s prednosc¢u prolaska, ulica Kralja Tomislava
1 Ulica dr. Pure Augustinovica koriste znak ,,STOP*. Privoz ka staratCkom domu koristi znak
»STOP®“. Sva Cetiri privoza koriste znak za pjesacki prijelaz i na sva Cetiri privoza nalaze se

znakovi za vodenje prometa.

Kod horizontalne signalizacije, Vukovarska ulica, Ulica dr. Pure Augustinovica i Toplicka
ulica koriste po jednu prometnu traku za dva smjera medusobno odvojeno punom bijelom
linijom. Na ulici Kralja Tomislava nalaze se tri prometne trake, dvije za izlaz iz ulice odnosno
ulaz u raskriZja i jedna za ulaz u ulicu odnosno izlaz iz raskrizja. Iz jedne prometne trake se
otvara i druga u duzini od otprilike 10 metara te je ona oznacena horizontalnim strelicom za
kretanje ravno i desno, odnosno za skretanje u desno. Prva prometna traka je oznacena
horizontalnom strelicom za skretanje u lijevo. Pjesaci se kre¢u preko ceste pomocu pjesackih

prijelaza koji se nalaze na sva Cetiri privoza. Biciklisti¢ka staza nije definirana.

Slika 11. Prikaz postojeceg stanja
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Slika 12. Privoz 1. Vukovarska Ulica

Slika 13. Privoz 2. Ulica Kralja Tomislava
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Slika 14. Privoz 3. Toplicka ulica

Slika 15. Privoz 4. Ulica dr. Bure Augustinovic¢a
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Slika 16. Privoz ka stara¢kom domu

5.2.2. Raskrizje 2

Ovo je Cetverokrako raskrizje gdje se promet regulira pomocu prometnih znakova.
Hrvatska ulica i Ulica Zrtava Domovinskog rata su ulice s prednod¢u prolaska jer povezuju
promet iz smjera Petrinje te promet iz smjera Dvora i Karlovca. Teretna vozila koja su u tranzitu
jedino mogu pro¢i kroz ove dvije ulice te je zbog toga ovo raskrizje iznimno vazno. Radnicka
ulica je sporedna ulica i povezuje isto¢ni dio grada te je zabranjeno kretanje za teretna vozila.
Trg dr. Franje Tudmana je takoder sporedna ulica te ona povezuje promet iz centra grada te je

kod nje takoder zabranjeno kretanje teretnih vozila.

Promet na ovom raskrizju se regulira pomocu vertikalne i horizontalne signalizacije.
Kod vertikalne signalizacije koriste se prometni znakovi. Hrvatska ulica i Ulica Zrtava
domovinskog rata su ceste s prednoS¢u prolaska medutim niti jedna od njih ne koristi znak za
prednost prolaska dok su Radnicka ulica i Trg. dr. Franje Tudmana sporedne ulica i obje koriste
znak ,,STOP*. Tri privoza koriste znak za pjeSacki prijelaz dok kod Trga dr. Franje Tudmana
ne postoji znak za pjeSacki prijelaz. Na ulazu u ulicu Trg dr. Franje Tudmana postoji zastarjeli
znak za zabranu kretanja autobusa i teretnih vozila. Takoder na tom privozu na udaljenosti od
cca 30 metara od samog raskriZja postoji znak obavijesti za vodenje prometa. Na udaljenosti od
cca 50 metara od samog raskrizja na Hrvatskoj ulici postoji znak za zabranjeno parkiranje i

zaustavljanje te se nakon njega nalazi znak za obavezan smjera kretanja ravno s dopunskim
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znakom za teretna vozila. Na ulici Zrtava domovinskog rata takoder se nalazi znak za obavezno

kretanje ravno s dopunskim znakom za teretna vozila.

Kod horizontalne signalizacije sva Cetiri privoza koriste po jednu prometnu traku Sirine
3 metra za svaki smjer medusobno odvojene punom bijelom linijom, a koje nisu dobro uocljive
zbog toga $to su izblijedile na sva 4 privoza. Takoder postoje pjesacki prijelazi na sva Cetiri
privoza medutim i oni su kao i linije jako izblijedili pa su teZe uocljivi. Biciklisti¢ka staza nije
definirana. PjeSaci se krecu po nogostupu koji je na svakom privozu razli€ite Sirine jer Sirinu

nije moguce odrediti zbog infrastrukturnih objekata.

Slika 17. Prikaz postojeceg stanja
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Slika 18. Privoz 1. Hrvatska Ulica

Slika 19. Privoz 2. Radni¢ka Ulica
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Slika 20. Privoz 3. Ulica Zrtava domovinskog rata

- Google™

Slika 21. Privoz 4. Trg dr. Franje Tudmana
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5.2.3. Raskrizje 3

Ovo raskrizje je cetverokrako raskrizje regulirano prometnim znakovima. Vukovarska
ulica je ulica s prednoscu prolaska zbog toga Sto njom prometuju teretna vozila koja su tranzitu.
Vukovarska ulica je jedina ulica u Glini koja povezuje promet iz smjera Karlovca, Petrinje i
Dvora za teretna vozila. Frankopanska ulica je sporedna ulica gdje na sjevernom privozu nalazi
vrti¢, osnovna i srednja Skola $to je izuzetno bitno dok se na juznom privozu nalaze obiteljske

kuce i planirani kolodvor.

Promet se na ovom raskrizju odvija pomocu vertikalne 1 horizontalne signalizacije. Kao
Sto je navedeno Vukovarska ulica je ulica s prednoscu prolaska, ali samo zapadni privoz koristi
znak za prednost prolaska, dok ga na isto¢nom djelu nema. Frankopanska ulica na oba privoza
koristi znak ,,STOP*. Na Vukovarskoj ulici na zapadnom privozu postoji znak opasnosti od
pretréavanja djece te ispod njega znak za pjeSacki prijelaz, dok na istoénom postoji samo znak
za pjeSacki prijelaz. Na zapadnom djelu jo§ se nalazi znak za zabranjeno parkiranje i
zaustavljanje. Na ulazu na sjeverni privoz od Frankopanske ulice nalazi se znak od opasnosti
djeca na cesti te ograni¢enje brzine od 30 km/h. Ispod znaka ,,STOP* nalazi se znak za pjesacki

prijelaz, dok na juznom privozu Frankopanske ulice ne postoji znak za pjesacki prijelaz.

Svaki privoz se sastoji od jedne prometne trake Sirine 3 metra, za svaki smjer
medusobno odvojene punom bijelom linijom. PjeSaci se kre¢u nogostupom S§irine od 1 - 2.5
metra koji je odvojen zelenom povrSinom od ceste. Na Sva Cetiri privoza postoje pjesacki
prijelazi. Na Vukovarskoj ulici na oba privoza nalaze se iscrtane horizontalne oznake
»SKOLA®.
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Slika 23. Zapadni privoz VVukovarske ulice
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Slika 24. Isto¢ni privoz Vukovarske ulice

Slika 25. Juzni privoz Frankopanske ulice
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Slika 26. Sjeverni privoz Frankopanske ulice

5.3.  Analiza prometnih tokova

Analiza prometnih tokova na odabranim raskrizjima u Gradu Glini provedena je temeljem
brojanja prometa. Brojanje prometa predstavlja jedan od glavnih ulaznih podataka pri
prometnom planiranju i projektiranju. Podatci dobiveni brojanjem prometa predstavljaju
stvarnu trenuta¢nu sliku dinamike prometnih tokova. Ti podatci se mogu sastojati od
informacija kao $to su: prometna optere¢enja na cestovnim prometnicama, struktura prometnog
toka, brzina kretanja vozila u prometnom toku, razmak izmedu vozila u prometnom toku,
smjerovi kretanja vozila u cestovnoj mrezi, vr§na opterecenja u odredenim vremenskim
rasponima i sl. 1z takvih podataka dobiva se to¢na slika o prometnim zahtjevima unutar neke
zone obrade. Na temelju toga mogu se odrediti buduéi prometni pravci, rekonstrukcija postojece

prometne infrastrukture i napraviti reorganizacija prometnih tokova [3].

Brojanje prometa za raskrizje 1 provodilo se u srijedu 25.08.2021., za raskrizje 2 u ¢etvrtak
26.08.2021. i za raskrizje 3 u petak 27.08.2021. Za vremenski period uzeo se popodnevni vrsni
sat od 16:00h do 17:00h za sva tri raskrizja.

EJA (Ekvivalentna jedinica automobila) sluzi za svodenje svih vrsta vozila na jedan
zajednicki ekvivalent a to bi bio automobil. Koeficijenti koji su se koristili su prikazani u tablici
3.
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Tablica 3. EJA

Osobni automobil 1.0
Teretna vozila 2.0
Autobus 2.0
Motocikl 0.7

5.3.1. Raskrizje 1

Za analizu prometnih tokova provelo se rucno brojanje prometa. Za analizu se uzeo
popodnevni vr$ni sat od 16:00-17:00 koji je po iznosu bio veéi nego jutarnji. Rezultati su

prikazani u prilogu 1., a na slici 27. je graficki prikaz prometnog opterecenja raskrizja.

Slika 11. Graficki prikaz prometnog opterecenja
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Iz priloZzenih podataka moze se vidjeti da ovo raskrizje nema problem S prometnim
optere¢enjem jer ukupan broj vozila koji prometuje na ovom raskrizju u vr§nom satu iznosi 363
EJA. 1z priloga 1. i grafickog prikaza se takoder moze isCitati kako su optereceni pojedini
privozi. Privoz 3 (Toplicka ulica) je najoptereceniji sa 111 EJA. Dok su ostali privozi

podjednako optereceni s iznosima 79 EJA za privoz 1, 84 EJA za privoz 2 i 89 EJA za privoz
3.

5.3.2. Raskrizje 2

Za analizu prometnih tokova provelo se ru¢no brojanje prometa. Za analizu se uzeo
popodnevni vr$ni sat od 16:00-17:00 koji je po iznosu bio veci nego jutarnji. Rezultati su

prikazani u prilogu 2. i na slici 28. je graficki prikaz prometnog optereéenja raskrizja.

Privoz 1
88 EJA

-
00100

Privoz 4
142 EJA =

19 65 Privoz 3
e e .. _1817EJA

Slika 12. Grafi¢ki prikaz prometnog opterecenja

Iz grafickog prikaza prometnog opterecenja moze se iS€itati da ovo raskrizje ima ukupno
opterecenje od 432,7 EJA. NajviSe je optereCen privoz 3 Koji je glavni privoz (Ulica zZrtava

domovinskog rata) sa 181,7 EJA. Sljede¢i najoptereceniji je privoz 4 (Trg dr. Franje Tudmana)
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koji je sporedni privoz sa 142 EJA te dalje slijedi privoz 1 (Hrvatska ulica) koji je glavni privoz

s 88 EJA. Privoz 2 (Radnicka ulica) je najmanje opterecen te iznosi 21 EJA.

5.3.3. Raskrizje 3
Za analizu prometnih tokova provelo se ru¢no brojanje prometa. Za analizu se uzeo

popodnevni vr$ni sat od 16:00-17:00 koji je po iznosu bio veéi nego jutarnji. Rezultati su

prikazani u prilogu 3. i na slici 29. je graficki prikaz prometnog opterecenja raskrizja.

10512

\___________

Privoz 1
110,5EJA

130.7 EJA 5935

Privoz 3

(

&-5Privoz 4
15 EJA

Slika 13. grafi¢ki prikaz prometnog opterecenja

Iz prilozenih podataka mozZe se vidjeti da ovo raskriZzje nema problema s prometnim

opterecenjem jer ukupan broj vozila koji prometuje na ovom raskrizju u vr§nom satu iznosi

privozi. Privoz 1 (Vukovarska ulica - zapad) i privoz 2 (MVukovarska ulica — istok) su glavni
pravci i samim time su najopterecéeniji sa 130,7 EJA i 114,7 EJA. Dok su sporedni privozi puno
slabije optereceni. Privoz 2 (Frankopanska ulica — sjever) ima 36,7 EJA. Vazno je napomenuti da se

brojanje prometa provelo za vrijeme ljetnih praznika te je o¢ekivano manje opterecenje jer su Skolski
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praznici, dok je optereéenje vece s tog privoza za vrijeme Skolskih dana. Privoz 4 (Frankopanska ulica

—Jjug) ima 15 EJA.

5.4. Analiza sigurnosti

Analiza sigurnosti je vrlo u¢inkovit nacin istrazivanja problema jer pomaze u sprje¢avanju
prometnih nesre¢a. Na odabranim raskrizjima u Gradu Glini analizirani su problemi koji mogu
potencijalno uzrokovati prometne nesrece. Preglednost je jedan od najvecih problema u Gradu
Glini  koji smanjuje sigurnost odvijanja prometa te je detaljnije objasnjen u sljede¢im

potpoglavljima [3].

5.4.1. Raskrizje 1

U Sisackoj-Moslavackoj Zupaniji poznata je gradnja razlicitih infrastrukturnih objekata
(kuce, kafi¢i, raznovrsne prodavaonice i drugi objekti) uz samu cestu ili ako postoji pjesacka

staza uz samu pjeSacku stazu. Ovakva situacija je i na promatranom raskrizju u gradu Glini.

Naime iz prilaza iz smjera Ulice Kralja Tomislava u gradu Glini, motorni promet koje se
kreée desno, lijevo ili ravno nailazi na prepreku s lijeve strane na infrastrukturni objekt koji
zaklanja pogled na motorni promet koji dolazi s lijeve strane odnosno iz smjera Vukovarske
ulice u gradu Glini slika 31. Takoder se dogada i obrnuta situacija gdje vozila koja se krecu iz
smjera Vukovarske ulice nailaze na infrastrukturni objekt s desne strane koji zaklanja sav
promet koji dolazi iz Ulice Kralja Tomislava slika 32. Samim time uvelike je smanjena sigurnost
zbog smanjene preglednosti osobito za motorni promet iz smjera ulice Kralja Tomislava te iz
smjera Vukovarske ulice u gradu Glini. Opasnost koja moze nastati je izlijetanje motornog
vozila u oba slu¢aja. Na ovom raskrizju nisu samo u opasnosti motorna vozila nego pjesaci i
biciklisti. Takoder postoji opasnost izlijetanja pjeSaka osobito djece za vrijeme trajanja Skolske

godine i opasnost od izlijetanja biciklista.
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Slika 15. Prikaz infrastrukture koja smanjuje preglednost

Sljedeci problem koji se javlja je privoz ka StaraCkom domu Glina koji je prikazan na
slici 33. Naime taj privoz nije definiran na §to se on prikljucuje. On se nalazi u samom raskrizju
i koristi znak ,,STOP*, no postavlja se pitanje, odnosi li se na glavnu cestu ili na sporednu cestu.

Radi toga dolazi do zbunjenosti vozaca i dogadaju se situacije gdje vozaci koji izlaze iz privoza
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od Starackog doma Glina ulaze u raskrizje ¢ekajuc¢i da vozila na glavnoj cesti produ i nesvjesno
prijeCe put od vozila koja dolaze iz smjera Ulice dr. Pure Augustinovica kod kojeg se takoder

javlja jedan drugi problem koji ¢e biti opisan.

Slika 16. Prikaz privoza ka stara¢kom domu

Problem kod privoza Ulice dr. Pure Augustinovica je taj da se zaustavna crta, znak
»STOP* 1 pjesacki prijelaz nalaze iznimno uvuceno u odnosu na raskrizje. S te pozicije vozaci
ne mogu uociti vozila koja se kre¢u na glavnom prometnom pravcu niti mogu vidjeti vozila
koja izlaze iz privoza Starackog doma Glina. Takoder su primorani uéi u raskrizje kako bi dobili
bolju preglednost te ovdje nastaje spomenuti konflikt s vozilima iz Staratkog doma Glina. Moze
se naglasiti problem da se zna dogoditi gdje vozila previse udu u raskrizje i ometaju vozila koja
se kreéu na glavnom prometnom pravcu. Radi takvih situacija je smanjena sigurnost

cjelokupnog raskrizja i postoji mogucnost prometne nesrece.
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Slika 17. Prikaz uvuéene signalizacije i infrastrukturno objekta

Brzina kretanja na glavnom pravcu je znatno veca od dopustene. Umjesto zakonski
propisanih 50km/h u raskriZju vozaci ¢esto voze iznad toga te samim time ugroZavaju promet,
a posebice dovode pjesake u opasnost, odnosno pjesacki promet. Posebno se dovode u opasnost
djeca jer je to raskrizje jedina poveznica zapadnog dijela grada s centrom gdje se nalaze $kole.
Zbog prevelike brzine vozila koja ulaze u raskrizje i zbog velike povrsine raskrizja vozila koja
skrecu s glavnih prometnih pravaca u sporedne prometne pravce, skrecu velikim brzinama i
sijeku zamisljenu pravilnu putanju skretanja u ulicu. Putanju sijeku tako da voze preko srafura
i preko suprotnih prometnih trakova. Iz tog razloga vozila na sporednim cestama moraju kociti
ranije nego $to bi trebali. Takoder postoji moguénost izlijetanja vozila koja skrecu i mogucnost
sudara s vozilima iz sporednog privoza. Time je takoder smanjena sigurnost na raskrizju. Kada
se govori o sigurnosti na prometnom raskrizju ona je smanjena tijekom jesenskog i zimskog
razdoblja. Za vrijeme ki$nih razdoblja put kocenja se povecava kada je kolnik mokar, nastaju
vodeni klinovi te nagomilano lis¢e takoder moze produljiti put kocenja. Za vrijeme zimskih
uvjeta vidljivost je izrazito smanjena kao i preglednost Sto zahtjeva dodatni oprez vozaca. Kako
se na ovom raskriZzju mogu razviti velike brzine voznje, a pod nepovoljnim vremenskim

uvjetima vozaci mogu teze uociti pjeSake 1 bicikliste koji se kre¢u tim raskrizjem.

Buka takoder stvara problem osobito kod vecih brzina dok je buka od teretnih vozila

veca nego kod osobnih vozila. Zbog vecih brzina i emisije Stetnih plinova su povecane.
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5.4.2. Raskrizje 2

Na ovom raskrizju se dogodilo u razdoblju od 2018. god do 2020. god pet prometnih
nesreca, svih pet je bilo samo s materijalnom Stetom a jedan od najvecih razloga nastanka
prometnih nesre¢a na ovom raskrizju je preglednost. Kako smo u prijasnjem raskrizju
obrazlozili kakva je gradnja infrastrukturnih objekata u ovom podrucju takva je situacija i na
ovom raskrizju. Iz svih smjerova je smanjena preglednost zbog infrastrukturnih objekata, zbog
toga ugroZen je sav motorni promet, biciklisti¢ki promet te posebice pjeSacki promet. Na slici
35. prikazano je stanje prometa na tom raskrizju te se jasno vidi koliko je raskrizje nepregledno.
Uzrok tome je nepropisno parkiranje vozac¢a, odnosno zaustavljaju se osobnim automobilima
na samom raskriZju, neposredno prije ili poslije raskrizja. Ve¢ samim time $to je smanjena
preglednost radi infrastrukturnih objekata jos vise se smanjuje preglednost radi vozila koja se

nepropisno zaustavljaju, a time se dodatno povecava opasnost od nastanka prometnih nesreca.

Iz zapadnog dijela grada za vrijeme Skolske godine vec¢ina djece koja se krecu tim
raskrizjem do Skole prolaze preko tog raskriZja jer se osnovna i srednja $kola nalaze u centru

grada.

Slika 18. Prikaz parkiranih vozila koji smanjuju preglednost
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Najcesce vozila koja dolaze sa sporednih cesta ( Radnicka ulica, Trg dr. Franje Tudmana
u gradu Glini) radi skliskog kolnika $to zbog nakupine snjeznog sloja, vodenog klina ili
nakupljenog lis¢a, zaustavni put se produljuje te ne kontrolirano ulaze u raskrizje i oduzimaju
prednost vozilima koja se krecu Hrvatskom Ulicom i Ulicom zrtava domovinskog rata u gradu
Glini.

Kako se raskrizje nalazi u naselju, brzina ogranic¢enja je 50 km/h ali zbog duljeg ravnog
dijela ceste 1 zbog Sisackog-Moslavackih vozaca koji su po statistici u vrhu po prekr$ajima 1

kaznama, dovode u opasnost ostale sudionike u prometu.

U okolici od 30-ak metara od toga raskrizja nalaze se brojne trgovacke i usluzne
djelatnosti te zbog toga je povecan broj pjeSaka na tom raskrizju. Naime tu se razvio jo$ jedan
problem, na tom raskrizju nije definirana biciklisticka staza $to dodatno ugrozava promet

biciklista zbog prekomjernih brzina i nepreglednosti na raskrizju.

Slika 19. Prikaz infrastrukturnih objekata koji smanjuju preglednost na sva Cetiri privoza

5.4.3. Raskrizje 3

Unazad tri godine na ovom raskriZzju dogodilo se najviSe prometnih nesre¢a. Tri

prometne nesrece imale su samo materijalnu Stetu dok su ostale tri prometne nesre¢e imale
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ozlijedene osobe te su dvije osobe poginule. Samim time na ovom raskriZju postoji problem
vezan sa sigurno$¢u. Naime najveéi problem je to $to vozila koja dolaze sa sjeverne strane
Frankopanske ulice se ne zaustavljaju na znak ,,STOP*. Razlog tome je $to nije dovoljno
naglaSeno da se dolazi na raskrizje gdje Vukovarska ulica ima prednost. Jedan od razloga je taj
S§to se stablo prije ,,STOP* znaka nalazi preblizu i Cesto zna zaklanjat znak ,,STOP* jer
komunalni redari ne odrzavaju zelenu povrSinu. Takoder, stabla postoje na svim privozima te
kada stabla nisu uredena, zaklanjaju preglednost, odnosno preglednost je tada smanjena na svim
privozima. Drugi razlog je taj $to su ulice jednake Sirine i skoro pa identi¢no izgledaju sa svih
privoza te vozaci koji ne gledaju prometni znak sami zaklju¢uju da su na ulici s prednoscéu
prolaska te ne kontrolirano ulaze u raskriZje i potencijalno izazivaju prometnu nesreéu. Cesto
se dogada da vozila koja se krecu na cesti s prednoscu prolaska odnosno na Vukovarskoj ulici,
kre¢u ve¢om brzinom od dozvoljenih 50km/h te se ne uspijevaju zaustaviti na vrijeme kada im
primjerice pjesak ili vozilo izleti. Ovo raskrizje je samo po sebi opasno jer se na sjevernom
privozu Frankopanske ulice na duljini od 150 metara od raskrizja nalaze srednja $kola, osnovna

Skola i vrti¢ te se zbog toga u Skolskim danima na tom raskrizju kre¢u mnogobrojna djeca.

Slika 20. Stablo koje zaklanja znak "STOP"
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Slika 21. Stabla koja smanjuju preglednost
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6. Prijedlog unaprjedenja sigurnosti cestovnog prometa

Analizom tri odabirana raskrizja utvrdeno da postoje odredene nepravilnosti koje
ugrozavaju sigurnost odvijanja prometa na tim raskrizjima. Raskrizje 1 1 2 najve¢im djelom
imaju problem sa smanjenom preglednoséu, dok raskrizje 3 ima najveci broj prometnih nesreca.
Kako bi se povecala sigurnost odvijanja prometa na tim raskrizjima u sljede¢im potpoglavljima

prikazani su prijedlozi rjesenja za odabrana raskrizja.

6.1. Prijedlog rjeSenja raskrizja 1

Na temelju prikupljenih podataka za raskrizje Ulice Kralja Tomislava, Topli¢ke ulice, Ulice
dr. Bure Augustinovi¢a i Vukovarske ulice u gradu Glini optimalno rjeSenje je rekonstrukcija
postojeceg raskrizja u kruzno raskrizje. Kruznim raskrizjem osigurala bi se bolja vidljivost,
preglednost te sigurnost. Ovakvom rekonstrukcijom se bolje iskoriStava povrSina na tom
raskrizju §to bi ujedno rijeSilo problem vozila koja krate put skretanja i problem loSe
preglednosti jer bi se glavne osi ceste pomaknule vise ka sredisStu raskrizja 1 dobila bi se bolja
preglednost na svim privozima. Kada se radi o kruznom raskrizju vozaci su primorani smanjiti
brzinu voznje, stoga se postiZze veca sigurnost za pjesSake 1 bicikliste. Brzom voznjom osobni
automobili i teretna vozila stvaraju buku, a smanjenjem brzine bi se rijeSio problem buke.
PredloZeno rjeSenje ostaje u Cesticama drzavne imovine tj. nema potrebne za otkupom zemljista.
Za konstrukciju, mjere koje su se koristile za kruzno raskrizje uzimalo se mjerodavno teretno

vozilo od 16,5 metara.
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Slika 22. Idejno prometno rjesenje - raskrizje 1

6.2. Prijedlog rjeSenja raskrizja 2

Idejno prometno rjesenje raskrizja Hrvatske ulice, Ulice zrtava domovinskog rata,
radnicke ulice i Trg dr. Franje Tudmana predlazeno je semaforizirano raskrizje. Semaforizacija
bi uvelike povecala razinu sigurnosti na raskrizju tako da vozila koja su dolazila sa sporednih
privoza ne bi viSe morala izlaziti u samo raskrizje radi postizanja bolje preglednosti nego bi se
jednostavno ukljucili kada se na semaforu bude prikazao zeleni signal. PjeSacima ¢e takoder

biti sigurnije prelazenje ceste uz semafor.

Faza 1 se odnosi na glavni prometni pravac odnosno na Hrvatsku ulicu 1 Ulicu zrtava
domovinskog rata, dok bi se faza 2 odnosila na sporedne pravce odnosno na Trg dr Franje
Tudmana i Radnicku ulicu. U fazi 1 zeleni signal bi trajao 19 sekundi dok bi u fazi 2 zeleni
signal trajao 9 sekundi. Vrijeme trajanja zutog signala je 3 sekunde dok je vrijeme trajanja za

crveno — zuti signal 2 sekunde. Zastitno meduvrijeme je 6 sekundi. Kada se u fazi 1 ukljucuje
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zeleni signal za vozila tada se 1 na pjeSackim prijelazima paralelno s njime ukljucuje zeleni
signal za pjesake u trajanju od 13 sekundi dok kod ukljucivanja zelenog signala kod faze 2
ukljucuje se zeleni signal kod ostalih pjesackih prijelaza u trajanju od 7 sekundi. Na slici 23.

prikazan je signalni plan dok je na slici 24. prikazan plan faza.

Signalni plan

Faza 1
0 19 22 3840

L 22

Faza 2
0 2325 34 37 40
Pjesacki prijelaz 1
% S ——

Pjesacki prijelaz 2

Slika 23. Signalni plan

Faza 1 Faza 2
Hrvatska ulica
(privoz 1)
P2
-

4}_ Radnigka ulica
(privoz 2)
P1 P1 Trg dr. Franje *{>

Tudmana

(privoz 4) ?

Ulica Zrtava
domovinskog
rata (privoz 3)

Slika 24. Plan faza
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6.3. Prijedlog rjeSenja raskrizja 3

Idejno prometno rjesenje raskrizja Vukovarske ulice i Frankopanske ulice je kruzno
raskrizje. S kruznim raskrizjem, vozila koja se kre¢u na glavnoj cesti primorani su smanjiti
brzinu te se samim time povecala sigurnost na raskrizju za sve sudionike osobito djece tijekom
Skolske godine. Vozila koja su dolazila sa sjevernog privoza Frankopanske ulice bi se na
sigurniji nacin ukljuc¢ivala na Vukovarsku ulicu. S rekonstrukcijom raskrizja takoder su
uklonjena sva stabla koja su smanjivala preglednost te se time povecala sigurnost. Kruzno
raskrizje se ve¢im djelom i dalje nalazilo u istim €esticama u kojem se 1 sada trenutno raskrizje
nalazi. Na Sjeverozapadnom djelu bi se ulazilo na privatnu Cesticu malim djelom. Za
konstrukciju, mjere koje su se koristile za kruzno raskrizje uzimalo se mjerodavno teretno vozilo

od 16,5 metara.

(1111

\..@m

Slika 25. Idejno prometno rjesenje - raskrizje 3
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7. Zakljucak

Prometne nesrec¢e i njihove posljedice su osnovni pokazatelji kod analize sigurnosti
cestovnog prometa. Za grad Glinu provedena je analiza prometnih nesre¢a na temelju
prikupljenih podataka od strane Ministarstva unutarnjih poslova. Analiza se provela za
razdoblje od 2018. god do 2020. god te je uvideno da Su se dva raskrizja istaknula s ve¢im
brojem prometnim nesre¢ama. To su raskriZja Vukovarske ulice i Frankopanske ulice te Trg dr.
Franje Tudmana, Hrvatske ulice, Ulice zrtava domovinskog rata i Radnicke ulice. U analizi
sigurnosti takoder je objasnjeno zasto je raskrizje Ulice Kralja Tomislava, Vukovarske ulice,

Ulice dr. Bure Augustinovi¢a i Toplicke specificno iako nema zabiljeZenih prometnih nesreca.

Kod raskrizja Ulice Kralja Tomislava, Vukovarske ulice, Ulice dr. Pure Augustinovic¢a
i Toplicke ulice smanjena je preglednost s dva privoza, dok je na treCem privozu loSe
postavljena vertikalna i horizontalna signalizacija te je time smanjena sigurnost raskrizja. Kao
idejno prometno rjeSenje predlaze se kruzno raskrizje koje vec¢im djelom rijesava navedene
probleme. Kod raskrizja Trg dr. Franje Tudmana, Hrvatske ulice, Ulice zrtava domovinskog
rata i Radnicke ulice se dogodilo pet prometnih nesre¢a u protekle tri godine, a kao jedan od
najvecih problema je smanjena preglednost raskrizja. Kao rjeSenje ovog problema na ovom
raskrizju predlaze se semaforizacija raskrizja koja se sastojati od dvije faze za glavni pravac i
sporedni pravac. Trece raskrizje Vukovarske ulice i Frankopanske ulice je raskrizje s najve¢im
brojem prometnih nesreca, njih 6 gdje su 3 bile s materijalnom Stetom, dok su kod ostale 3 bile
s 0zlijedenim osobama te su dvije osobe poginule. Idejno prometno rjeSenje raskrizja je kruzno
raskrizje jer time smanjuje brzina kretanja vozila na glavhom pravcu te se osigurava sigurniji

nacin ukljucivanja vozila sa sporednih privoza na glavni pravac.

Ovim prijedlozima za tri karakteristi¢na raskrizja, ve¢im djelom rijeSavaju se navedeni
problemi samih raskrizja te se smanjuje broj prometnih nesre¢a i samim time se povecava

ukupna sigurnost odvijanja cestovnog prometa u gradu Glini.
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Prilog 2. Tablice brojanja prometa za raskrizje 2
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Prilog 3. Tablice brojanja prometa za raskrizje 3
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