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SAZETAK

Problem parkiranja je jedan od vode¢ih prometnih problema grada Zagreba. U radu su opisane
osobitosti parkiranja u urbanim sredinama s naglaskom na parkiranje u gradu Zagrebu.
Terensko istrazivanje i prikupljanje podataka obavljeno je na podru¢ju gradske Cetvrti
Crnomerec u zoni oko Trga dr. Franje Tudmana. Na temelju prikupljenih podataka i provedene
analize popunjenosti parkiralista, koeficijenata izmjene i prosjecnog vremena zadrzavanja
vozila na parkiralistu dati su prijedlozi mjera pobolj$anja sustava parkiranja u predmetnoj zoni

obuhvata.

Kljuéne rijeci: Grad Zagreb, analiza parkiralisne ponude, analiza parkirali$ne potraznje.

SUMMARY

The problem of parking is one of the leading traffic problems of the city of Zagreb. The paper
describes the peculiarities of parking in urban areas with an emphasis on parking in the city of
Zagreb. Field research and data collection was conducted in the area of the city district
Crnomerec in the area around Dr. Franjo Tudman Square. Based on the collected data and the
analysis of the parking lot occupancy, the coefficients of changes and the average retention time
of vehicles in the parking lot, proposals for measures to improve the parking system in the area

covered are given.

Key words: City of Zagreb, analysis of parking supply, analysis of parking demand.
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1. UVOD

Pojam parkiranja je nastao pocetkom 19. stolje¢a u Sjedinjenim ameri¢kim drzavama,
pokretanjem prve pokretne trake za proizvodnju cestovnih vozila, preteCom za masovnu
proizvodnju motornih cestovnih vozila. Masovna proizvodnja motornih vozila $iri se u Europu,

a potom i na ostatak svijeta, ¢ime se pocinje javljati problem parkiranja motornih vozila.

Povecanom urbanizacijom u svijetu, kao i pove¢anjem standarda zivota, sve se vise javlja kao
dominantan problem kretanja te shodno tome i parkiranja u urbanim sredinama. Zbog uc¢estalog
1 masovnog koriStenja motornih vozila u urbanim sredinama, ovo je postalo ogranicavajuci
¢imbenik razvoja i gospodarstva u gradovima, §to zahtijeva smanjenje prometa osobnih vozila

na razumnu mjeru.

Cilj zavrsnog rada je na temelju prikazanog metodoloskog okvira, pomocu kojeg je provedena
sustavna analiza parkiralisne ponude i potraznje, dati prijedloge mjera koje mogu doprinijeti
poboljSanju uvjeta parkiranja u uzem smislu te u konacnici i odvijanja prometa u Sirem smislu

na predmetnom podruéju gradske ¢etvrti Crnomerec u Gradu Zagrebu.
Ovaj zavrsni rad je strukturiran u Sest poglavlja:

1. Uvod

2. Osobitosti parkiranja u urbanim sredinama

3. Definiranje podrucja obuhvata

4. Analiza parkiraliSne ponude i potraZnje u zoni obuhvata

5. Prijedlog mjera poboljsanja sustava parkiranja u zoni obuhvata
6. Zaklju€ak

Nakon uvodnog dijela, u drugom poglavlju su opisane karakteristike parkiranja, te s kojim se
problemima parkiranja susre¢u brojni gradovi. Nastavno je opisana ponudama parkiranja koju
¢ine cetiri osnovna tipa parkiranja: uli¢no parkiranje, javno izvanulicno parkiranje, privatno
izvanuli¢no parkiranje i privatno izvanuli¢no parkiranja stanovnika. U navedenom poglavlju je

definirana i ukupna prijevozna potraznja koja se prilagodava korisnicima usluge.



Trece poglavlje se odnosi na zadatak zavrSnog rada u kojem je definirano podrucje obuhvata,
odnosno uza zona obuhvata. Uza zona obuhvaca parkiranje u srediSnjem dijelu grada Zagreba,

na podrucju oko Trga dr. Franje Tudmana omedenog Talovéevom i Reljkovi¢evom ulicom.

U cetvrtom poglavlju analizirano je postoje¢e stanje parkiraliSne ponude i potraznje na

predmetnom podrucju obuhvata.

U petom poglavlju, opisan je idejni Prijedlog mjera poboljsanja sustava parkiranja u zoni

obuhvata., a u Sestom poglavlju su napisana zaklju¢na razmatranja.



2. OSOBITOSTI PARKIRANJA U URBANIM SREDINAMA

2.1. Karakteristike parkiranja

Parkiranje vozila podrazumijeva prekid kretanja vozila u trajanju duljem od tri minute, osim
prekida koji se ¢ini da bi se postupilo po znaku ili po pravilu kojim se upravlja prometom, $to
su karakteristike i zaustavljanja, s iznimkom da traje do 3 minute. Prema trajanju zaustavljanja
Zakon razlikuje zaustavljanje (krade stajanje) i parkiranje (duze zaustavljanje) te smjestaj,

odnosno garaziranje vozila [1].

Pod mjestom za parkiranje podrazumijeva se prostor koji stvarno zauzima automobil, zajedno
sa zastitnim zonama, a posebno je obiljezen na prostoru za parkiranje. Prostor za parkiranje
sastoji se od mjesta za parkiranje i povr§ine za manevriranje, pod kojom se podrazumijeva
povrsina potrebna za kretanje i manevriranje automobila. Parkirno mjesto treba odgovarati
dimenzijama automobila uz dodani zastitni razmak do prvih bo¢nih smetnji. Automobilski
prijevoz zahtijeva mnogo prostora za izgradnju parkirne infrastrukture zbog velikog broja
automobila, dok vecina vozafa automobila smatra da bi parkiranje automobila u vecini
sluc¢ajeva trebalo biti besplatno, ¢ime bi se moglo vise koristiti vozilo, dok bi se pojavila

povecana potraznja za mjestima za parkiranje.

lako postoji mnogo uzroka parkiranja, ipak je ¢injenica da svaka voznja zavr$ava parkiranjem
vozila na krace ili duze vrijeme. Vozila mogu mirovati zbog ukrcaja, iskrcaja, prekrcaja,
dostave robe, sirovine, regulacije prometnih tokova. Dvije su vrste prometa u mirovanju:

promet mirovanja ,,u radu® i ¢isti promet mirovanja.

Pod prometom mirovanja ,,u radu misli se na stanje kada se odredeni broj vozila koji se s
ciljem obavljanja neke radnje nalaze izvan prometnog strujanja, obi¢no zbog utovara ili istovara
neke robe, ulaza ili izlaza putnika i sl. Pod ¢istim prometom mirovanja misli se na vozila koja
se nalaze parkirana na parkiraliSnim mjestima, ona koja se nalaze u garazama te na vozila pri

duzem cCekanju (taxi vozila).

Znacajan dio mirovanja odnosi se na mirovanje zbog zastoja u prometu, cemu moze biti jedan
od uzroka i nedovoljna propusna mo¢ prometne infrastrukture. Za rjeSavanje problema
mirovanja cestovnih vozila treba krenuti od planske izgradnje gradova koja bi trebala biti
uskladena s planiranjem prometne infrastrukture i prometnih tokova s obzirom na veli¢inu i

pravce kretanja.



Uz dobru organizaciju javnog putnickog prijevoza mogu se znacajno rasteretiti prometnice,

smanjiti broj putnickih vozila u prometu, $to moze ublaziti problem parkiranja cestovnih vozila.

Parkiranje osobnih motornih vozila je problem u smislu racionalnog koristenja urbanog
prostora. Takoder je mocno sredstvo koje preko ponude parkiranja upravlja ukupnom

prijevoznom potraznjom odredenog urbanog podrucja [1].

Lokalne zajednice veé¢inom kontroliraju i reguliraju uli¢na parkiraliSna mjesta, a kod
izvanuli¢nih parkiralisnih mjesta i garaze, koja su u razli¢itoj vlasnickoj strukturi, postoje
razli¢iti rezimi uvjeta i naplate parkiranja. S namjerom omogucavanja podnosljivog Zivota u
urbanim sredinama, lokalne zajednice ¢esto Koristi mjere upravljanja ponudom parkiranja, ¢ime
se modelira ukupna prijevozna potraznja, kroz svoje standarde parkiranja (dugoro¢no), rezim
parkiranja — ograni¢enje vremena parkiranja (kratkoro¢no i na srednji rok) te kroz naplatu i
cijenu parkiranja (kratkoro¢no i na srednji rok). Pojedine lokalne sredine uopée ne upravljaju

ponudom parkiranja ili ih nude u vrlo ogranic¢enom broju mjesta.

Odgovaraju¢e parkiranje povecat ¢e vrijednost stambenih, maloprodajnih, visekatnih i
poslovnih nekretnina. Parkiranje bi moglo utjecati na stanovanje s niskim prihodima, jer
parkiranje predstavlja oko 10 posto tipi¢nih troSkova kod izgradnje stambenih zgrada, a
ponekad i viSe, osobito za urbano preuredenje. Stambeni zahtjevi za parkiranje umanjuju
dostupnost stanova. Parkiranje se Cesto smatra problemom pristupacnog stanovanja, jer
povecava troskove stanara i Cesto prisiljava preseljenje na drugo mjesto gdje je zemljiSte
jeftinije, ali dalje od pogodnosti poput javnog prijevoza. To ¢ini parkiranje jedinstvenim

izazovom za planere i programere.

Parkiranje oznacava proces smjeStaja i ostavljanja vozila, koje je ograni¢eno vremenski
dolaskom i odlaskom vozila, dok korisnik vozila nastavlja aktivnosti radi koje je poduzeo
putovanje, dok se pod ponudom parkiranja misli na fizi¢ku infrastrukturu sacinjenu za smjestaj
1 ostavljanje vozila (pod tim se podrazumijevaju i sve prometne povrsSine), moze biti jedno ili

vise mjesta za parkiranje [2].

Pod parkirnim mjestom smatra se povrsina kKoja je projektirana, ozna¢ena i tehnicki opremljena
za smjestaj 1 ostavljanje jednog vozila, dok je parkiraliSna povrsina ili parkiraliste projektirana

1 tehnicki opremljena povrSina za smjestaj veceg broja vozila.



Potesko¢e s kojim se mnogi gradovi suocavaju je odrzavanje uravnoteZenog omjera

stanovniStva i parkirnih mjesta. S razvojem urbanog razvoja, parkiranje se takoder mora

povecavati, no odredivanje odgovarajuce koli¢ine broja parkirnih mjesta izazov je jer premalo

parkiranja moze sprijeciti daljnji rast, a previ$e utjeCe na smanjenje prostora koji bi se mogao

koristiti u druge gospodarske svrhe. Sa svakim uli¢nim mjestom godi$njim prihodima od

lokalnog gospodarstva, odrzavanje ravnoteze jednostavna je ekonomija, ali stvara jedinstveni

izazov za veéinu gradova.

Moze se navesti vise tipi¢nih problema parkiranja u gradovima [2]:

Pod korisnicima ponude parkiranja ¢esto se nalaze oni koji su dosli prvi dok jo§ mjesto
nije zauzeto (mogu to biti zaposlenici koji tu parkiraju u radno vrijeme, ili kupci koji

kratkotrajno zauzimaju mjesto za parkiranje dok obavljaju kupovinu).

Uli¢no parkiranje uzrok je smanjenja sigurnosti u prometu i stvara probleme povecanja
zagu$enja (preopterecenja) prometnica. Kod ovog parkiranja, bez obzira bilo to koso,
uzduzno ili okomito, kod manevra parkiranja dovodi do prekida prometnog toka uz
ugrozavanje pjeSake koji nemaju dobru preglednost za kretanje duz ili preko

prometnice.

Losim upravljanjem parkiraliSnom ponudom uz nedostatak dovoljno informacija o
raspolozivosti mjesta za parkiranje dovodi do nepotrebnog cirkuliranja prometa kod
traZzenja slobodnog mjesta za parkiranje. To opet dovodi do povecanog prometnog
zagadenja, dodatno opterecenje prometnog toka, povecanje stresa kod vozaca, te se

smanjuje ukupan stupanj sigurnosti u prometu.

Regulativne mjere u vezi parkiranja se mnogo puta slabo ili nikako provode, ¢esto su

cak neformalne, a javljaju se i slu¢ajevi korupcije.

Parkiranjem na pjeSackim povrSinama smanjuje se mogucnost Kretanja pjesaka
(posebno se odnosi na 0sobe s poteskocama u kretanju i majke s dje¢jim kolicima), te

se tako smanjuje atraktivnost podrudja.

Neracionalni iznos tarifa uliénog i izvanuli¢nog parkiranja, kod kojih je uli¢no

povoljnije, te se izvanuli¢no parkiranje manje koristi.

Velikom ponudom parkiranja u gradskim centrima dovodi do poticanja ljudi na vece

koriStenje osobnog vozila, uz povecanje zaguSenja i zagadenja zbog veceg prometa.



Manjom ponudom parkiranja ili uvodenje odredenih ogranicenja smanjiti ¢e cestovno
opterecenje, zagadivanje ¢e biti manje uz promjene u modalnoj raspodjeli prema

drugim nac¢inima putovanja.

e U gradskim centrima, u odnosu na periferiju, javlja se gubitak prihoda zbog nedostatka
parkirali$nih mjesta, dok periferija ima dostatni broj parkiraliSnih mjesta. Javlja se

pokusaj nekritickog osiguranja dovoljne ponude parkiranja u centrima.

2.2. Tipovi ponude parkiranja

Postoje ¢etiri osnovna tipa ponude parkiranja: uli¢no parkiranje (Slika 1a), javno izvanuli¢no
parkiranje (Slika 1b), privatno izvanuli¢no parkiranje i privatno izvanuli¢éno parkiranja

stanovnika [2].

a) uli¢no parkiranje b) izvan uli¢no parkiranje

Slika 1. Prikaz izvanulicnog i ulicnog parkiranja

Pod uli¢nim parkiranjem misli se na mjesto za parkiranje na ulici, nalazi se u profilu prometnice,
a u praksi se javljaju kao legalna, polulegalna ili potpuno nelegalna. Ova vrsta parkiranja je
prema namjeni i koristenju iskljucivo za korisnike osobnih vozila. Ovu vrstu javnog parkiranja
nadzire lokalna uprava prema svojim propisima, uz operatera koji provodi rezim kontrole, a
odrzavanje parkiralista u sklopu odrzavanja javnih cesta ili posebno. Operater moze biti javna

tvrtka u vlasnistvu lokalne uprave ili se moze nalaziti pod koncesijom. Od strane lokalne uprave



regulativnim propisima odreden je rezim parkiranja, njegova cijena, vremenska ograni¢enost
parkiranja, ulica s parkiraliStima, kao 1 sigurnosne mjere za ovaj tip parkiranja (primjerice
zabrana u zoni krizanja, u blizini stajaliSta javnog gradskog prijevoza i sl.). Sastavni je dio
ukupne prometne politike. Da bi se uvele regulatorne mjere za uli¢no parkiranje, uvjet je da

ukupna potraznja nadilazi ponudu parkiranja.
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Slika 2. Uzduzno ulicno parkiranje [5]
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Slika 3. Koso parkiranje [5]

Javno izvanuli¢no parkiranje je parkiranje koje nije na javnoj uli¢noj mrezi, nalaze se izvan
cestovne mreze urbane cjeline, namijenjene za parkiranje, s tim da je naglasak na njihovu javnu
funkciju. Regulativne mjere se odnose na ograni¢enje vremena parkiranja i vrste naplate

parkiranja. Njima upravljaju lokalne uprave ili koncensionar.

Privatno izvanuli¢no parkiranje je parkiranje koje se odnosi samo za odredeni objekt (poslovna
zgrada, npr. i sl.), ili za koristenje odredene namjene zemljista, kao $to su poslovne zgrade ili
trgovacki centri. Ovu vrstu parkiranja mogu Kkoristiti samo zaposlenici poslovnih objekata ili

kupci, kao Sto je kod trgovackih centara. Kontrolu parkiranja vrSe korisnici objekata ili



zemljista. Ovakva parkiraliSta mogu biti javna ili polu javna ili ograni¢ena. Kod javnih, kao $to
su trgovacki centri, svi kupci mogu koristiti mjesto za parkiranje, dok kod parkiraliSta
ograni¢enog karaktera parkiranje je dozvoljeno samo za odredene kategorije korisnika (kad su
u pitanju poslovne zgrade — pristup mogu imati samo osobe koje dobiju pristup vezan uz
poslovnu aktivnost). Parkiranje mozZe biti uz naplatu ili bez naplate, te ograniCenog ili

neograni¢enog vremena parkiranja.

Kod privatnog izvanuli¢nog parkiranja stanovnika misli se na izvanuli¢no parkiranje vezano uz
kuce ili stanove, gdje parkiraju vlasnici odnosno korisnici stanova, koji vrSe kontrolu i
odrzavanje mjesta za parkiranje. Obi¢no ova vrsta parkiranja nije vremenski ograni¢ena, ne
placa se, nego je parkiranje kao naknada ukljuceno u cijenu stana ili kuce, prilikom izgradnje

koja je uvjetovana standardima za parkiranje [3].

DuzZina trajanja parkiranja nije ista na svim mjestima za parkiranje. Moze se reci da je najkraca
kod parkiranja uz rub, a najduza kod parkiranju u garaznim objektima. Velika uloga za duzinu
trajanja parkiranja pripada politici cijena parkiranja u gradu. Prosjecna duzina trajanja
parkiranja raste s veli¢inom grada, kao urbane sredine, voznja je sve duza, a parkiranje postaje
sve veci problem. Sredi$nji dijelovi urbane sredine ve¢inom imaju vremensko ogranicenje od
jednog do dva sata, iznimno do Cetiri sata, a U garaznim objektima duzina trajanja parkiranja je
neograni¢ena. OgraniCenje trajanja vremena parkiranja je restriktivna mjera zbog problema
velike koncentracije vozila u srediStu grada, Sto se rjeSava primjenom zone ograni¢enog trajanja
parkiranja (tzv. nulte zone u sredi$tima gradova), koja se primjenjuje za zone visokog stupnja
privlacnosti i1 ograni¢enog broja mjesta za parkiranje, ¢ime se namjerava sprijeciti koriStenje
parkirali$ta u srediStu grada za dugotrajno parkiranje i zauzimanje parkirnog mjesta. Na ovaj
naéin se moze posti¢i pozeljan broj obrta parkiranja po jednom parkirnom mjestu, za koji je
pozeljno da je Sto veci, kako bi §to veci broj korisnika dobio priliku za parkiranje. Tako se
nastoji pruziti moguénost koriStenja istog parkirnog mjesta tijekom dana Sto veceg broja
korisnika [3].

Pod restriktivnu mjeru vezano za parkiranje spada i metode cijene parkiranja kao i stimulativna
tarifa u javnom gradskom prijevozu. Ovom mjerom se odreduju vece cijene parkiranja u centru

grada, a cijene se smanjuju $to se vise ide prema periferiji grada.
Podjela parkiranja prema duzini trajanja parkiranja je slijedeca [4]:

e jako kratka parkiranja (od 15 do 30 minuta)



e kratka (od 30 do 120 minuta)
e srednje duga (od 2 do 6 sati)
e duga (od 6 do 10 sati)

e jako duga (preko 10 sati)

stalna (24 sata i vise).

U gradu, kao urbanoj sredini, treba zbog velikog povecanja broja motornih vozila, osloboditi
javne povrsine za tekuéi promet, da ne budu opterecene prometom koji miruje. PovrSine za
parkiranje osobito su potrebne na mjestima kao S$to su trgovacke cetvrti, Sportski

objekti,kazaliSta,rijeCna 1 morska pristanista itd., gdje se povremeno skuplja velik broj vozila

[5].

Prema Hrvatskom standardu za norme, dimenzije parkirnog mjesta u Hrvatskoj su: duzina
parkirnog mjesta uglavnom iznosi 4.80 metara, ali moze biti i 4.50, 4.75 te 5 metara, uz zastitni
pojas do vozne trake koje negdje ¢ak ni nema ili je Sirine od 0.25 do 0.50 metara. Sirina
parkirnog mjesta je 2.50 metara. Za garazne objekte odredena je visina od 2.10 metara.
Navedene dimenzije prostornog gabarita automobila predstavljaju polazni geometrijski

standard u projektiranju parkiralista.

2.3. Obiljezja parkiranja u urbanim podrudjima
2.3.1. Ukupna prijevozna potraznja

Prijevozna potraznja se definira kao ukupnost zahtjeva za prijevoznim uslugama koje korisnici
usluga Zele 1 mogu ostvariti uz odreden troSak 1 u odredenom vremenu, ¢ija koli¢ina ovisi od
niza Cinitelja, kao $to su potreba za putovanjem, sklonost potrosnji, prihod korisnika, cijena i

kvaliteta usluge, te cijena komplementarnih usluga.

Prijevozna potraznja uvjetovana je egzistencijalnim aktivnostima stanovnika gradskih
podruc¢ja. Temeljna obiljezja prijevozne potraznje SU namjena, odnosno svrha putovanja i
duzina putovanja koji se u gradovima odvijaju tijekom dana, tjedna, mjeseca i godine. Broj

stanovnika je glavni demografski Cinitelj prijevozne potraznje.

Cinitelji individualnih aktivnosti te njihove kategorije jesu [2]:



Specificni Cinitelji kucanstva
e Demografski Cinitelji; koji su sacinjeni od:
» starosne strukture kucanstva
» veli¢ine kucanstva
» spolne strukture ku¢anstva
e Socio-ekonomski Cinitelji koji su sa¢injeni od:
» socijalnog statusa
» zaposlenosti ¢lanova kucanstva
» Uuvjeta stanovanja
» posjedovanja telefonske linije
» prihoda kuc¢anstva
» broja osobnih vozila u ku¢anstvu
e Psiholoski ¢initelji koji su sacinjent od stavova starosne strukture kucanstva.
Specifi¢ni ¢initelji mjesta stanovanja

e Cinitelj strukture prostora, a ¢ini ga topografija,

e Socio-demografski Cinitelji koji su sacinjeni od:
» veli¢ine grada
» gustoce stanovanja
» socijalne strukture
» gustoce radnih mjesta
» povrsine radnih mjesta

» namjene povrsina



Cinitelje prometne infrastrukture Gine:

>

>

dostupnost mreze javnog prijevoza

dostupnost mjesta aktivnosti

Specifi¢ni osobni Cinitelji

Demografski Cinitelji: spol i dob.

Socio-ekonomski ¢initelji, koji su sacinjeni od:

>

>

>

naobrazbe

polozaja u kucanstvu
zanimanja

polozaja na poslu
posjedovanja vozacke dozvole
prihoda

posjedovanja osobnog vozila

Psiholoski ¢initelji;

>

>

stavovi

motiv.

Vidljivo je da su mnogobrojni i medusobno ovisni ¢initelji individualnih aktivnosti, koji imaju

utjecaj na generiranje ukupne prijevozne potraznje.

Niz ¢initelja kKoji utjece na nacinsku podjelu putovanja, odnosno distribuciju ukupne prijevozne

potraznje, mogu se podijeliti na tri osnovne skupine obiljezja;

obiljezja putovanja

obiljeZja putnika

obiljezja prometnog sustava.
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Opcenito, putovanja se dijele na putovanja osobnim vozilom, putovanja javnim prijevozom,
pjesacka putovanja i putovanja ucinjena biciklom. Za odlazak i povratak s posla dominiraju
putovanja javnim prijevozom i osobnim vozilom. Za putovanja u svrhu edukacije dominiraju
putovanja javnim prijevozom. Za putovanja s naslova koriStenja slobodnog vremena ili

kupovine pak dominiraju putovanja osobnim vozilom.

Duzina putovanja takoder snazno utjeCe na nacinsku podjelu putovanja, te se tako kraca
putovanja obavljaju ve¢inom pjesice ili osobnim vozilom, srednje duga putovanja (do 10 km)
obavljaju se ve¢inom javnim prijevozom, dok za duga putovanja udio upotrebe javnog

prijevoza opada.

Kod obiljezja putnika, najvazniji Cinitelji jesu veli¢ina i sastav kucanstva, prihod kucanstva,
odnosno stanovnika, posjedovanje osobnog vozila, gusto¢a zaposlenosti, dob i spol, zanimanje

i nivo obrazovanja, vrsta zaposlenja i drugi.

Obiljezja prometnog sustava utje€u na nacinsku podjelu putovanja, Ciniteljima koji odreduju;
trajanje putovanja, troSkove putovanja, pristupacnost, pouzdanost, sigurnost, udobnost

prijevoznog sustava, kao i mogucnost parkiranja [2].

NajceS¢i pokazatelji prijevozne potraznje su: stupanj motorizacije, mobilnost, gustoca
naseljenosti, gustoéa prometne mreze te niz drugih specifiénih pokazatelja. Stupanj
motorizacije velicina je koja govori koliko prosje¢no ima vozila na 1000 stanovnika odredenog

podrucja. Stupanj motorizacije je uzlazan u veéini zemalja u razvoju.

Mobilnost stanovnika se moze izraziti kao broj putovanja u promatranom razdoblju po
stanovniku. Gustoc¢a naseljenosti je pokazatelj koji je iskazan kao omjer bruto razvijene
povrsine gradevina na nekom podrucju 1 ukupne promatrane povrsine, odnosno prosjecan broj

stanovnika po bruto razvijenoj povrsini [2].

Potraznja za parkiranjem je povezana s putovanjem osobnim vozilom. Vozaci se zele parkirati
Sto je moguce blize odrediStu, uz smanjenje pjeSacenja ili prijevoza javnim putnickim
prijevoznim sredstvima. Potraznja za parkiranjem oscilira u danu, s kulminacijom u vremenu

zavrSavanja putovanja osobnim vozilom, te kada prijevozna potraznja gubi svoj intenzitet.

Glavne kategorije Cinitelja potraznje za parkiranjem dijele se na demografske, socio-

ekonomske, psiholoske, socio-demografske i infrastrukturne.
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Glavni socio-eckonomski ¢initelj potraznje za parkiranjem je posjedovanje vozacke dozvole i
koriStenje osobnog vozila. Glavni infrastrukturni Cinitelj podrazumijeva ukupnu koli¢inu

parkiraliSnog prostora, njegovu raspolozivost, dostupnost i lokaciju u prostoru.

Potraznja za parkiranjem dijeli se na prema namjeni i svrsi putovanja i aktivnostima koje osoba

zeli uciniti [2]:

e potraznja za parkiranjem vezanu za mjesto stanovanja;
e potraznja za parkiranjem vezanu za radno mjesto;

e potraznja za parkiranjem vezanu za kupovinu;

e potraznja za parkiranjem vezanu za obavljanje poslova;
e potraznja za parkiranjem vezanu za obrazovanje;

e potraznja za parkiranjem vezanu za slobodno vrijeme;

e potraznja za parkiranjem vezanu za ostale aktivnosti [2].

Sljede¢a podjela potraznje odnosi se na vremenski period na koji se vozilo ostavlja na
parkiraliSnom mjestu, a karakteristike su usko povezane s namjenom i svrhom parkiranja. Kao

Sto je ve¢ navedeno, t su kratkotrajna, srednje duga, duga i dugotrajna parkiranja.

Kod potraznje za parkiranjem vezane za mjesto stanovanja, radi se o dugotrajnom parkiranju,

u neposrednoj blizini stanovanja, a najveca je poslijepodne, na vecer i nocu.

Kod potraznje za parkiranjem vezane za radno mjesto i obrazovanje, oc¢ekuje se parkirali$ni
prostor u blizini destinacije, sa dugim parkiranje izmedu 6 i 10 sat, vezano za vrijeme trajanja

radnog vremena, obrazovanja.

Kod potraznje za parkiranjem vezane za kupovinu i obavljanje poslova primjecuje se vrlo
Sarolik karakter, uz prihvacanje mjesta parkiranja, koje ne mora biti u blizini destinacije, vec je
sredi$nja toc¢ka viSe destinacija, uz prihvacanje udaljenosti pjeSacenja ili upotrebe javnog

prijevoza. Potraznja je vezana za radno vrijeme trgovina te je ve¢inom u trajanju do dva sata.

Kod potraznje vezane za slobodno vrijeme javlja se vrlo Sarolik karakter, s obzirom na
specifi¢nost i mnogobrojnost sadrzaja tih lokacija. Trazi se parkirali$ni prostor u neposrednoj
blizini destinacije, uz najvecu potraznju u poslijepodnevnim satima, te kratkotrajno ili

parkiranje srednje duzine trajanja.
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Broj potrebno-raspolozivih parkirnih mjesta, glavni je pokazatelj parkiraliSne potraznje, sa
ulogom registriranja ukupne parkirali$ne potraznje u promatranom vremenu i na odredenom
teritoriju. Pokazatelj duZine parkiranja, sa svojom dominantnom ulogom kod odredivanja
prometne politike, dimenzionira potraznju za parkiranjem, koja govori o dimenziji trajanja

potraznje u podrucju ukupno, ili vezano za odredenu mikrolokaciju.

Broj obrtaja parkiraliSnog mjesta prikazuje odnos broja parkiranih vozila na jednom
parkiraliSnom mjestu, u promatranom vremenskom razdoblju, prosjecan broj parkiranih vozila
po mjestu odredene lokacije, u promatranom vremenu, a kao takav predstavlja vazan pokazatel]
parkirali$ne potraznje. Kao pokazatelj nadilazenja parkiraliSne ponude na nekoj lokaciji koristi

se broj nelegalno parkiranih vozila prema mjestu i vremenu.

2.3.2. Politika parkiranja

Prometna politika se odnosi na promisljene postupke preko kojih nositelji politike reguliraju i
unapreduju postojeci razvoj, uz komplementarnost s politikom drzave u vezi gospodarstva i

razvoja, kao i odredene regije ili urbane cjeline [6].

Ova politika je ovisna od niza c¢initelja, kao §to su ekonomska i prometna razvijenost,
osobinama prometnog sustava, od sposobnosti nositelja prometne politike, od ciljeva i od
raspolozivih sredstava. Njena je uloga da posluzi stanovnicima sredine kod osiguranja njihove
pokretljivosti, za ekonomi¢nost, energetsku racionalnost te ocuvanje i zastitu okolisa. Prometna
politika unato¢ brojnih obiljeZja prometa, treba uvaziti relevantna obiljezja onoliko koliko je

potrebno da bi se postigli postavljeni ciljevi politike.

Specifi¢na obiljezja prometa Su kapitalna intenzivnost prometa, dugi vijek trajanja njegovih
objekata, nedjeljivost prometne infrastrukture, eksterne ucinke (povecanje mobilnosti rada i

kapitala), znacajke prijevozne potraznje i slozenost prometa kao tehnicko-tehnoloskog sustava

2]

Prometnom politikom se trebaju utvrditi ciljevi i pravci razvoja prometa, sustav mjera za
postizanje izabranih ciljeva, uvjeti i moguci razvoja prometa kao gospodarske djelatnosti, ¢ime

utjece na ad i1 razvoj prometa.

Kao najznacajnije odrednice prometne politike mogu se navesti slijedeca obiljezja [6]:
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e geografsko — prometni polozaj;

e prijevozna potraznja;

e prijevozna ponuda;

e mogucnosti da se zadovolje potrebe za prijevozom;
e drustveno — ekonomski sustav;

e ciljevi razvoja prometnog sustava,;

e tehnoloski napredak u prometu;

e neekonomske odrednice i razvojna ogranicenja.

Za provodenje prometne politike u urbanim cjelinama, znacajna je uloga nabrojanih odrednica.
Geografsko — prometni polozaj kao odrednica, uvjetuje se razvojem podrucja do donosenja
politike, nije konstantna u vremenu, uz podloznost utjecaju politickih i ekonomskih prilika u

okruzenju.

Poveéanjem i veCom raznoliko$¢u prijevozne potraznje povecava se zahtijevnost prometnog
sustava i prometne politike. Za urbanu sredinu, stanovnistvo je dominantan ¢initelj prijevozne

potraznje.

U prijevoznoj ponudi oslikava se dostignuta razina razvijenosti prometnog sustava, nije ista za
sva podrucja, a ovisno od nje, prometna politika se razlikuje u svojim ciljevima i mjerama za

njihovo postizanje.

Mogucnost za zadovoljenje potreba za prijevozom ovisne su od razvijenosti i sposobnosti
postojeCeg prometnog sustava za njihovo zadovoljenje, ali i od moguénosti pojedine urbane

sredine za razvijem odredene prijevozne ponude odredene strukture, veli¢ine i kvalitete.

Drustveno — ekonomski sustav vezano za prometnu politiku se odnosi na mjere za provodenje

zacrtane prometne politike, uz komplementarnost s prometnim sustavom.

Ciljevi razvoja prometnog sustava vazna je odrednica prometne politike, ¢ija je realnost i

ostvarenje ciljeva preduvjet provodenju dobre prometne politike.
Tehnoloski napredak u prometnoj politici i u samom prometu ima glavnu ulogu.

Neekonomske odrednice se odnose na institucionalnu osnovu drustveno-ekonomskog sustava,

suvremenu transportnu tehnologiju, ekolosko ogranicenje i druge. Pod razvojnim
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ogranienjima misli se na prirodna, fizicka, normativna, tehnoloska, ekoloska 1 ostala

ogranicenja.

Politika parkiranja je postala vrlo vazan ¢initelj prometne politike urbanih sredina i veéih
gradova, s imperativima u smanjenju zaguSenja U prometu, zastiti i o¢uvanju okoli$a, smanjenju
upotrebe osobnih vozila, prilagodba urbanoj cjelini odrzivog prometa za primjeren Zivot i rad
njenih stanovnika. Stoga je potreban cijeli niz strategija i mjera za postizanje ovog cilja. Politika
parkiranja treba biti komplementarna s ukupnom prometnom politikom, kao sto je to prikazano
naslici 3. [2].

Politika parkiranja kao dio ukupne prometne politike, interaktivno je povezana i sa namjenom
koristenja povrsina, ekonomijom i okolisem. Posto je njena povezanost s ukupnom prometnom
politikom najizravnija, Cesto se ciljevi ukupne prometne politike postizu primjenom politike
parkiranja. Parkiranjem se osigurava esencijalna veza izmedu prijevozne potraznje vozila i

upotrebom zemljista u gradovima.

Kao sto je prikazano na slici 4. politika parkiranja upravlja parkiranjem sa Cetiri instrumenta:

koli¢ina, lokacija, cijena i pristup, koji su svi zajedno parkirali$na ponuda.

ParkiraliSna potraznja nastaje djelovanjem socio-ekonomskog sustava i sustava namjene
koristenja povrsina, te svakodnevne parkiralisne aktivnosti rezultiraju interakcijom parkirali$ne
ponude i prijevozne — parkirali$ne potraznje, kroz dinamican sustav kroji djeluje kroz reakcije

ponude 1 potraZnje.
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Slika 4. Politika parkiranja [2].

Dva su temeljna pravila koja parkirali$na politika mora sadrzavati [2]:

e odredivanje na¢ina kojima ¢e se upravljanje parkiranjem upotrijebiti za dostizanje

specifi¢nih ciljeva postavljenih pred sustav parkiranja, Uz postizanje ravnoteze izmedu

ponude 1 potraznje ili utvrdivanje produciranja sustava za povecanje dobiti u svrhu

pokrivanja svojih troskova;

e odredivanje na¢ina za uporabu upravljanja parkiranjem u cilju dosizanja ostalih ciljeva

zacrtane politike, izvan sustava parkiranja, kao $to je upotreba kontrole parkiranja kao

sredstva upravljanja prometnom potraznjom, ili omogucéavanje parkirnih mjesta u

smislu povecanja pristupa korisnicima vozila novim sadrzajima u centralnim gradskim

podrucjima, §to daje realne mogucnosti za upotrebu politike parkiranja u strategijske

svrhe;

Upravljanje parkiranjem koli¢inom, lokacijom, cijenom i dostupnosti, ima direktni utjecaj na

prijevoznu potraznju i ukupnu prometnu politiku, $to se Cesto koristi kao dio modaliteta za

postizanje ciljeva ukupne prometne politike.
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Kako je danas podizanje i odrzavanje ekonomije glavni cilj, a kako je parkiranje sastavni dio
ekonomskih aktivnosti, lokalne vlasti trebaju kao imperativ postaviti osiguranje dostupnosti
adekvatne koli¢ine parkiraliSne ponude. Kroz upravljanje prijevozne potraznje preko
upravljanja parkiraliSnom ponudom postiZze se vazan i moc¢an mehanizam u funkciji politike

zastite okoliSa, o cemu se mora voditi racuna kod politike parkiranja.

Za postizanje uspjesne politike parkiranja ¢esto se kao problem javlja konflikt ciljeva koji su

¢esto medusobno suprotni, §to je prikazano na slici 4.

PRIHOD

PREPOROD OGRANIEENJA

Slika 5. Konflikt ciljeva postizanja uspjesne politike parkiranja [2].

Parkirna politika treba osigurati ponudu parkiraliSta sa ciljem napretka urbane sredine, uz
uskladivanje sa zahtjevom za upravljanjem sustavom parkiranja u cilju ograni¢enja prijevozne
potraznje i zahtjeva za omogucavanje viska prihoda za pokrivanje vlastitih troskova ili viskova
za proracun ostalih aktivnosti. Ako se forsira bilo koji od navedenih ciljeva, dovodi do
kompromisa ostala dva cilja, ¢ime se od planera prometa trazi da kod osmisljavanja politike
parkiranja utvrde to¢ku ravnoteze izmedu ta tri suprostavljena cilja, za postizanje najboljeg

optimalnog rjeSenja.
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3. DEFINIRANJE PODRUCJA OBUHVATA

Podruc¢je obuhvata definirano je u skladu sa zadatkom zavr$nog rada, a odnosi se na grad
Zagreb, gradsku etvrt Crnomerec. Nalazi se na sjeverozapadnom dijelu grada Zagreba, izmedu
gradskih Cetvrti Podsljeme na sjeveroistoku, Donji grad i Gornji grad — Medvesc¢ak na istoku,
Tres$njevka — sjever na jugu, Stenjevec na jugozapadu i Podsused — Vrapce na sjeverozapadu
(Slika 6.). Na jugu je omedena Zeljezni¢kom prugom, a na sjeveru zadire duboko u Zagrebacku
goru. Podrugje Cetvrti izduZeno je u smjeru sjever - jug, preteznim dijelom na obroncima
Medvednice. Najguiée je naseljen juzni dio Cetvrti koji je posve urbaniziran i pripada prostoru
Sireg srediSta grada Zagreba. Na sjevernom, pak, dijelu 1 danas su vidljivi tragovi
tradicionalnoga ruralnog nacina Zivota. Prostire se na 2.423,32 ha, a prema popisu stanovniStva

iz 2011.godine imao je 38.546 stalnih stanovnika.

-8 @/ 932 ©F QO Tm

&, TUMAC PLANSKOG
ZNAKOVLJA - GUP
GRADA ZAGREBA
e ORADSKA AUTOCESTA

- RADSKA AVENUA

0090090000 999

Slika 6. Koristenje i namjena povrsina u zoni obuhvata [9]

3.1. Sadrzaj unutar zone obuhvata

U neposrednoj blizini promatranog podrué¢ja obuhvata u polumjeru oko 100 metara nalazi se
osim nekoliko stambenih objekata, brojni poslovnih objekti javne namjene, autobusni terminal
u Reljkovicevoj ulici te Zeljeznic¢ki kolodvor naziva Zapadni kolodvor koji je do 1892. bio je

srediSnji zagrebacki kolodvor, do izgradnje danasnjeg Glavnog Zeljeznickog kolodvora.
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Prethodno navedeno razvidno generira veliku parkirnu potraznju u neposrednoj zoni obuhvata.
Slika 7. daje 3D prikaz lokacije autobusnog terminala u Reljkovi¢evoj ulici i obliznjeg
zeljeznickog Zapadnog kolodvora (strelice zelene boje) te lokacije poslovnih javnih objekata

(pravokutnici crvene boje).

Slika 7. 3D prikaz zone obuhvata sa znacajnijim atraktorima u zoni obuhvata [8]

Popis javnih ustanova u neposrednoj blizini podrucja obuhvata su:

e Ministarstvo graditeljstva i prostornog uredenja-obavlja upravne i druge poslove koji se
odnose na prostorno uredenje, graditeljstvo i stanovanje te sudjeluje u pripremi i
provodenju programa iz fondova Europske unije i drugih oblika medunarodne pomoci
iz ovih podrucja

e Zavod za prostorno uredenje grada Zagreba- odredeno je da zavodi za prostorno
uredenje Zupanija i Grada Zagreba, kao i Hrvatski zavod za prostorni razvoj, postaju
javne ustanove s isklju¢ivo stru¢nom ulogom u sustavu prostornog uredenja Republike
Hrvatske.

e Institut za hrvatski jezik i jezikoslovlje- srediSnja je nacionalna znanstvena ustanova za
istrazivanje hrvatskoga jezika i op¢ega jezikoslovlja. Ustrojen je kao javni znanstveni
institut.

e Podruc¢ni ured Crnomerec

20



Na juznom dijelu podrucja obuhvata nalazi se Sportsko reakcijska podrucje, a to je Rukometno
igraliste Kegli¢, te djecje igraliste.

Jedna od bitnih stavki koju je potrebno spomenuti je i problem parkiranja na podrucju Klinickog
bolnickog centra Sestre Milosrdnice koji se nalazi na udaljenosti od oko 600 metara od

predmetne zone obuhvata ovoga rada (Slika 8.).
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Slika 8. Prikaz putanje pjesacenje od parkiralista do obliznje bolnice [8]

Slika 9. prikazuje popunjenost parkirali$nih povrsina u uzoj zoni obuhvata Klini¢ko bolni¢kog
centra Sestre Milosrdnice. Kapacitet parkiraliSta iznosi oko 330 parkiraliSnim mjesta.
Terenskim istrazivanjem na parkiraliSnom podru¢ju u zoni KBC Sestre Milosrdnice uocena je
popunjenost istog iznad kapaciteta te su uoc¢ena broja nepropisna parkirna vozila prema. Naime,
bududi je parking besplatan, potrazanja za istim tijekom radnog vremena od strane pacijenata i
posjetitelja je kontinuirana. Velika potrazanja za parkiraliSnim mjesta u zoni bolnice reflektira

se 1 na zauzecée parkiralisnih kapaciteta u obliznjim ulicama, $§t0 u konacnici generiraju se

zaguSenja prometa u prilaznim ulicama oko bolnice.
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Slika 9. Tlocrini prikaz parkiralista u zoni KBC Sestre Milosrdnice [8]

Slika 10. prikazuje popunjenosti parkirali$nih povr§ina u zoni KBC Sestre Milosrdnice s

nepropisno parkiranim vozilima.

Slika 10. Prikaz popunjenosti parkiralisnih povrsina u zoni KBC Sestre Milosrdnice [8]
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3.2. Odvijanje prometa u zoni obuhvata

Podrucje obuhvata je interno za potrebe izrade ovoga rada definirano s tri zone: Al, A2, A3.
Promet se odvija jednosmjerno od ulice Matka Talovca preko Trga Francuske Republike do
Reljkovic¢eve ulice (Slika 11). Bitno je spomenuti i autobusni terminal Reljkoviceva koji
raspolaze sa Cetiri autobusne linije: 139 (Jelenovac-Reljkovi¢eva), 141 (Vinogradi-

Reljkovi¢eva), 146 (MaleSnica-Jankomir), 148 (Hercegovacka-Bosanska-Reljkovi¢eva).
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Slika 11. Podjela podrucja obuhvata po zonama [8]

Zona Al obuhvagéa izvanuliéno parkiraliste povrsine 3800 m? i nalazi se pod naplatom I1. Zone.
Raspolaze sa 190 parkiraliSnih mjesta, sama struktura parkiranja je okomita §to omogucuje
smjestaj najveceg broja parkiranih vozila po duznom metru povrsine za parkiranje, ali zahtjeva
najvecu Sirinu parkirali$ne povriine. U neposrednoj blizini nalazi se Podruéni ured Crnomerec

te dje¢je i rukometno igraliste Keglic.
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Slika 12.. Zona Al predmetnog podrucja obuhvata

Zona A2 obuhvaca isto¢nu stranu uli¢nog parkiralista Trga Francuske Republike ispred
Podru¢nog ureda Crnomerec i nastavlja se na Reljkoviéevu ulicu. Trenutaéno je na raspolaganju
45 parkiralisSnih mjesta pod naplatom koja pripada Il. Zoni naplate. Trenutacno se na dijelu
zapadne strane ulice izvode gradevinski radovi zbog izgradnje novih stambeno-poslovnih
objekata. Sama izgradnja stambeno-poslovnih objekata zahtjeva i odredeni broj novih
parkiraliSnih mjesta, pa je u sklopu tog kao prometno rjesenje donesena odluka o izgradnji

dvoetazne podzemne garaze.
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Slika 13. Zona A2 predmetnog podrucja obuhvata

Zona A3 raspolaze sa 66 parkiralisnih mjesta na podruc¢ju Matka Talovca pod naplatom II.
Zone. Unutar ove zone nalaze se Ministarstvo graditeljstva i prostornog uredenja, Zavod za
prostorno uredenje grada Zagreba, Institut za hrvatski jezik 1 jezikoslovlje koji posjeduju

izvanuli¢ni parking rezeviran za zaposlenike i korisnike navedenih ustanova.

E "“'Ta‘lE\?éé'\ié'D!' i "”"ﬁ"'”

dechatlon

Slika 14. Zona A3 predmetnog podrucja obuhvata
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3.3. Naplata parkiranja u zoni obuhvata

Organizacija i naplata parkiranja u gradu Zagrebu provodi se temeljem Odluke o organizaciji i
nacinu naplate parkiranja 1 Pravilnika o koriStenju javnih parkiraliSta 1 javnih garaZza. Odlukom
1 Pravilnikom definirane su parkiraliSne zone, vremensko ogranicenje parkiranja, cijene i nacin
koriStenja parkiraliSnih. Grad Zagreb podijeljen je u Cetiri parkiraliSne zone i1 to na one s
vremenskim ogranienjem parkiranja te na zone ili dijelove zona s posebno reguliranim

sustavom naplate parkiranja.[7]

Parkirali$ne povrsine unutar zone obuhvata nalaze se u Il. Zoni. Cijene parkirali$nih karata
odredene su Pravilnikom o koriStenju javnih parkiraliSta i javnih garaza, a za promatrano

podrugdje iznosi 5 kuna po satu.[7]
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Slika 15. Karta parkirnih zona u gradu Zagrebu [7]

Omogucena je i kupnja povlastenih parkirnih karti, a pravo na kupnju povlastenih
parkirali$nih karti imaju stanari ulica na podru¢ju zona u kojima se naplacuje parkiranje kao i
pravne osobe, fizicke osobe, obrtnici 1 osobe koje obavljaju drugu samostalnu djelatnost a koje
imaju sjediste ili koriste poslovni prostor unutar tog podrucja. Povlastena parkiraliSna karta

izdaje se korisnicima koji zadovoljavaju propisane uvjete, najduze u trajanju od 12 mjeseci.[7]
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4. ANALIZA PARKIRALISNE PONUDE I POTRAZNJE U ZONI
OBUHVATA

Za potrebe utvrdivanja postojeCeg stanja parkiraliSne potraznje te efikasnosti postojeceg
sustava parkiranja, provedeno je terensko istrazivanje kretanja parkiraliSne potraznje u zoni
obuhvata. Analiza potraznje predstavlja osnovu =za izracun osnovnih parametara
karakteristicnih za utvrdivanje kvalitete sustava pariranja kao S§to su: prosjecna satna
popunjenost, prosjecna dnevna popunjenost, ukupan broj parkiranih vozila tijekom dana,
ukupan broj generiranih sati parkiranja tijekom dana, prosjecno vrijeme zadrzavanja po vozilu,

koeficijent izmjene vozila po parkiraliSnom mjestu.

U svrhu izrade zavrS$nog rada analiza parkiraliSne potraznje podijeljena u dvije osnovne

kategorije:

1. Analiza popunjenosti parkiraliSnih kapaciteta tijekom dana

2. Analiza koeficijenata izmjene parkirali$nih povrs$ina tijekom dana
4.1. Analiza popunjenosti

Analiza popunjenosti parkiraliSnih povrSina provedena je ru¢nim brojanjem parkiraliSne
potraznje 13. srpnja 2021. godine na nacin da je evidentirana popunjenost parkirali$nih povrSina

svaki puni sat u periodu od 6:00 do 20:00.

Tablica 1. Prosjecna popunjenost promatranih parkiralista

Sat Crnomerec Al Crnomerec A2 Crnomerec A3
6:00 32% 44% 15%
7:00 71% 64% 88%
8:00 85% 76% 100%
9:00 95% 89% 103%
10:00 98% 93% 94%
11:00 98% 84% 103%
12:00 99% 84% 102%
13:00 96% 84% 100%
14:00 97% 84% 100%
15:00 67% 76% 95%
16:00 55% 76% 98%
17:00 57% 80% 102%
18:00 48% 62% 80%
19:00 40% 53% 79%
20:00 38% 47% 77%
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Na promatranom podrucju nalazi se 301 parkirno mjesto. Analizom prosje¢ne popunjenosti
svih promatranih parkirali$nih povrsina, dobiven je rezultat o prosjecnoj dnevnoj popunjenosti
u iznosu od 78% dok vrijednost medijana iznosi 84%. U tablici 1. popunjenost veca od 100%
naznacena crvenom bojom pokazatelj je postojanja nepropisno parkiranih vozila §to znaci da je
broj zabiljeZenih vozila na parkiraliS$noj povrsini veci od broja oznacenih legalnih parkirali$nih
mjesta. Nepropisno parkirana vozila rezultat su potpune popunjenosti parkiralisnih mjesta. 1z
podataka se moze zakljuciti da parkirali$na potraznja veca pod parkiraliSne ponude na podrucju

zone A3.

ProsjeCna popunjenost
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Grafikon 1. Prosjecna popunjenost parkiralista tijekom sata po zonama

4.3. Analiza koeficijenta izmjene i prosje¢nih vremena zadrzavanja

Koeficijent izmjene je omjer ukupno zabiljeZenih sati parkiranja svih vozila i broja parkiralisnih
mjesta. Predstavlja broj vozila koja su se izmijenila na parkiraliSnom mjestu tijekom
promatranog vremena. U ovom slu¢aju brojanje je bilo u vremenu od 6.00 do 20.00 sati ¢ime
je utvrdeno da se tijekom dana na analiziranim parkiraliSnim mjestima izmijenilo ne manje od
3.476 vozila. Analiza koeficijenta izmjene provedena je analizom registarskih oznaka koje su

se zabiljezile putem diktafona.

Grafikon 2. prikazuje komparacijsku analizu kojom je utvrdeno da su se zabiljezena vozila

generirala minimalno 3476 sati u periodu od 6.00 do 20.00 sati.

Broj generiranih sati po zonama:
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Grafikon 2. Broj generiranih sati parkiranja po zonama

Nadalje, na grafikonu 3. prikazana su vremena zadrzavanja vozila u promatranom podrucju

koja iznose 4 sata, dok po zonama iznose:

= Al-3.63h(3hi37 min)
= A2-2096h (2hi57 min)
= A3 4.05h (4h i 3 min)

Prosjecno vrijeme zadrZavanja

0.000 0.500 1.000 1.500 2.000 2.500 2.000 3.500 4.000 4.500

Grafikon 3. Prosjecno vrijeme zadrzavanja vozila na parkiralistu po zonama
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Na osnovu ukupnog broja parkiranih vozila 1 prosjecne popunjenosti dobiven je prosjecni

koeficijent izmjene cijele zone.

Na grafikonu 4. prikazan je koeficijent izmjene cijele zone obuhvata koji iznosi 3.4 po

parkiraliSnom mjestu dok prema zonama iznosi:

= Al -2.963 po parkiraliSnom mjestu
= A2 -3.711 po parkiraliSnom mjestu
= A3- 3.500 po parkiraliSnom mjestu.

Koeficijent izmjene
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Grafikon 4. Koeficijent izmjene vozila

U tablici 2. prikazani su podatci vremena zadrzavanja vozila po zonama, shodno tome najveci
udio korisnika parkiraliSnih mjesta je u vremenu od 1 do 2h Sto pripada kratkotrajnom

parkiranju. Najmanji udjel je kod dugotrajnog parkiranja od 10 i vise sati.

Tablica 2. Raspodjela vozila prema vremenu trajanja parkiranja

Vrijeme trajanja parkiranja

Al A2 A3
1-2h 53% 60% 51%
2-6h 28% 27% 29%
6-10h 15% 10% 10%
10+h 4% 2% 10%
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5. PRIJEDLOG MJERA POBOLJSANJA SUSTAVA
PARKIRANJA U ZONI OBUHVATA

Prema podatcima Zagrebparkinga utvrdeno je da u gradu Zagrebu postoji 35.708
uli¢nih/izvanuli¢nih parkiraliSnih mjesta u sustavu naplate te 2.849 garaznih parkirali$nih

mjesta smjeStenih u osam javnih garaza.

Obzirom da je izgradnja novih garaznih Kkapaciteta nuzna za razvoj odrZivih oblika
prometovanja jedno od idejnih rjesenja je izgradnja podzemne garaze u zoni obuhvata. Prema
postoje¢em GUP-u izgradnja javnih garaza u zoni srediSnjeg dijela grada Zagreba nije mogucéa,
osim Cetiri iznimke, a jedna od njih je u zoni obuhvata, to¢nije na dijelu povrsine Trga dr. Franje

Tudmana uz Reljkovi¢evu ulicu §to pripada zonu Al.

Na osnovu prethodno navedenih podataka razvidna je kako se prevelika prometna potraznja
javljau zonama A2 i A3 u vremenu od 8:00 do 17:00 sati. Obzirom da u zoni A3 broj parkiranih
mjesta u pojedinim satima premasuje ponudu parkiralisnih mjesta vidimo da 51% korisnika

koristi parkirali$na mjesta kratkotrajno (1-2 sata) .

Prijedlog poboljsanja za zonu A3 je promjena tarifne politike odnosno uvjeta satnih karata na
maksimalno 2 sata ¢ime bi se eliminirala dugotrajna parkiranja, a samim time smanjila i
prosjecna popunjenost parkiralisne povrSine te osigurala mjesta za potrebe kratkotrajnog

parkiranja.

Na podrucju zone A2 u vremenu provodenja istraZivanja lijeva strana parkiraliSne ponude nije

bila na raspolaganju zbog izgradnje novih stambeno-poslovnih objekata.
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6. ZAKLJUCAK

Parkiranje automobila u urbanim sredinama predstavlja sve veéi problem obzirom da je jedan
od glavnih razloga nastanka prometnih zagusenja. Grad Zagreb ve¢ dugi niz godina ima
problem s parkiranjem, obzirom da je koriStenje osobnih automobila u stalnom porastu,
povecava se 1 potraznja za parkiranjem. Jedno od rjeSenja je i ponuditi korisnicima brz, udoban,
siguran jednom rije¢ju kvalitetan javni prijevoz putnika ¢ime bi se uvelike smanjila zaguSenja

gradske cestovne mreze.

Analiza je provedena na jednom dijelu gradske etvrti Crnomerec, toénije obuhvaca podrudje
Trga Francuske Republike, Reljkovi¢evu ulicu te ulicu Matka Talovca. U blizini ili u samoj
zoni obuhvata nalazi se nekoliko stambeno-poslovnih objekata, djecje igraliste, rukometno
igraliste uz pretpostavku da generiraju veliku parkirnu potraznju, no obzirom da je analiza
provedenu samo na dijelu ukupne povrsine gradske ¢etvrti Crnomerec nije moguée dati

konkretna rjeSenja za rjeSavanje problema parkirne potraznje.

Na osnovu podataka provedenih 13.srpnja 2021. vidljivo je da analiza prosje¢ne dnevne
popunjenosti iznosi 78%. Na osnovu prosje¢ne popunjenosti promatrane parkiraliSne povrsine
na pojedinim mjestima vidljiva je popunjenost ve¢a od 100% naznacena crvenom bojom §to
ukazuje da je broj zabiljezenih vozila veéi od same ponude parkiraliSnih mjesta.
Komparacijskom analizom utvrdeno je da su se zabiljezena vozila generirala minimalno 3476
sati u periodu od 6.00 do 20.00 sati. Na osnovu tog, koeficijent izmjene u zoni obuhvata
odnosno broj vozila koji se izmijenio iznosi 3.4 vozila po parkiraliSnom mjestu. Prosje¢no

vrijeme zadrZavanja vozila u promatranom podrucju iznosi 4 sata.
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