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SAZETAK

Za prijevoz roba, odnosno tereta, vazno je stanje cestovne mreZe i
infrastrukture na jednom podrucju (zemlja, regija...). Takoder su vazna i prometna
sredstva, odnosno njihova ispravnost, postivanje ekolo$Skih standarda i slicno.Zbog
toga je u ovom radu analizirana cestovna mreza u Hrvatskoj i Bosni i Hercegovini,
kao vaznom gospodarskom partneru Hrvatske, te su prikazane vaZnije prometnice u
Europskoj Uniji, odnosno dan je prikaz Europskih pankoridora.Temeljem toga su
analizirani robni domaci i medunarodni robni tokovi, kao i obiljeZja troSkova u
cestovhom prometu. U ovom radu dana je analiza odnosa robnih tokova i troSkova
prijevoza te na kraju imamo analizu tro§kova u cestovnom prijevozu, gdje su
detaljnije obradeni fiksni, varijabilni, izvanredni, kao i direktni troSkovi.

Kljuéne rijeéi:Cestovna mreza, cestovni prijevoz, robni tok, troskovi

SUMMARY

For the transportation of goods and cargo, it is important that the state of the
road network and infrastructure in one area (country, region ...). Also important are
the means of transport, and their accuracy, compliance with environmental standards
and so on .. Therefore, in this paper are analyzed road network in Croatia and Bosnia
and Herzegovina, as an important economic Croatian partner, with presentation of
major roads in the European Union, like an overview of the European pancorridor.
Based on this, analyzed are commodity domestic and international cargo flows, as
well as the characteristics of costs in road transport. This paper presents an analysis
of the relationship of cargo flows and transport costs, and at the end there is the
costs analysis of road transport, where greater detail fixed,variable, excess costs, as
well as direct costs.

Keywords:Road network, road transport, commodity flow, costs
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1. UVOD

Suvremeni trZisSni uvjeti i sve veca konkurencija na globalnoj i lokalnoj razini
zahtijevaju od svih trgovackih drustava, pa tako i od onih koji se bave prijevozom
robe, odnosno tereta raznih vrsta da stvaraju lojalne korisnike usluga prijevoza za
svoju robu, odnosno teret.

U globalnoj borbi za potrosaca jedini je nacCin osvoijiti ciljano trziSte, odnosno
stvoriti vrijednost zbog koje ¢e potroSaci ponavljati kupovinu odredenog proizvoda.
Ovakva vrijednost se moze stvoriti ako trgovacko drustvo pravilno i dosljedno provodi
ugovore o dogovorenim poslovima. NajvecCe globalne tvrtke su postale dominantne
na svojim trzistima jer su postale prepoznatljive i prihvatljive potrosaima cijenom i
kvalitetom usluge. Globalne tvrtke posluju na globalnom trziStu koje je stvoreno iz
viSe regionalnih i lokalnih trzista.

Naslov zavrSnog rada je ,Analiza troSkova robnih tokova u cestovhom
prijevozu®. Rad je podijeljen u sedam cjelina:

Uvod

Opce znacajke prometnih tokova

Obiljezja troSkova u prijevozu

Analiza domacih i medunarodnih prometnih tokova
Odnos robnih tokova i prijevoznickih troSkova
Analiza troSkova cestovnog prijevoza

Zakljucak

NoOos~ODPRE

U drugom dijelu zavrSnog rada dan je pregled cestovne mreze u Hrvatskoj,
Bosni i Hercegovini, te razvrstavanje cesta, kao i paneuropskih koridora. Takoder se
navodi i pregled robnog tereta, kao i njegova analiza za odredeno razdoblje.

U treéem poglavlju opisana su obiljeZja troSkova te potrebne dozvole za
obavljanje djelatnosti usluga prijevoza robe, kao i mogucénosti utjecaja jedne zemlje
na cijenu prijevoza te konkurentnosti svojih prijevoznika.

U slijede¢em poglavlju daje se prikaz i analiza robnih tokova u domacéem i
medunarodnom robnom toku.

Peto poglavlje obraduje prometnu potraznju i obiljezja troSkova cestovnog
prometa, dok je u Sestom poglavlju dan pregled troSkova u cestovhom prijevozu s
naglaskom na fiksne, varijabilne, direktne i izvanredne troSkove.

Rad zavrSava zakljuCkom koji daje osvrt prije svega na analizu troSkova robnih
tokova u cestovnom prijevozu, ali i na robni promet, prijevozniCke usluge te znacenje
prijevoznih usluga u gospodarskom sustavu odredene drzave.



2. OPCE ZNACAJKE PROMETNIH TOKOVA

Razvojem tehnologije, pogotovo informatike 1 drugih oblika prijenosa
informacija u najudaljenije krajeve svijeta, svijet sve viSe postaje ,globalno selo®. U
suvremenom svijetu i nacinu poslovanja protok informacija, roba i kapitala postaje
vrlo vazan segment poslovanja.

Kako bi se robu prevezio s to¢ke A do toCke B na najbolji moguci nacin
neophodno je napraviti: analizu robe i nacin pakiranja robe, analizu prometnih
sredstava te analizu prometnih pravaca, Sto podrazumijeva izabrati najkracu
udaljenost izmedu te dvije toCke, izabrati odgovaraju¢a transportna sredstva koja
odgovaraju transportnim velicinama robe i naCinu pakiranja, kao i mogucnosti
utovara i istovara.

2.1. Cestovna mreza

Pravilan razvoj i funkcioniranje jedne drZzave je nemoguce uspostaviti bez
prateCe infrastrukture. Cestovna mreza kao jedan od elemenata prometne
infrastrukture je direktan pokazatelj stupnja razvoja jedne drzave. Cestovna mreza se
moze kategorizirati i klasificirati. Za razliku od klasifikacije gdje postoji vise razli€itih
podjela, kategorizacija daje samo jednu podjelu.

Nadalje, prema Zakonu o cestama, a ovisno o njihovom drustvenom,
prometnom i gospodarskom znacenju ceste se razvrstavaju u jednu od sljedece Cetiri
skupine:

- autoceste

- drzavne ceste

- zupanijske ceste
- lokalne ceste!

U skladu s propisima kojima se ureduje sigurnost prometa na cestama,
autoceste su namijenjene iskljuCivo za promet motornih vozila, a izgradene su s
tehni¢kim karakteristikama autoceste i brze ceste. Njihove funkcije se ogledaju kroz
povezivanje Republike Hrvatske u europski prometni sustav, tranzitni promet prema
posebnom propisu, ostvarivanje kontinuiteta europske cestete prometno povezivanje
regija drzave. U ovu se skupinu razvrstavaju ceste kojima se ostvaruje njihov
kontinuitet kroz grad, odnosno naselje.?

'Zakon o cestama, Narodne novine, br. 84/2011, 22/2013, 54/2013 i 148/2013
% Uredba o mjerilima za razvrstavanje javnih cesta, Narodne novine br. 84/2011


http://www.hrvatske-ceste.hr/UserDocsImages/DrzavneCeste/Odluka%20o%20razvrstavanju%20javnih%20cesta.pdf

Govoredi o drzavnim cestama treba rec¢i kako se ovdjeubrajaju:

ceste koje su medunarodnim i medudrZzavnim odredene kao europske ceste u
kontinuitetu sa AC

ceste koje povezuju cjelokupni teritorij RH (zajedno s mrezom AC)

ceste koje medusobno povezuju sjediSta zupanija

ceste koje povezuju sjediSte Zupanija s vecim regionalnim sjediStima
susjednih drzava (gradovi veci od 100.000 stanovnika)

cestovne okosnice velikih otoka

ceste koje ostvaruju kontinuitet razvrstane drzavne ceste kroz gradove

ceste koje povezuju drzavnu mreZu cesta s vaznim lukama i pristanistima.®

Prema osnovnim mjerilima Zupanijske ceste razvrstavaju se u:

prikljuCne ceste kojima se autocesta spaja na zupanijsku cestu kad je
Zupanijska cesta prva javna cesta na koju se autocesta prikljuCuje,

ceste koje povezuju sjediSta Zupanija s gradovima i opc€inskim sjedistima,
ceste koje povezuju sjedisSta gradova i op¢ina medusobno,

znaCajne ceste unutar podrucja preko kojih se ostvaruje veza grada ili
gradskih dijelova s drzavnim cestama. *

S druge strane,prema dopunskim mijerilima postojeprikljuCne ceste, koje

povezuju drzavne i zupanijske ceste smorskim i rije¢nim lukama Zupanijskog
znaCenja, zracnim lukama, Zeljeznickim kolodvorima, robnim terminalima,
medudrzavnim cestovnim grani¢nim prijelazima i dr.

Sto se lokalnih cesta tiGeone obuhvaéaju:

prikljuCne ceste kojima se autocesta spaja na lokalnu cestu kad je lokalna
cesta prva javna cesta na koju se autocesta prikljucuje,

ceste koje povezuju sjediSte grada, odnosno opcine s naseljima sa viSe od 50
stanovnika unutar grada ili opCine,

ceste u urbanom podrucju koje povezuju gradske Cetvrti sa Zupanijskim
cestama,

ceste koje povezuju susjedne gradske Cetvrti medusobno.

® Ibid.
* Ibid.



2.1.1. Cestovna mreza u Republici Hrvatskoj

U Republici Hrvatskoj ceste su razvrstane na temelju Odluke o razvrstavanju
javnih cesta (NN 66/2013) u 2013. godini. Prema toj Odluci u Republici Hrvatskoj bilo
je ukupno26 963,9 kmrazvrstanih cesta, od ¢ega drzavnih 6 867,7 km, zupanijskih 9
703,4 km, te lokalnih 8 979,7 km. Autocesta je bilo 1413,1 km, s napomenom da su
ukljuCene jo$ neizgradene autoceste te i one koje nisu izgradene u punom profilu. U
sljedecoj tablici prikazana je struktura razvrstanih javnih cesta u Republici Hrvatskoj.

Tablica 1. Struktura razvrstane cestovne mreze u Republici Hrvatskoj 2014. godine

Razvrstane ceste (km)

Ukupno razvrstane ceste Drzavne Zupanijske Lokalne Autoceste

26 963,9 6 867,7 9703,4 8 979,7 14131

Izvor: Hrvatske ceste, Brojenje prometa na cestama Republike Hrvatske, Zagreb,
2015.http://www.hrvatske-
ceste.hr/UserDocsimages/PDF/Brojenje%20prometa%20na%20cestama%20Republike%20Hrvatske
%20g0dine%202014.pdf

Koncem 2013. godine Hrvatska je imala izgradenih oko 1270 km autoceste.
Gustoca razvrstane cestovne mreze krajem 2013. godine iznosila je 47 km cesta na
100 000 km? kopnene povrsine te 626 km razvrstanih cesta na stotinu tisuéa
stanovnika.

Nadalje, tijekom 2014. godine u Hrvatskoj je donesena Odluka o razvrstavanju
javnih cesta (“Narodne novine®, broj: 94/14), prema ovoj odluci u Republici Hrvatskoj
ima ukupno 27 030 javnih cesta. U tablici 2. prikazane su strukture razvrstavanja
cestovne mrezZe u Hrvatskoj u 2014. godini.

Tablica 2. Struktura razvrstane cestovne mreze u Republici Hrvatskoj 2014. godine

Razvrstane ceste (km)

Ukupno razvrstane ceste Drzavne Zupanijske Lokalne Autoceste

27 030,2 6 885,7 9 646,9 9078,1 14195

Izvor: Hrvatske ceste, Brojenje prometa na cestama Republike Hrvatske, Zagreb,
2015.http://www.hrvatske-
ceste.hr/UserDocsimages/PDF/Brojenje%20prometa%20na%?20cestama%20Republike%20Hrvatske
%20godine%202014.pdf

Usporedujuéi prethodne dvije tablice, vidljivo je da je doSlo do povecanja
razvrstanih javnih prometnica u Hrvatskoj s 26 963,9 na 27 030 Sto znacCi povecanje
od 66,3 km ili 0,25 %. Analiziraju¢i na isti nacin kategorije cesta, vidljivo je kako je



svugdje doslo do povecanja razvrstanih cesta u Hrvatskoj, osim na dijelu Zupanijskih
cesta, pa tako kod drZzavnih cesta postoji povecanje za 18 km ili 0,26 %.

Kod Zupanijskih cesta vidljivo je smanjenje za 56,6 km, odnosno 0,6 %, za
lokalne ceste iznos povecanja je za 98,4 km ili 1,1 %. Na autocestama povecéanje
kilometraze iznosi 6,4 km ili 0,5 %, medutim, ukoliko se uzme u obzir da su prikazane
izgradene autoceste ili je izgraden potpuni profil,navedeno povecéanje je joS vece. Iz
Odluke nije vidljivo zbog ¢ega su smanjenja u kategoriji zupanijskih cesta, no razlog
moze biti prekategorizacija iz Zupanijskih cesta u Drzavne ceste.

Iz svega navedenog jasno je kako Hrvatska ulaze u sve kategorije cesta, a
time povecava i mogucnosti cestovnog prijevoza na svim njezinim kategorijama.
Situaciju bi dodatno poboljSala brza izgradnja cesta svihkategorija.

REPUBLIKA HRVATSKA
OSNOVNA PROMETNA MREZA

TEN-T
Mediteranski koridor

Srbija/
‘aograd

Bosna | Hercegovina/
Sarajevo

Slika 1. Prikaz glavnih prometnica u Republici Hrvatskoj
Izvor: http://www.mppi.hr/UserDocsimages/T-NT%20mreza%2024-10_13.jpg, pristupljeno: studeni,
2016.

Iz slike 1. jasno se vidi kako je postojeCa mreza autocesta u Republici
Hrvatskoj dobro razvijena te da omogucuje dobru povezanost unutar drzave.
Promatraju¢i sadasSnje stanje prometnica, mozZe se reCi kako je ono na
zadovoljavajucoj razini sto se tiCe cestovnog prometa, posebno ukoliko se misli na
samu izgradenost autocesta.



2.1.2. Cestovna mreza u Bosni i Hercegovini i Europi

Za cestovni promet robe vrlo je vazno da su cestovne prometnice razgranate,
a koridori i autoceste uskladeni.Takoder je vazno stanje cestovne mreze i
infrastrukture na lokalnom, regionalnom i europskom nivou. Iz spomenutih razloga
danje prikaz cestovne mreze u Bosni i Hercegovini i u Europi.

Budu¢i da je Bosna i Hercegovina specificna drZzava sastavljena od dva
entiteta koji imaju zasebnu upravu i nadleZznosti po pitanju razvrstavanja cestate
imaju i razliCite metodologije, njihove podatke nije moguce usporedivati osim u
ukupnom dijelu. U Bosni i Hercegovini cestovna mreza razvrstana je na dva nacina i
to u Federaciji Bosne i Hercegovine na temelju Odluke o kategorizaciji cesta u
autoceste (AC) i brze ceste (BC), magistralne ceste (MC) i regionalne ceste (RC)
(,Sl. novine F BiH“, broj; 62/11).°> U sliedec¢oj tablici prikazana je struktura
razvrstavanja cesta u Federaciji Bosne i Hercegovine.

Tablica 3. Struktura razvrstane cestovne mreze u Federaciji BiH

Razvrstane ceste (km)

Ukupno razvrstane ceste Autoceste (AC) i Magistralne | Regionalne
brze ceste (BC) ceste ceste
5270 52 2716 2 502

Izvor: Jokanovié, 1., Grujié, Z., Klasifikacija i kategorizacija drzavnih putova - komparativna analiza
Regulative, Zbornik radova, 2013.

U Republici Srpskoj metodologija razvrstavanja je drugacija, $to je i prikazano
u slijedeéoj tablici. Klasifikacija putova u Republici Srpskoj napravijena je
kombinacijom prostornog nivoa funkcije i prometne funkcije pa je tako formirana
funkcionalna klasifikacija s osam tipova putova.

Tablica 4. Tipovi puta prema funkcionalnoj klasifikaciji u Republici Srpskoj (BiH)

Tip puta pristupni | sabirni vezni | daljinski
Prostorni Dvije ili vise

nivo lokacija podrudje regija regija drzave
funkcije
Tip puta PP-| PP-p | SP-p SP-r | VP-r VP-m | DP-m DP-d
Funkcija IV red [l red Il red | red

Izvor: Jokanovié, I., Grujié, Z., Klasifikacija i kategorizacija drzavnih putova - komparativna analiza
Regulative, Zbornik radova, 2013.

° Zakon 0 cestama Federacije Bosne i Hercegovine

http://avanti.sourcecode.ba/Avanti_ApplicationFiles/66/Pages/Zakon%200%20cestama%20Federacije
%20BiH%20(SI.%20n0ovine%20F%20BiH%2012-10).pdf



Putovi u Republici Srpskoj su podijeljeni na: Drzavne putove | reda, Drzavne
putove Il reda te opcCinske putove. Podaci o duljini izgradenih putova u Republici
Srpskoj su nedostupni ili ih nema pa tako nije moguée dati potpunu sliku o cestovnoj
mrezi u Bosni i Hercegovini.

HRVATSKA |
i

Yrigus

Busa 1 ERCEEDI.

AL b | AR >,

KARTA INTEREITETA SABBAACALA Nk MAGISTRALN
CESTANA FERERACUE IR U 2998 GOBINI

Slika 2. Glavne prometnice u Bosni i Hercegovini
Izvor. http://www.bosnaonline.org/karta-prometa-intenzitet-magistralne-ceste-federacija-bih/

Pristupanjem Hrvatske u Europsku Uniju (EU) dolazi do ulaska Hrvatske na
slobodno trziste EU, $to znaci da EU postaje zajednicko trziste, odnosno da se
protok robe i kapitala odvija nesmetano, bez carinskih i drugih barijera. Zbog toga se
oCekuje i povecanje protoka robe u oba smjera te povecanje transporta cestovhom
mrezom. Na sljede¢im slikama su vidljive znacajnije cestovne prometnice u Europi i
Paneuropski koridori.

lako nije namijenjena prvenstveno razvoju cestovne mreze, na slici 3 moze se
vidjeti transeuropska prometna mreza koja obuhvaca 89511 km cesta $to svakako
utjeCe na poboljSanje prometne povezanosti gledajuéi cestovnu prometnu mrezu.


http://www.bosnaonline.org/karta-prometa-intenzitet-magistralne-ceste-federacija-bih/

Slika 3. Transeuropska transportna mreza
Izvor: http://4.bp.blogspot.com/

Na paneuropskim prometnim konferencijama utvrdeno je deset paneuropskih
koridora i oni Cine okosnicu europske prometne mreze. Takoder, oni predstavijaju
prioritet u planiranju infrastrukturnog razvoja.

Slika 4. Paneuropski koridori
Izvor: http://www.ddseuro.org/portal/images/slike/promet.jpg

Isto tako, utvrdena su i Cetiri sveeuropska prometna podrucja, a to su Barent-
euroartiCko podrucje, Crnomorski bazen, Mediteranski bazen i Jadran-jonsko
podrucje. Ciljano usmjeravanje razvoja prometne infrastrukture na podrucju Srednje i



IstoCne Europe kako bi se dostigla razina potrebna za integraciju u budu¢u prometnu
mreZu Europske unije je svrha odredivanja paneuropske prometne mreze.’Na slici 4
prikazana je paneuropska mreza koridora.

2.2. Robni promet

Robni promet u Republici Hrvatskoj odvija se vodnim, zracnimte kopnenim
putovima.’Osnovno pitanje u cestovnom prijevozu robe je kolike su potrebe
gospodarstva za prijevozom robe.Stoga je i izvrSena sljede¢a analiza gdje je na
grafikonu 1 prikazana struktura prijevoza robe prema vrstama prijevoza u Republici
Hrvatskoj u 2014.godini.

prijevoz na unutamjim vodnim putovima

Inland waterway transport
cjevovodni transport o
Pipeline transport
8%
Zeljeznicki prijevoz cestovni prijevoz
Railway transport Road transport
12% 74%

Grafikon 1.Struktura prijevoza robe prema vrstama prijevoza u Republici Hrvatskoj,

u 2014.
Izvor: Transport i komunikacije u 2014., Statisticka izvjeS¢a, 1541/ DZS
http://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2015/SI-1541.pdf

Iz grafikonal se vidi kako cestovni prijevoz dominira u strukturi prijevoza robe.
Spomenutom vrstom prijevoza odvijalo se 74% ukupnog prijevoza robe u 2014.
godini.Nadalje, Zeljeznickim prijevozom prevezeno je 12% ukupne koliine robe, dok
se ostatak prijevoza odnosio na cjevovodni transport i robu prevezenu unutarnjim
vodnim putovima.

6Brnjac, N., Intermodalni transportni sustavi, Fakultet prometnih znanosti SveuciliSta u Zagrebu,
Zagreb, 2012., str. 18.

" Prema Bosnjak, I., Zupanovié, |., Analiza trzista cestovnog prijevoza u Republici Hrvatskoj, Fakultet
prometnih znanosti, Zagreb, 2006., str. 2.



Promatra li se stanje vezano za pomorski i obalni prijevoz, vidljivo je kako je u
2014. godini ukupno prevezeno 20.335 tona robe, $to je za 17,8% manje nego u
2013. Godiini. Prevezena roba u medunarodnom prijevozu biljezi pad zal8,3% u
odnosu na godinu ranije.

: (1}2 prevezeni putnici
(,__,_.4——\_/‘ Transported passengers
100 =
% -
85 ™~
80 e
75 —
70 = prevezena roba
65 z =~ Transported goods
0
2010 2011 2012. 2013 2014,

Grafikon 2.Pomorski i obalni prijevoz putnika i robe od 2010. do 2014.
Izvor: Transport i komunikacije u 2014., Statisticka izvje$¢a, 1541/ DZS
http://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2015/SI-1541.pdf

Kopneni prijevoz robe osim cestovnog prijevoza robe obuhvaca izeljeznicki
prijevoz, cjevovodni transport te prijevoz robe unutarnjim plovnim putovima.

tranzit
Ig?,zs” ukrcaj
Loading
35%
iskrcaj
Unloading
22%

unutarnji prijevoz
National transport
28%

Grafikon 3. Struktura Zeljezni€kog prijevoza robe prema vrsti prijevoza
Izvor: Transport i komunikacije u 2014., Statisticka izvje$¢a,1541/ DZS
http://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2015/S1-1541.pdf
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Govoreéi o ZeljezniCkom prijevozu robe moze se re¢i kako je u 2014.
prevezeno 10.389 tona, od Cega na unutarnji prijevoz otpada 27,5%, medunarodni
49,6% te na tranzit 22,9% (Grafikon4).

120
100 TN — prévezena roba
N e ————
80 = Transported goods
o
N
60 S
N
40 g e prévezeni putnici
Transported passengers
20
0

2010. 2011. 2012. 2013, 2014.

Grafikon 4. Zeljezniéki prijevoz putnika i robe od 2010. do 2014.
Izvor; Transport i komunikacije u 2014., Statisticka izvje$¢a, 1541/ DZS
http://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2015/S1-1541.pdf

Nadalje, Sto se ti€e cjevovodnog prometa, treba reci kako je, kao Sto je vidljivo
iz grafikona 5, u 2014. ukupan transport nafte iznosio 4.971 tona, $to je u odnosu na
godinu ranije, kada je transport iznosio 5.397 tona, pad za 7,9%.

O UUuU

7 000

6 000 e

5000 e e e nafta
= = Ol

4000 |
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2 000 ——__—_“_ ,p“n

Gas
1000
0

2010. 2011. 2012. 2013. 2014.

Grafikon 5.Transport nafte i plina od 2010. do 2014.
Izvor: Transport i komunikacije u 2014., Statisti¢ka izvje$¢a,1541/ DZS
http://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2015/S1-1541.pdf
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Od spomenutog ukupnog prijevoza,1.859 tona se odnosi na unutarnji
transport, a 3.113 tona na tranzit. Ukupan transport plina u istom je razdoblju iznosio
1.947 tona, od €ega se 1.142 odnose na unutarnji transport, a 805.000 tona na uvoz.

unutamiji prijevoz
National transport

medunarodni prijevoz 19

International transport
8%

tranzit
Transit
91%

Grafikon 6. Struktura prijevoza robe na unutarnjim vodnim putovima u 2014.
Izvor; Transport i komunikacije u 2014., Statisticka izvje$¢a,1541/ DZS
http://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2015/S1-1541.pdf

Grafikon 6. prikazuje strukturu prijevoza robe na unutarnjim vodenim putovima
u 2014.godini. Unutarnji prijevoz robe u 2014. iznosio je 51.000 tona, Sto je porast
za 19,9% u odnosu na 2013. Medunarodni prijevoz robe na unutarnjim vodnim
putovima u 2014. iznosio je 441.000 tona, $to je u usporedbi s 2013. pad za 17,6%.
U 2014. u tranzitu je prevezeno 4.886 tisu¢a tona robe, $to je pad za 6,9% u
usporedbi s 2013.

2.3.Dozvole za prijevoz tereta u medunarodnom cestovnom prijevozu

Da bi odredena osoba mogla obavljati poslove cestovnog prijevoza potrebno
je prije svega registrirati trgovacko drustvo, investirati u prijevozna sredstva, te dobiti
odobrenje za obavljanje djelatnosti cestovnog prijevoza robe i putnika. Uvjeti za
dobivanje ovog odobrenja su propisani i uvjetovani Zakonom o prijevozu u
cestovnom prometu.

Govoreéi o cestovhom prijevozu robe i putnika u medunarodnom cestovnom
prijevozu potrebno je ispuniti uvjete propisane Pravilnikom o raspodijeli dozvola za
medunarodni prijevoz tereta te Bilateralnim ugovorima o medunarodnom cestovnom
prometu.

Za medunarodni prijevoz robe potrebno je ishoditi dozvole propisane
konvencijama i to Europske konferencije ministara za promet (CEMT), koja je
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osnovana 1956. godine, a ukljuCuje Medunarodnu konvenciju za prijevoz robe —
CMR te Medunarodne konvencije za prijevoz putnika i prtljage (CVR).

Radi se dakle o teretnom listu odnosno ugovoru o medunarodnom prijevozu
robe cestovhom mrezom izmedu posSiljatelja tereta i prijevoznika. PoSiljatelj je
najce$¢e medunarodni Spediter. DuzZnost prijevoznika je pregledati robu i
vjerodostojnost podataka.

Teretni list se sastoji od tri primjerka od kojih prvi primjerak ide posiljatelju, drugi prati
teret, dok treCi primjerak ostaje kod prijevoznika. Ovdje treba spomenuti |
Organizaciju za ekonomsku suradnju i razvoj®gije je sjediste u Parizu.

Nadalje, dozvole za prijevoz tereta izvan Europske Unije su bilateralna i CEMT
dozvola. Bilateralna dozvola je dozvola na osnovi koje prijevoznik ima pravo obavljati
jednu voznju u odlasku i jednu voznju u povratku izmedu drzave Clanice i drzave
neclanice ili drzava neclanica. Ovu dozvolu izdaje Hrvatska gospodarska komora po
Zupanijama. Analizom raspodjele bilateralnih dozvola po zupanijama uoCava se
manjak tih dozvola po zupanijama, Sto negativno utjeCe na smanjenje medunarodne
robne razmjene.

CEMT dozvola je multilateralna dozvola koja sluzi za medunarodni prijevoz
tereta izmedu drZzave Clanice i drzave neclanice ili drzava neclanica. Ova dozvola
koristi se za jedno vozilo u razdoblju od jedne godine. CEMT dozvolu izdaje
Medunarodna cestovna unija’, sa sjedistem u Parizu, dok je u Hrvatskoj zaduZeno
Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture za izdavanje istih Hrvatskim
prijevoznicima.

Uvjeti za raspodjelu CEMT dozvola u Republici Hrvatskoj u 2014. godini jesu:

- najmanje dva teretna vozila (EURO 5 ili EURO 6) za jednu CEMT dozvolu
koja vrijedi na teritoriju Austrije,

- najmanje jedno teretno vozilo (EURO 5 ili EURO 6) za jednu CEMT dozvolu
koja vrijedi na teritoriju ltalije,

- najmanje jedno teretno vozilo (EURO 5 ili EURO 6) za jednu CEMT dozvolu
koja ne vrijedi na teritoriju Austrije i Italije,

- posjedovanje licence Zajednice za obavljanje prijevoza tereta koju izdaje
Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture.

Spomenuta se dozvola moze dobiti najviS8e za jednu godinu, a nakon isteka
valjanosti mora se vratiti Ministarstvu pomorstva, prometa i infrastrukture. Na temelju
ove dozvole dopusteno je obavljanje neograniCenog broja voznji u odredenom
vremenskom razdoblju (godina, mjesec), a opremljena je pripadaju¢im dnevnikom
putovanja.

®0rganization for Economics Corporation and development - OECD
®Inetrastional Road Union — IRU
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2.4. Dozvole za prijevoz tereta izvan Europske Unije

Medunarodna transportna ruta’® (KARNET TIR) koristi se za prijevoz tereta
izmedu drzave Clanice i drzave neclanice. Konvencija o KARNET TIR-u je donesena
19.5.1956. godine u Zenevi. Promijenjena je viSe puta, s time da je zadnja izmjena
bila 1992. godine kada su u konvenciju usle izmjene o multimodalnom transportu.
KARNET TIR izdaje Medunarodna cestovna unija te svaki od njih ima i svoj
registarski broj. Po isteku valjanosti vraca se Medunarodnoj cestovnoj uniji.
UHrvatskoj za izdavanje KARNET TIR-a ovlastena je udruga cestovnih prijevoznika
Hrvatske , Transportkomerc®.

U prednosti KARNET TIR-a mogu se ubrojiti pojednostavijene carinske
procedurete kraée zadrzavanje na carinskim prijelazima. Takoder, sastoji od Sest
listiCa za prolaz izmedu dvije zemlje i Cetrnaest listiCa za prolaz izmedu viSe zemalja.
Tiskan je na francuskom jeziku kao i na jeziku zemlje koja ga koristi.

Nadalje, medunarodni carinski dokument(ATA KARNET)je dokument koji
temeljem Medunarodne carinske konvencije zamjenjuje carinske dokumente za
priviemeni izvoz i uvoz te tranzit tereta izmedu drzave Clanice i drzave neclanice.
Izdavatelj je Hrvatska gospodarska komora koja je 01.11.1996. godine postala
aktivan ¢lan ATA sustava pod okrillem Medunarodne trgovacke komore, sa sjediStem
u Parizu.

Na osnovi ATA KARNETA ne smije se uvoziti lako pokvarljiva roba te
prehrambeni proizvodi. Pomoc¢u ovog dokumenta, roba prelazi granicu brzo i
jednostavno, bez angaziranja Speditera, ali se pri tome moraju postivati odredena
pravila, a to su:

- da ¢e roba biti ponovno izvezena/uvezena u istom obliku, odnosno stanju u
kojem je bila privremeno uvezenalizvezena,;

- da ¢e roba ostati u vlasnistvu osobe sa sjediStem izvan drzave privremenog
uvoza,;

- da ce robu upotrebljavati iskljuivo osoba koja posjecuje privremenog uvoza

(nije namijenjen za iznajmljivanje).

Prednosti ATA KARNETA su:

- izvozniku se ukidaju troSkovi carine i PDV-a ili polaganja depozita;

- za carinu ATA karnet znaCi manje administracije i sigurnost da ¢e naplatiti
uvozne pristojbe, ako ne dode do ponovnog izvoza;

- karneti pojednostavljuju prelazak granice, omogucuju izvoznicima i uvoznicima
upotrebu samo jednog dokumenta za rjeSavanje svih carinskih formalnosti.

°Transport International par la Route
“Temporary Adamisssion
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te se ovi uzorci ne mogu prodavati.

2.5.

Sustav za kontrolu izvoza (KARNET ECS)*sluzi za privremeni uvoz ili izvoz
izmedu drzave Clanice i drzave neclanice ili trgovackih uzoraka koji sluze za izlozbe,

Prijevoz opasnih tvari

Prijevoz opasnih tvari reguliran je Europskim sporazumom o medunarodnom
prijevozu opasnih tvari®® koji je zadnje nadopunjen 2015. godine. Ovim sporazumom
reguliraju se propisi za prijevoz opasnih tvari cestovnim prometom. Danas u svijetu
postoji oko 200 000 kemikalija koje se transportiraju. Opasne tvari su podijeljene
prema ADR-u u 9 klasa:

eksplozivi,

zapaljivi plinovi,

toksicni plinovi,

zapaljive tekucine,
oksidirajuce tvari,
organski peroksidi,
otrovne tvari,

zarazne infektivne tvari te
radioaktivni materijali.

'2systems of export control

ADR (European Agreement concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road)
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3. OBILJEZJA TROSKOVA U PRIJEVOZU

3.1. Opcéenito o prijevozu tereta

Ulaskom Hrvatske u Europsku Uniju, Hrvatski prijevoznici su ostvarili pravo na
neogranicen pristup trziStu bez dozvola i ograniCenja za obavljanje prijevoza tereta
izmedu drzava Clanica Europske Unije, a isti uvjeti vrijede za sve prijevoznike iz
drzava Europske Unije u Republici Hrvatskoj. U odnosu na liberalizaciju trziSta
cestovnog prijevoza Zakon o prijevozu uskladen je s UredbomEuropskog parlamenta
i Vijeca od 21. listopada 2009. godine. On utvrduje uvjete po kojima strani
prijevoznici mogu obavljati usluge nacionalnog cestovnog prijevoza unutar drzave
Clanice, a ovdje je rije€ o:

- kabotaznom prijevozu robe
- kvotama dozvola
- propisanim obrascima za kabotazne dozvole.

Prema Zakonu o prijevozu u cestovnom prometu dana je moguénost
kabotaznog prijevoza robe na nacelu uzajamnosti. Hrvatski cestovni prijevoznici za
obavljanje prijevoza izmedu zemalja Clanica trebaju posjedovati licencu zajednice.
Nadalje, cestovna mreZza zahtijeva vrlo visoka investicijska ulaganja. Medutim, ta
ulaganja u najvecoj mjeri snosi drustvo, dok davatelji i korisnici usluga cestovnog
prijevoza snose direktno samo maniji dio i to obicno putem godiSnje naknade za
cestarine i naknade za ceste u cijeni pogonskog goriva.

Ukoliko se izuzmu ulaganja u infrastrukturu glavno investicijsko ulaganje u
cestovnhom prijevozu odnosi se na nabavu transportnih sredstava. Zbog toga su
varijabilni troSkovi u cestovnom prijevozu relativno visoki, a ukupni troSkovi u znatnoj
mjeri variraju s promjenom stupnja koriStenja kapaciteta.

3.2. Troskovi u prijevozu

Kako bi se usluge cestovnog prijevoza mogle obavljati, u prvom redu potrebna
je registracija za obavljanje usluga kod nadleznih tijela za ovakvu vrstu djelatnosti.
Zatim je nuzno investirati u nabavu prijevoznih sredstava, primiti u radni odnos
djelatnike koji mogu upravljati prijevoznim sredstvima, obuéiti ih za rad na
prijevoznom sredstvu, te dobiti potrebne dozvole za obavljanje registrirane
djelatnosti, promidzbe i slicnih poslova.

TrosSkovi prijevoznih usluga nisu isti u pojedinim zemljama Cclanicama
Europske Unije, a posebno u zemljama koje nisu ¢lanice EU. Tro8kovi prijevoznih
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usluga u Republici Hrvatskoj takoder nisu jedinstveni u svim dijelovima Hrvatske,
odnosno u pojedinim Zzupanijama.

Na troSkove prijevoznih usluga utjeCu mnogi C¢imbenici kao Sto su prijevozno
sredstvo,prometni pravac,vrsta tereta te potrebne dozvole za prijevoz. S druge
strane, u troSkove prijevoznog sredstva ubrajaju se trosSkovi registracije prijevoznog
sredstva,visina cestarine, mostarine, tunelarine, troSkovi odrzavanja te troSkovi
pogonskog goriva.

Visina cestarine,duljina transporta, carinske i druge dadzZbine zajedno s
troSkovima parkiranjaCine troSkove prometnog pravca, dok u troSkove vrste tereta
spadaju troSkovi teZine i gabarita tereta. Ukoliko gabariti tereta prijedu dozvoljene
vrijednosti, potrebno je dobiti posebne dozvole, kao i pratnju policije ili ovlastene
sluZzbe za pratnju vozila te eventualna zaustavljanja prometa (specijalne vrste tereta).
Ovisno o0 mjestu utovara i istovara tereta u medunarodnom prijevozu moraju se
ishoditi odredene vrste dozvola, koje placaju prijevoznicke tvrtke.

Na vecinu troSkova u cestovnom prijevozu drzava moze utjecati te njihovim
smanjenjem povecati konkurentnost svojih prijevoznika. Tako npr. moze smanijiti
troSarine na pogonsko gorivo, visinu PDV-a, troSkove registracije i cestarine.
Smanjenjem ovih troSkova, za oc€ekivati je veCu konkurentnost vlastitin prijevoznika,
te povecanje usluga u prijevozu tereta, a samim tim i povecanje zaposlenosti radne
shage, odnosno lokalnog stanovnistva.
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4. ANALIZA DOMACIH | MEBUNARODNIH PROMETNIH TOKOVA

4.1. Robni tokovi

Prema definiciji, robni tokovi su tokovi odredenih vrsta roba (tereta) koji
cirkuliraju odredenim transportnim pravcima, rutama ili koridorima.Robni tok moze se
definirati i kao koliCina tereta u tonama, metrima kubnim ili komadima koji se
premjestaju u odredenom vremenskom periodu na danom pravcu.

Robni tokovi, kao posljedica odvijanja robne razmjene u svijetu, koja se
obavlja pomoc¢u prometa i trgovine, predstavljaju znaCajan pokazatelj intenziteta,
strukture i dinamike prometa, odnosno robnog prijevoza. Osnovna obiljezja robnih
tokova u geoprometnom smislu su:

- smjer,
- intenzitet te
- vrsta robnog toka.

Smjer robnog toka odreden je ishodiStem, dok je intenzitet robnog toka
odreden i moze se kvantitativno izraziti koliCinom prevezene robe u odredenoj
vremenskoj jedinici, ha primjer godini dana. Vrsta robnog toka razlikuje se s obzirom
na razliCite kriterije, od kojih su najznacajniji teritorijalni djelokrug robnog toka,vrsta
prijevoznog sredstva, prijevozne grane i tehnologije prijevoznog puta te vrsta robe u
prijevozu.

4.2. Analiza robnih tokova

U analizi robnih tokova vazno je obiljezje i dinamika robnog toka. Dinamika
robnog toka podrazumijeva odredeni trend u intenzitetu robnog toka u odredenom
vremenskom periodu. Temeljem analize dinamike odredene vrste robnog toka
moguce je izvesti znaCajne zakljuCke o tendenciji kretanja odredenog robnog toka u
odredenom vremenskom periodu. Spomenuti se zaklju€ci tako odnose na ocjenu
dinamike robnog toka u raznim oblicima, kao Sto je rast, pad, stagnacija robnih
tokova u odredenom vremenskom periodu.

Prostorni raspored robnih tokova u svijetu formira se ovisno 0 raznim
c¢imbenicima, od kojih su najvazniji: polozaj potrosackih i proizvodnih podrucja robe,
stupanj gospodarskog razvoja pojedinih dijelova svijeta i ekonomske grupacije
svijeta. Odluc€ujuéi ¢imbenik za smjer robnog toka je potroSacko podrucje, odnosno
njegova priviana snaga u odnosu na izvoriste robnog toka.
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Detaljnom analizom prostornog rasporeda robnih tokova u svijetu bavi se
trgovaCka geografija. Kao posebna grana trgovacke geografije, prometna geografija
se bavi analizom glavnih obiljezja triju osnovnih skupina robnih tokova:

- tokovi hrane,
- tokovi sirovina,
- tokovi industrijskih proizvoda.

Osnovno podrucje i predmet istrazivanja prometne geografije su prometna
potraznja, prometna Cvorista i prometne mreze. Navedeni elementi uvjetuju,
omogucuju i determiniraju postojanje i odvijanje robnih tokova, ukljuCujuci ujedno
robnu razmjenu (trgovinu) kao osnovni element inicijacije robnog toka.

4.3. Vrste robnih tokova

Robni se tokovi mogu podijeliti na vise nacina, a najvazniji kriteriji za podjelu
robnih tokova su prema:

- teritorijalnom obuhvatu transporta,

- vrsti prijevoznog sredstva (prijevoznog puta, tehnologije),

- vrsti robe (tereta),

- karakteru premjestanja robnih dobara i

- tehni¢ko-tehnolo$koj, organizacijskoj povezanosti i strategiji upravljanja.**

Nadalje, ukoliko se razmatra odvajanje robnih tokova obzirom na teritorijalni
obuhvat moguce je razlikovati:

- lokalne robne tokove,

- regionalne robne tokove i

- globalne robne tokove.

Robni se tokovi mogu razlikovati prema tri osnovne vrste tereta, kao sto je
vidljivo na slici 5, a to su tokovi generalnog tereta,rasutog tereta i tekuceg tereta.

“Miinari¢, T.J., Robno transportni centri, Sveugilidte u Zagrebu, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb,
2015., str. 71
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ROBNI TOKOVI

PREMA VRSTI TERETA

.

GENERALNI RASUTI TEKUCI

Slika 5. Vrste robnih tokova prema vrsti prometa
Izvor: http://www.pfri.uniri.hr/~poletan/RT/RT_PREDAVANJA/1_KOLKVIJ_RT_WEB%?20-
2015_2016.pdf

Prema karakteru premjestanja,postoje vanjski robni tokovi koji se javljaju kao
magistralni, javni, vanjski industrijski transport, robni tokovi prijema i robni tokovi
otpreme. Isto tako, tu je unutarnji robni transport koji se ostvaruje medupogonskim
industrijskim transportom. Iduéi kriterij za podjelu robnih tokova je vrsta prometne
grane kojom se oni odvijaju, a $to podrazumijeva pripadajucu vrstu prijevoznog
sredstva, prijevoznog puta i prijevozne tehnologije. Prema tome, sukladno vrstama
prometnih grana razlikuju se:

- vodni robni tokovi (pomorski vodni tokovi, robni tokovi unutarnjim plovnim
putovima),

- kopneni robni tokovi (cestovni, zeljeznicki i cjevovodni),

- multimodalni robni tokovi (kombinacija viSe prijevoznickih grana)

- postanski (poStansko-telekomunikacijski) robni tokovi,

- zracni robni tokovi.

4.4. Medunarodni i domaci robni tokovi

Promatrajuci intenzitet robnih tokova u svijetu, uz prethodno spomenute vrste
robnih tokova, dominantni su vodni robni tokovi, pri ¢emu se posebno misli na
pomorske robne tokove koji ¢ine ¥4 ukupne svjetske vanjskotrgovinske razmjene. U
veéemdijelu robnih tokova unutradnjih plovnih putova (obzirom na pomorske robne
tokove) dominiraju rijeéno-kanalski u odnosu na jezerske robne tokove.®

®poletan Jugovi¢, T., Kolanovié¢, ., Santig, L., Svjetski pomorski robni tokovi, NaSe more Vol. 57, No.
3-4, 2010., str. 104.
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Sto se tige kopnenih robnih tokova, uz one cestovne i Zeljezniéke posebno se
istiCu cjevovodni robni tokovi, odnosno robni tokovi najvaznije vrste tekuceg tereta
poput nafte i naftnih derivata.Nadalje, u postansko-telekomunikacijskom prometu,
robni tokovi koji se odnose isklju€ivo na onaj dio postanskih poSiljaka koji se mogu
smatrati komadnom robom u toj vrsti prometa, uzimaju se takoder kao jedna vrsta
robnih tokova. Robni tokovi u zraénom prometu nisu tolikog intenziteta, medutim,
rije€ je o jednom vaznom dijelu robnih tokova koju €ini tzv.visokovrijedna roba Cija
viSa vrijednost moze podnijeti visoku cijenu zraénog prometa.

U sljedecoj je tablici prikazano stanje medunarodnog i unutarnjeg cestovnog
prijevoza u periodu od 2010. do 2014. godine.

Tablica 5.Stanje medunarodnog i unutarnjeg cestovnog prijevoza od 2010. do 2014.
Izvor: Samostalna izrada autora prema: Transport i komunikacije u 2014., StatistiCka izvjeS¢a, 1541/
DZS http://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2015/SI-1541.pdf

GODINA UKUPNO UNUTARNJI MEDUNARODNI
PRIJEVOZ PRIJEVOZ
2010. 74 967 67 126 7841
2011. 74 645 66 332 8 313
2012. 65 439 57971 7 468
2013. 67 500 59 090 8410
2014. 66 146 56 425 9721

Iz tablice 5 moze se vidjeti kako je u 2014. godini u cestovhom prijevozu robe
prevezeno 66 146 tona, od Cega na unutarnji prijevoz otpada 85,3%, a na
medunarodni 14,7%. U medunarodnom prijevozu najviSse robe doslo je iz Italije,
Madarske i Slovenije, a oti$lo prema ltaliji, Sloveniji i Austriji.*®

YTransport i komunikacije u 2014., Statistitka izvie$¢a, 1541/ DZS, str. 40
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5. ODNOS ROBNIH TOKOVA | PRIJEVOZNIH TROSKOVA

5.1. Opéenito o robnim tokovima i prijevoznim troSkovima

O djelovanju trzista i trziSnih mehanizama ovisi kretanje robe u gospodarskom
sustavu. Odnosi izmedu potrebe za prijevozom i ponude prijevoznih usluga ovise o
tokovima robe, prijevoznim tokovima i tehnicko-tehnoloSkim razinama prometne
usluge. Nadalje, usmjeravanje tokova robe i prijevoza odredeno je prometnom
infrastrukturom, razinom usluge, mjesta utovara i istovara u prometnom sustavu i
tehnicko-tehnoloskog stupnja razvoja svih oblika prometa.

Potrebe za prijevozom odnosno prometna potraznja i ponuda prijevoznih
usluga, medusobno su povezane u realizaciji transportnog procesa i ovise o:

- gravitacijskom podrucju,
- mjestu utovara i istovara,
- prometnoj povezanosti sa Sirim gravitacijskim podru¢jem i dalekim podrucjima

otpreme, kao i

- tokovima robe usmjerenim na pocCetno-zavrdne tocCke i transportne sustave tog
podrucja.

5.2. Prometna potraznja

Skup svih potreba koje imaju svoju materijalnu osnovu nastalu kao izvor teznje
za promjenom mjesta, s obzirom na mjesto i vrijeme nastanka, uz uvjet da promjenu
mjesta nije mogucée realizirati bez koriStenja prometne infrastrukture i prometnih
sredstava, definicija je prometne potraznje. Buduc¢i da ovisi 0 mnogim parametrima
moze se iskazati i kao funkcija, ili se pak moze promatrati kao cjelina koju je mogucée
rasClaniti i definirati kao zasebnu potrebu ili grupu sliénih potreba.

Prometna se potraZznja moze promatrati i na odredenom podrugju ili mjestu.’
U ovom slu€aju jasno je kako se ona mijenja ovisno o razdoblju promatranja. Do istih
rezultata dolazi se ukoliko sepromatra od mjesta do mjesta $to ovisi o gospodarskom
i drustvenom stanju razvoja i strukturi gospodarstva promatranog podrucja. S druge
strane, ukupnu prometnu potraznju je moguce promatrati po segmentima i po
pojedinacnim potrebama za prijevozom ili po skupinama istorodnih potreba, odnosno
po vrstama robe i robnih skupina.

Yvankovi¢, C., Prometna potraZnja i robni tokovi u funkgiji integralnog transporta, Promet Vol 3., No.2,
1991
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Za analizu postojece i projekcije buduce prometne potraznje koriste se razliciti
modeli distribucije potraznje, a u tu svrhu je pogodan model gravitacije, odnosno
praéenje potraznje u gravitacijskom podruc€ju. Na ovaj naCin analizira se njezina
prostorna raspodjela. Ovim se modelom prati prometna potraznja na gravitacijskom
podrucju u parovima, odnosno dva parametra gdje je izvor promatrano podrucje, a
cilj je to isto podrucje i okruzenje.

Suvremena tendencija u kretanju troSkova robnog prometa podrazumijeva
troSkove robnog i platnog prometa.

5.3. Troskovi robnog prometa

Troskovi robnog prometa su Siri pojam od pojma troSkova trgovine. TroSkovi
trgovine su najveci dio troSkova robnog prometa i kao takvi su najvazniji segment
troSkova robnog prometa. Troskovi robnog prometa predstavljaju ukupne troSkove
koje imaju svi sudionici u kretanju robe od proizvodaca do krajnjeg potro$aca. Kako
bi prodaja bila moguca i kako bi se obavila na Sto racionalniji nac¢in, u ovom nizu
osim trgovaca nalaze se i druge organizacije koje se bave pruzanjem raznovrsnih
usluga.

U suvremenom gospodarstvu primjetan je porast troSkova robnog prometa, a
samim time i porast troSkova trgovine kao njihova najznacajnijeg dijela. Sve
spomenuto rezultira time da se u strukturi cijene proizvoda povecéava udio namijenjen
svim ostalim sudionicima koji prate kretanje proizvoda od proizvodaca do krajnjeg
potroSaCa, a smanjuje se u strukturi cijene udio proizvodaca. TroSkovi robnog
prometa, odnosno troSkovi trgovine postaju veci, a raste i njihov relativni udio u
strukturi cijene.

Robni promet i trgovina nisu isti pojmovi, odnosno nisu sinonimi ili
istoznacnice. Pojam robni promet je sadrzajno Siri i obuhvaca pored trgovine i sve
druge subjekte koji su prisutni u kretanju robe od proizvodaca do krajnjeg potrosaca.
Ovdje ¢e se spomenuti: proizvodaci organizacije za osiguranje prostora nuznog za
trgovinu, organizacije koje pruzaju usluge u vezi s kvantitativnim i kvalitativnim
prijemom trgovaCke robe, organizacije koje pruzZaju usluge skladiSnog prostora ili
iznajmljivanja prostora i opreme, koje su pretpostavka da prodaja bude mogu¢a.*®

®http://bknezevic.awardspace.com/ttp_predavanja/10.pdf
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5.4. Troskovi platnog prometa

Troskovi trgovine su uzi pojam od troSkova robnog prometa te su glavni dio
troSkova robnog prometa. TroSkovi trgovine su dio troSkova robnog prometa koji se
odnosi na trgovaCka drustva i trgovaCke obrte u ukupnim troSkovima robnog
prometa.’?Ovdje je potrebno spomenuti odnos odnosno relaciju:

troskovi robnog prometa > troskovi trgovine
ili
troSkovi trgovine < troskovi robnog prometa

Spomenuto se moze objasniti razlikama u mogucnosti zamjene ljudskog rada
strojnim radom, odnosno modernom tehnologijom koja u odvijanju procesa ukljucuje
automatizaciju i robotizaciju. U segmentu robnog prometa u Sirem smislu, razlicit je i
porast pokazatelja proizvodnosti rada u segmentu materijalne proizvodnje u odnosu
na mogucnost porasta istog pokazatelja.

Kako je vec ranije navedeno, jasno je da rastu troSkovi robnog prometa, a Ciji
uzroci mogu biti moguénost zamjene ljudskog rada tehnologijom, osvajanje novih
trzista te sama trziSna situacija.

U segmentu materijalne proizvodnje veéa je mogucénost zamjene ljudskog
rada tehnologijom nego $to je slu€aj u segmentu usluga. Proizvodni procesi se sve
vise automatiziraju i robotiziraju. Kod automatskih procesa, ljudski se rad svodi na
programiranje procesa proizvodnje, njegov nadzor kao i otklanjanje eventualnih
zastoja u procesima proizvodnje.

Buducdi da je trgovina segment usluga, moze se reci kako je u njoj mogucnost
zamjene ljudskog rada tehnologijom daleko manja. Isto tako, mnogi kroz
trgovinuprimjenjuju  prihvatljive  tehnologije kako bi se postigao porast
produktivnosti.Prodajni se sustavi temelje nadepersonaliziranoj prodaji, prodajnim
sustavima na prednostima ekonomije obujma te sustavimakoji se temelje na redukciji
naraslih usluga.

Govoreéi o osvajanju trzista, bitno je istaknuti kako je to vrlo bitno, posebno
onda kada odredeno trgovacko drustvo Zeli odrzati svoje stanje na trziStu i dalje se
Siriti. Spomenuto, naravno ima svoju cijenu te su potrebna odredena ulaganja kako bi
se uopce stupilo na trziste i na njemu opstalo. Na novim trzistima, internacionalizacija
poslovanja predstavlja jedan suvremeni trend i poslovnu strategiju za poslovnu
ekspanziju.

Najsigurniji put je krenuti s onim oblicima prodaje s kojim se trgovacko drustvo
najbolje pokazalo na domacem trziStu. Segment strategije rasta trgovackog drustva,
predstavlja strategiju razvoja trzista i strategiju razvoja proizvoda i strategija trziSnog
prodora.Jednostavnije reCeno, osvajanje novih trZista znadi i istiskivanje s trzista ve¢
postojecih, istih ili slicnih proizvoda na tom trZiStu, Sto ujedno znaci i prekid

Ylbid.
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dugotrajnih poslovnih odnosa, ali i promjenu navika potro$aca. 1z tog razloga, ukoliko
postoji namjera osvojiti novo trziste treba voditi raCuna o fleksibilno$c¢u, buduéi da su
okruZenja u kojem posluju trgovacka druStva sve nestabilnija $to sa sobom nosi i
odredeni rizik.

Takoder, na novim se trzistima realizira prostor za trziSnirast. Osim Sto se
prethodno spomenuta fleksibilnost postiZze samim nastupom na novim trzistima,
moze se posti¢i i Sirenjem lepeze asortimana trgovacke robe, povecanjem broja
dobavljacCa te izvora tehnologija koje su u funkciji uspjeSnog obavljanja trgovackih
funkcija.

Ni odnos specijaliziranih i univerzalnih trgovaca nije manje bitan kod osvajanja
novih trzita, jer je na njima primarni cilj prodati proizvode bilo koje vrste potrebne
profesionalnim kupcima na dugoro€noj osnovi, u velikim koli¢inama, po povoljnim
cijenama i visokoj kvaliteti.

Sto se ti¢e porasta troskova robnog prometa, vrlo je bitho spomenuti i kupce
koji zauzimaju vazno mjesto. Kako bi kupci mogli do¢i do proizvoda u svako vrijeme,
nametnuta je potreba za kontinuiranim radom, stoga kupci imaju utjecaj na porast
troSkova trgovine koji su ujedno i najbitniji troSkovi robnog prometa.

Nadalje, kod trziSne situacije vrlo je bitho spomenuti ulaganje u promidzbu.
RijeC je o tome da se u danas otvara se sve veci broj trgovina te dolazi do pojave
novih prijevoznika, zbog ¢ega je potrebno kontinuirano ulagati u promidzbu s cillem
boljeg upoznavanja trzista s trgovackim drustvom i prijevoznikom.
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6. ANALIZA TROSKOVA CESTOVNOG PRIJEVOZA

6.1. Analiza prijevoznih zahtjeva

Pocetni korak i primarno pitanje u domacim uvjetima je analiza zahtjeva za
prijevoz tereta. U Republici Hrvatskoj kao i na Europskom transportnom trziStu nema
propisanih prijevoznih tarifa, Sto znatno otezava odredivanje mjere financijskog
ucinka. Osnovni pokazatelj rada su kvantitativni pokazatelji u koli€ini prevezenog
tereta, broju prevezenih putnika, te ostvarenom uginku.?

Kako bi se sagledala struktura utjecajnih ¢imbenika na kalkulaciju prijevoznih
troSkova potrebno je navesti sljedece elemente:

- prijevozni zahtjevi u uzem okruzZenju prijevoznika,

- prijevozni zahtjevi u Sirem okruzenju prijevoznika,

- prijevozni zahtjevi u medunarodnom cestovnom prijevozu
- direktni troSkovi cestovnog prijevoza

- varijabilni troSkovi cestovnog prijevoza

- fiksni trodkovi cestovnog prijevoza.*

Prijevozni zahtjevi u uzem okruzenju prijevoznikauvjetovani gospodarskom
aktivnoSc¢u. Snazniji gospodarski subjekt generirat ¢e vedi broj prijevoznih zahtjeva u
uvozu i izvozu robe i sukladno tomu mogu znacajnije utjecati na formiranje cijena
prijevoza i odredivanje kapaciteta voznog parka. Prijevoznici, u pravilu brzo reagiraju
na uvjete trziSta uzeg okruzenja i na tom podrucju okruzenja ne postoje zakonska
ograni¢enja. U nasSim uvjetima ne postoji ujednaCena zastupljenost prijevoznih
zahtjeva u svim dijelovima Hrvatske.

Govoreéi o prijevoznim zahtjevima u Sirem okruzenju prijevoznika treba reci
kako su prijevozna sredstva cestovnog prometa fleksibilna i svaka ja¢a potraznja za
prijevozom u Sirem okruzenju je dobrodosla, kako zbog zaposlenosti prijevoznika,
tako i zbog zdrave konkurencije.Medutim, pojavljuju se i negativni efekti, Sto je u
praksi poznato pod pojmom ,nelojalne konkurencije®. Povecéani prijevozni zahtjevi
omogucduju bolje iskoridtenje osnovnih eksploatacijskih pokazatelja, a to su:

- koeficijent angaZiranosti,
- koeficijent prijedenog puta, i
- koeficijent dinami¢kog iskoristenja.?

“nttp:/www.mppi.hr/userdocsimages/2008/ATCPRH_studija_FPZ.pdf

“'lvankovi¢, C., Prometna potraZnja i robni tokovi u funkciji integralnog transporta, Promet Vol 3.,
No.2, 1991

*’Bosnjak, |., Zupanovi¢, |., Analiza trZi§ta cestovnog prijevoza u Republici Hrvatskoj, Fakultet
prometnih znanosti, Zagreb, 2006. str. 67
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Nadalje, za prijevozne zahtjeve u medunarodnom prijevozu treba reci to kako
su potrebne dozvole da bi se mogao obavljati prijevoz tereta u medunarodnom
cestovhom prijevozu tereta. U postojecim uvjetima, hrvatsko trZiSte cestovnog
prometa ograni¢eno je kvotom medunarodnih dozvola, §to se pojatano manifestira
krajem svake godine kada rastu i cijene prijevoza zbog nedostatka medunarodnih
dozvola. Spomenuti utjecaj na cijene prijevoza nestaje ulaskom Republike Hrvatske
u Europsku Uniju, ali samo ukoliko se drzavama Cclanicama dozvoli ulazak u
djelatnost cestovnog prijevoza u cjelini i bez ograni¢enja.?

6.2. Opéenito o prijevoznim troSkovima

Kako bi se teret prevezao od mjesta proizvodnje do mjesta potrosnje,
prijevoznik treba investirati u prijevozna sredstva, dobiti dozvole za prijevoz tereta
cestovhom mrezom, a sve to iziskuje odredene troSkove. Opcenito troSkovi
prijevoznika sastoje se od sljedecih troSkova:

1) Op¢éeniti troSkovi
- troskovi ,Cistog” prijevoza
- troSkovi prijevozne dokumentacije (licence, dozvole, ...)
- troSkovi pocCetno zavrsnih operacija u prijevozu

2) Prema mjestu troSka
- troSkovi radne snage
- troSkovi sredstava za rad
- troSkovi vezani za korisnike prijevoza (oglasavanje i promidzba, ...)

Na kalkulaciju prijevoznih troSkova u velikoj mjeri utje€u sljedeci Cimbenici.
- ponuda - potraznja roba u domicilnom okruzenju
- ponuda - potraznja roba na lokacijama u blizini domicila prijevoznika
- moguénost obavljanja prijevoznog procesa u ovisnosti o broju
medunarodnih dozvola
- visini fiksnih troSkova domicila (registracije) prijevoznika
- visina varijabilnih troSkova
- visina direktnih troSkova

Osnovnapodjela prijevoznickih troSkova obuhvaca fiksne, varijabilne, direktne i
izvanredne troSkove, a o kojima Ce viSe biti reCeno u nastavku rada.

2pid.
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6.2.1. Fiksni troskovi poslovanja

TrosSkovi koji ne ovise o kretanju prijevoznog sredstva i koji nisu isti u svim
dijelovima Republike Hrvatske Cine fiksnetroSkove u cestovnom prijevozu robe. U
fiksne troSkove ubrajaju se:

- amortizacija vozila — vremenska

- registracija i tehnicki pregled vozila

- place i dnevnice djelatnika

- porezi, kamate na kredite

- osiguranja, sve vrste (osnovno, kasko, odgovornost prijevoznika i dr.

- troSkovi medunarodnih dozvola

- knjigovodstvene usluge

- rezijski troSkovi (troSak vode, struje, grijanja, uredske opreme, telefona,
poste, komunalne usluge, reZijski djelatnici, otpis potraZivanja i dr.)**

U fiksne troSkove spadaju i troSkovi registracije prijevoznog sredstva, a

troSkovi registracije obuhvacaju sljedece troSkove:

- ovjeravanje tahografa

- obrazac prometne dozvole

- obrazac knjizice vozila

- registracijski obrazac

- popunjavanje registracijskog lista

- tehnicki pregled

- PTP kocCnica

- ekotest

- naknada za Zupanijske ceste

- posebna naknada za okoli§.*

Treba reci kako fiksni troSkovi imaju veliki utjecaj na cijenu prijevozne usluge.
Na njih utje€u zakonom propisane pristojbe, zbog ¢ega se moze slobodno reci kako
upravo drzava bitno utjeCe na cijenu prijevoznih usluga i konkurentnost svojih
prijevoznika, ne samo na domacem ve¢ i na medunarodnom trzistu. Ovo je vrlo
vazno za otvaranje trZiSta transportnih usluga. Danas za hrvatske prijevoznike u
medunarodnom prijevozu postoje ograniCenja koja su uvjetovanja kvotama
medunarodnih dozvola. Fiksni troSkovi na cijelom teritoriju Republike Hrvatske nisu
jedinstveni, Sto dodatno komplicira situaciju na transportnom trzistu.

Bududi da se prijevozno sredstvo koristi samo onda kada se krece, fiksne je
troSkove prijevoznog sredstva nuzno promatrati u odnosu na prijedene kilometre.
Posebno treba istaknuti domacée prijevoznike jer je prijedena kilometraza u principu
mala, stoga je utjecaj fiksnog troska jos znacajniji.

1pid.
“pid.
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Kada se govori o vaznosti kalkulacije fiksnih troSkova treba napomenuti kako
oni imaju veliki, a nerijetko i presudan utjecaj na cijenu prijevozne usluge. Na
podizanje ili slabljenje konkurentnosti svojih trgovackih drustava koja pruzaju usluge
prijevoza, moze utjecati drzava sa svojim regulativnim mjerama. Prikaz fiksnih
troSkova temelji se na matemati¢kom izraCunu najznacajnijin fiksnih troSkova i za
manje zastupljene fiksne troSkove izracuni se rade u postotcima ili po kilometru iz
knjigovodstvenih pokazatelja u prijevoznim trgovackim drustvima.

6.2.2. Varijabilni troskovi poslovanja

Troskovi koji nastaju bilo kakvim kretanjem vozila ikoji ovise o prijedenoj
udaljenosti prometnog sredstva, nazivaju se varijabilnim troSkovima. U varijabilne
troSkove ubrajaju se:

- troSak pogonskog goriva

- troSak pneumatika

- troSak odrzavanja vozila (redovno i izvanredno)
- troSak maziva.

Gore navedeni troSkovi uglavnom ovise o0 neposrednim izvrSiteljima u
prijevoznom procesu, a prije svega o radu vozaca i djelatnika na odrzavanju vozila.
TroSak pogonskog goriva je jedan od najvecih troSkova prijevozne tvrtke, medutim u
velikoj mjeri ovisi i o drzavi u kojoj prijevoznik ima sjediSte prijevoznicke tvrtke. Kroz
troSarinu, drZzava odreduje cijene pogonskog goriva Cime direktno utjeCe na
konkurentsku sposobnost svojih prijevoznickih tvrtki. NazZalost, trziSte pogonskog
goriva u Hrvatskoj jo§ uvijek nije dovoljno razvijeno, te prijevoznicke tvrtke ne
dobivaju uobi€ajeni prijevozniCki rabat na godiSnje koli€ine kupljenog goriva. U
principu, godisSnji rabat na kupljene koli€ine u buduénosti treba uvijek redovno
racunati, a takoder, vazno je imati u vidu kako prijevoznicke tvrtke nisu krajnji
potrosaci goriva jer je njima gorivo potroSni materijal za pruzanje usluga koje
obavljaju prilikom djelatnosti prijevoza. 1z spomenutog se moze zakljuciti kako cijena
goriva moze biti manja za prijevoz robe nego za krajnjeg potrosaca, Cime bi se
omogudila i ve¢a konkurentnost hrvatskih prijevoznika na transportnom trzistu.

U prijevoznim troSkovima troSkovi odrZzavanja prijevoznih sredstava
predstavljaju bitnu stavku, a uz to itekako ovise o starosti vozila, homogenosti
voznog parka, kvaliteti vozaCkog kadra u odrzavanju vozila, te lokaciji i
osposobljenosti servisa. Transportna vozila do dvije godine starosti imaju male
troSkove odrzavanja dok se s godinama starosti ovi troSkovi znatno povecavaju.

®http://www.mppi.hr/userdocsimages/2008/ATCPRH_studija_FPZ.pdf
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6.2.3. Direktni i izvanredni troSkovi

TroSkovi koji su ovisni 0 kretanju transportnog sredstva i to u ovisnosti o
prijevoznom putu i vrsti robe koja se prevozi nazivaju se direktnim troSkovima.
Posebno se isticu u medunarodnom prijevozu tereta, nego $to je slucaj u domacem.
Direktne troSkove Cine sljedeci troSkovi:

cestarine, tunelarine i mostarine

komunalne naknade

parkiranja vozila

troSak parkiranja vozila

upravne pristojbe i posrednicki trosSkovi

troSkovi otpremnistva

troSkovi veterinarskih, fitopatoloskih i sanitarnih pregleda
troSak trajekta, uprtog viaka i sl.

ulazne dozvole u gradove, tranzitni porezi.*’

Na neke od spomenutih troSkova prijevoznik ne moze utjecati, ve¢ ih mora
ukalkulirati u prijevoznicke troSkove. Kod nekih &lanica Europske unije cestarine se
odreduju i prema ekoloskoj klasifikaciji prijevoznih sredstava, €ime se stimulira
prijevoz tereta novijim, tehnoloski i ekoloSki suvremenijim sredstvima, pa ovako
stimulirani prijevoznici, takoder, postaju konkurentniji na transportnom trzistu, od
prijevoznika sa zastarjelim voznim parkom.

Vrste izvanrednih troSkova su:
- izvanredni kvarovi
- prometne nezgode
- kazne za prometne prekrsaje
- smanjenje bonusa na police osiguranja i sl.

?|pid.
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7. ZAKLJUCAK

Pruzanje usluga cestovnog prometa je zahtjevna i odgovorna djelatnost. Ona
je usko povezana s trgovinom jer se transportiraju robe od proizvodaca do potroSaca,
odnosno krajnjeg kupca. Da bi mogli odrediti transportne rute potrebno je dobro
poznavati i analizirati mrezu cesta u podru€ju interesa pojedinih prijevoznih
trgovackih drustava. Distribuciju robe i tereta je potrebno obaviti u Sto kracem
vremenu s minimalnim prijevoznim troSkovima.

Za dobru poslovnu politiku trgovackih drustava, potrebno je obaviti ispitivanja
trzista i prema provedenim analizama investirati u najbolja transportna sredstva, koja
je povremeno potrebno obnavljati i nabavljati transportna sredstva koja minimalno
zagaduju okolis i mogu dobiti ekoloSke dozvole sto pojedine zemlje manje naplacuju.

Fiksni troSkovi imaju veliki utjecaj na cijenu prijevozne usluge. Na njih utjeCu
zakonom propisane pristojbe, zbog ¢ega se moze slobodno reéi kako upravo drzava
bitno utjeCe na cijenu prijevoznih usluga i konkurentnost svojih prijevoznika, ne samo
na domacem vec i na medunarodnom trzistu. Ovo je vrlo vazno za otvaranje trZista
transportnih usluga. Danas za hrvatske prijevoznike u medunarodnom prijevozu
postoje ograniCenja koja su uvjetovanja kvotama medunarodnih dozvola. Fiksni
troSkovi na cijelom teritoriju Republike Hrvatske nisu jedinstveni, Sto dodatno
komplicira situaciju na transportnom trzistu. Analize pokazuju da su fiksni troSkovi
hrvatskih prijevoznika veci od zemalja u okruzenju, bez obzira da li su te zemlje
Clanice Europske unije ili ne. Potrebno je prikupiti podatke o fiksnim troSkovima
zemalja u okruzenju i komparativnom analizom iznac¢i mogucnosti smanjivanja istih u
nasim uvjetima.

Varijabilni su tro8kovi uvjetovani kretanjem vozila te ovise o prijedenim
kilometrima. Najznacajniji varijabilni troSkovi se odnose na: pogonsko gorivo,
autogume, maziva i motorna ulja te odrzavanje vozila.

Direktni troSkovi ovisni su o kretanju vozila i to u ovisnosti o prijevoznom putu i
vrsti robe koja se prevozi pa su vise naglaseni u medunarodnom nego u domacéem
prijevozu.

TrgovaCka drustva koja se bave prijevozom robe moraju pratiti trendove i
ulagati u vlastite vozne parkove kako bi odgovorili na sve zahtjevnije uvjete trzista i
povecanje prijevozne zahtjeve. Takoder, postojeci vozni park cestovnih prijevoznih
sredstava potrebno je sustavno obnavljati u cilju dostizanja visokih ekolo$kih
zahtjeva. U tom smislu je potrebno omoguciti prodaju starih vozila u inozemstvo te
poreskim olakSicama stimulirati nabavku ekoloski prihvatljivih vozila. Ako to
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kratkoroCno nije izvedivo, izmedu ostalog zbog naglasene ,usitnjenosti“ hrvatskog
prijevoznistva, potrebno je promisljati nacine efektivnog udruzivanja prijevoznika.

8. LITERATURA

Knjige:

1.

Bosnjak, |., Zupanovi¢, |.: Analiza trzi§ta cestovnog prijevoza u Republici
Hrvatskoj, Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2006.

Clanci:

1.

Buklja$ Skocibusié M., Radagié, Z., Juréevié, M.: Ekonomika prometa,Fakultet
prometnih znanosti, Zagreb 2011.

Markovic, 1.: Integralni transportni sustavi i robni tokovi, SveuciliSte u Zagrebu,
Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 1990.

Mlinari¢, T.J.: Robno transportni centri, Sveuciliste u Zagrebu, Fakultet
prometnih znanosti, Zagreb, 2015.

lvakovié¢, C.: Prometna potraznja i robni tokovi u funkciji integralnog
transporta, Promet Vol 3., No.2., 1991., p.p. 71-
76.,http://www.fpz.unizg.hr/traffic/index.php/PROMTT/article/view/428/289(stu
deni, 2016.)

Jokanovié, 1., Gruji¢, Z.: Klasifikacija i kategorizacija drzavnih putova -
komparativha analiza Regulative, Zbornik radova(22), p.p. 1-13., 2013.
http://www.gf.uns.ac.rs/~zbornik/doc/ZR22.15.pdf (studeni, 2016.)

Poletan Jugovi¢, T., Kolanovic, I., Santi¢, L.: Svjetski pomorski robni tokovi,

Nase more, Vol. 57, No. 3-4, 2010., p.p.103-112.

Internet izvori:

URL: http://mww.mppi.hr/userdocsimages/2008/ATCPRH_studija_FPZ.pdf
(pristupljeno: studeni, 2016.)

URL:
http://web.efzg.hr/dok/TRG/dvuletic/8.%20Cestovni%?20transport%20DS.pdf
(pristupljeno: studeni, 2016.)
URL:http://www.pfri.uniri.hr/~poletan/RT/RT_PREDAVANJA/1_KOLKVIJ_RT _
WEB%?20-2015 2016.pdf (pristupljeno studeni, 2016.)

URL: http://www.hzdp.hr/ (pristupljeno: studeni, .2016.)

32


http://www.fpz.unizg.hr/traffic/index.php/PROMTT/article/view/428/0
http://www.fpz.unizg.hr/traffic/index.php/PROMTT/article/view/428/289
http://www.gf.uns.ac.rs/~zbornik/doc/ZR22.15.pdf
http://www.mppi.hr/userdocsimages/2008/ATCPRH_studija_FPZ.pdf%20(pristupljeno
http://www.mppi.hr/userdocsimages/2008/ATCPRH_studija_FPZ.pdf%20(pristupljeno
http://web.efzg.hr/dok/TRG/dvuletic/8.%20Cestovni%20transport%20DS.pdf%20(pristupljeno
http://web.efzg.hr/dok/TRG/dvuletic/8.%20Cestovni%20transport%20DS.pdf%20(pristupljeno
http://www.pfri.uniri.hr/~poletan/RT/RT_PREDAVANJA/1_KOLKVIJ_RT_WEB%20-2015_2016.pdf%20(pristupljeno
http://www.pfri.uniri.hr/~poletan/RT/RT_PREDAVANJA/1_KOLKVIJ_RT_WEB%20-2015_2016.pdf%20(pristupljeno
http://www.hzdp.hr/%20(pristupljeno

e URL: http://bknezevic.awardspace.com/ttp_predavanja/10.pdf (pristupljeno:
studeni, 2016.)

e URL: http://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2012_03_34 819.html
(pristupljeno: studeni, 2016.)

e URL: http://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2015/SI-1541.pdf (pristupljeno,
studeni, 2016.)

POPIS KRATICA

CEMT (Conference Europene des Ministres de Transports)
Europska konferencija ministara za promet

OECD (Organization for Economics Corporation and development)
Organizacija za ekonomske korporacije i razvoj

CMR (International Convention for transports)

Medunarodna konvencija za prijevoz robe

IRU (International Road Union) Medunarodna cestovna unija

TIR (Transport International par la Route) Medunarodna transportna ruta
ATA (Temporary Adamission) Priviemena dozvola

ECS (Systems of export control) Sustav za kontrolu izvoza

ADR (Accord Europeen ) Europski sporazum o prijevozu opasnih tvari
CCl (International Chamber of Commerce) Medunarodna trgovacka komora
CVR (International Chamber Commerce for the carriag of passanges baggage)

Medunarodna konvencija za prijevoz putnika i prtljage

33


http://bknezevic.awardspace.com/ttp_predavanja/10.pdf%20(pristupljeno
http://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2012_03_34_819.html
http://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2015/SI-1541.pdf

POPIS ILUSTRACIJA

POPIS GRAFIKONA

e Grafikon 1. Struktura prijevoza robe prema vrstama prijevoza u Republici
Hrvatskoj, u 2014.

e Grafikon 2. Pomorski i obalni prijevoz putnika i robe od 2010. do 2014.

e Grafikon 3. Struktura Zeljezni¢kog prijevoza robe prema vrsti prijevozavoza

e Grafikon 4. Zeljezni¢ki prijevoz putnika i robe od 2010. do 2014,

e Grafikon 5. Transport nafte i plina od 2010. do 2014.

e Grafikon 6. Struktura prijevoza robe na unutarnjim vodnim putovima u 2014.

POPIS SLIKA

e Slikal. Prikaz glavnih prometnica u republici Hrvatskoj
e Slika 2. Glavne prometnice u Bosni i hercegovini

e Slika 3. Transeuropska transportna mreza

e Slika 4. Paneuropski koridori

e Slika 5. Vrste robnih tokova prema vrsti tereta

POPIS TABLICA

e Tablica 1. Struktura razvrstane cestovne mreze u Hrvatskoj 2014. godine

e Tablica 2. Struktura razvrstane cestovne mreze u Hrvatskoj 2014. godine

e Tablica 3. Struktura razvrstane cestovne mreze u Federaciji BiH

e Tablica 4. Tipovi puta prema funkcionalnoj klasifikaciji u Republici Srpskoj
(BiH)

e Tablica 5.Stanje medunarodnog i unutarnjeg cestovnog prijevoza od 2010. do
2014.

34



Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti
10000 Zagreb

Vukeli¢eva 4

IZJAVA O AKADEMSKOJ CESTITOSTI | SUGLASNOST

Izjavljujem i svojim potpisom potvrdujem kako je ovaj zavrsni rad

iskljucivo rezultat mog vlastitog rada koji se temelji na mojim istrazivanjima i oslanja se na
objavljenu literaturu $to pokazuju koristene biljeske i bibliografija.

Izjavljujem kako nijedan dio rada nije napisan na nedozvoljen nacin, niti je prepisan iz

necitiranog rada, te nijedan dio rada ne krsi bilo ¢ija autorska prava.

Izjavljujem takoder, kako nijedan dio rada nije iskoriten za bilo koji drugi rad u bilo kojoj drugoj
visokos$kolskoj, znanstvenoj ili obrazovnoj ustanovi.

Svojim potpisom potvrdujem i dajem suglasnost za javnu objavu zavr$nog rada
pod naslovom ANALIZA TROSKOVA ROBNIH TOKOVA U CESTOVNOM PRIJEVOZU

na internetskim stranicama i repozitoriju Fakulteta prometnih znanosti, Digitalnom akademskom

repozitoriju (DAR) pri Nacionalnoj i sveucili$noj knjiznici u Zagrebu.

Student/ica:
, ' i
UZagrebu,  20.02.2017 Ll 4 e
4 (potpis)

35



