Razvoj prometnog sustava grada Daruvara

Starcevié, Valentina

Master's thesis / Diplomski rad
2022

Degree Grantor / Ustanova koja je dodijelila akademski / strucni stupanj: University
North / Sveuciliste Sjever

Permanent link / Trajna poveznica: https://urn.nsk.hr/urn:nbn:hr:122:650748

Rights / Prava: In copyright /Zasti¢eno autorskim pravom.

Download date / Datum preuzimanja: 2024-05-06

HLYON
ALISY3IAINN
. _ Repository / Repozitorij:
e N S
= s
University North Digital Repository
SVEUCILISTE
SJEVER

AN §epér

rd i r.ns k . h r DIGITALNI AKADEMSKI ARHIVI I REPOZITORLI


https://urn.nsk.hr/urn:nbn:hr:122:650748
http://rightsstatements.org/vocab/InC/1.0/
http://rightsstatements.org/vocab/InC/1.0/
https://repozitorij.unin.hr
https://zir.nsk.hr/islandora/object/unin:5421
https://dabar.srce.hr/islandora/object/unin:5421

HL1YON
ALISY3AINN

_I_

SVEUCILISTE
SJIEVER

Sveuciliste
Sjever

M ZA
MMI

Diplomski rad br. 127/OMIL/2022.

Razvoj prometnog sustava grada Daruvara

Valentina Starcevic, 1219057976

Koprivnica, rujan 2022. godine






HL1YON
ALISY3AINN

_I_

SVEUCILISTE
SJIEVER

Sveuciliste
Sjever

M ZA
MMI

Odjel za Odrzivu mobilnost i logisti¢ki menadZment

Diplomski rad br. 127/OMIL/2022.

Razvoj prometnog sustava grada Daruvara

Studentica:

Valentina Starcevi¢, 1219057976

Mentor:

doc. dr. sc. Predrag Brlek dipl. ing.

Koprivnica, rujan 2022. godine



2% ZA

Sveuciliste Sjever HLYON

N . ALIS 1
Sveuilidni centar Koprivnica LEELL L
Trg dr. Zarka Dolinara 1, HR—48000 Koprivnica

Prijava diplomskog rada

Definiranje teme diplomskog rada i povjerenstva

9Pt Odjel za logistiku i odrzivu mobilnost

*TU%! diplomski sveu ilisni studij Odrziva mobilnost i logistika IEI

MATIENT BRO)

Valentina Stareevié 1219057976
DATUM 5‘.9 QOQ.’L .

NASLOV RADA

PRISTUPNIK

“OLSY Upravljanje prometnim sustavima u urbanim sredinama

Razvoj prometnog sustava grada Daruvara

NASLOV RADA NA

enceziku  Development of the transport system of the city of Daruvar

MENTOR ZVANIE

dr.sc. Predrag Brlek doc.

ELANOVI POVIERENSTVA prof.dr.sc. Goran Kos, predsjednik povjerenstva

doc.dr.sc. Predrag Brlek, mentor

doc.dr.sc. Robert Mar$ani , lan

4

5.

Zadatak diplomskog rada

' 127/0MIL/2022

OPIS

Grad Daruvar je grad koji se nalazi u Bjelovarsko  bilogorskoj zupaniji. Grad ima prometni sustav
sastavljen od osnovnih grana prometa. U gradu postoji nekoliko problema vezanih za prometni sustav
kojem je potrebno ulaganje. Pobolj3anje i mogu nost riesenja problematike rjesavati e se pomo u
strategija upravljanja prijevoznom potraznjom.

Svrha rada je prikazati mogu nosti razvitka prometnog sustava prema odrzivom razvoju i kako taj
postupak ne e uskratiti Zivotne potrebe gra ana. Cilj je primijeniti te strategije pomo u koji bi se
prikazala mogu nost razvitka grada Daruvara.
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Sazetak

Grad Daruvar je grad koji se nalazi u Bjelovarsko — bilogorskoj zupaniji. Grad ima
prometni sustav sastavljen od osnovnih grana prometa. U gradu postoji nekoliko problema
vezanih za prometni sustav kojem je potrebno ulaganje. PoboljSanje i moguénost rjeSenja
problematike rjeSavati ¢e se pomocu strategija upravljanja prijevoznom potraznjom.
Upravljanje prijevoznom potraznjom je postupak provodenja razlicitih mjera i aktivnosti kako
bi se poboljsalo postojece stanje prometnih sustava u urbanim sredinama. Sve vise gradova
odlucuje se na takav nacin razvitka prometnog sustava. Glavni cilj je takoder da se smanji Stetan
utjecaj prometa na okoli§ i promoviranje alternativnih prijevoznih moguénosti. Razvitka
prometnog sustava grada Daruvara prikazat ¢e se kroz prijedloge moguéeg rjesenja
problematike pomocu strategija, te temeljem alata SUMP rijesit ¢e se samoprocjena postojeceg
stanja prometnog sustava kako bi se uvidio stvarni problem prometnog sustava. Sve prijedloge
i rjeSenja ¢e se procijeniti kroz misljenje gradana grada Daruvara. Svi prikupljeni podaci i

informacije ¢e se detaljno analizirati.

Kljuéne rije¢i: Daruvar, gradani, promet, biciklisticki promet, upravljanje prijevoznom

potraznjom, strategije, odrziva mobilnost, razvitak prometnog sustava



Summary

The town of Daruvar is a town located in the Bjelovar - Bilogora County. The city has
a transport system made up of basic branches of transport. In the city, there are several problems
related to the transport system that needs investment. The improvement and the possibility of
solving the problem will be solved by means of transportation demand management strategies.
Transport demand management is the process of implementing various measures and activities
in order to improve the existing state of transport systems in urban areas. More and more cities
are deciding to develop their transport system in this way. The main goal is also to reduce the
harmful impact of traffic on the environment and promote alternative transport options. The
development of the transport system of the city of Daruvar will be presented through proposals
for a possible solution to the problem using strategies, and based on the SUMP tool, a self-
assessment of the existing state of the transport system will be carried out in order to see the
real problem of the transport system. All proposals and solutions will be evaluated through the
opinion of the citizens of the city of Daruvar. All collected data and information will be

analyzed in detail.

Keywords: Daruvar, citizens, traffic, bicycle traffic, transport demand management, strategies,
sustainable mobility, development of the transport system
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1. UvOD

Promet je jedan od najvecih zagadivaca okoliSa na svijetu, a nazalost sve ljudske potrebe
ovise o prometu. Transport ljudi i robe naj¢esce se odvija cestovnim putem. Zbog velikog broja
motornih vozila na cestovnim povr§inama povecava se onecis¢enje okolisa, ali i Stetni utjecaj
na kvalitetu zivota u gradskim sredinama. Sve viSe europskih gradova se okreée prema
odrzivom razvoju i planiranju odrzive urbane mobilnosti. Glavni cilj odrzive mobilnosti je
poboljsati pristupacnost i kvalitetu Zivota postizanjem pomaka prema odrzivom razvoju

prometnog sustava.

Ovakav pristup razvitka prometnog sustava prisutan je i u Republici Hrvatskoj. Takoder
postoji jo§ metoda razvitka i aktivnosti za poboljSanje prometnog sustava. Jedna od tih metoda
je upravljanjem prijevoznom potraznjom. Upravljanje prijevoznom potraznjom je niz aktivnosti

druge aspekte u Zivotu.

1.1.Predmet i problematika istraZivanja

Istraziti moguénost provedbe strategija upravljanja prijevoznom potraznjom u gradu
Daruvaru kako bi se rijesila problematika gradskog prometa i smanjio Stetan utjecaj prometa na
okoli$. Problematika je vezana za slabije razvijen gradski promet odnosno odredenih grana

prometa koje doprinose zdravlju ljudi, a 1 okoliSa.

1.2. Svrhaii cilj rada

Prikazati moguénosti razvitka prometnog sustava prema odrZzivom razvoju i kako taj
postupak nece uskratiti zivotne potrebe gradana. Cilj je primijeniti te strategije pomocu kojih

bi se prikazala moguc¢nost razvitka grada Daruvara.
1.3. Metode istrazivanja
Za izradu diplomskog rada koristile su se klasiéne metode istraZzivanja. Pod time se

podrazumijeva koristenje dostupne literature, knjiga i internetskih Clanaka za prikupljanje

informacija za izradu rada. Takoder, koristile su se internetski alati za samoprocjenu predmeta



istrazivanja. Na kraju koriSteno je anketno istrazivanje za analiziranje razli¢itih stavova vezanih

za predmet istrazivanja.

1.4. Struktura rada

Struktura rada se raspodijelila na pet razlicitih dijelova. Prvi dio rada je prikazan kao
uvodno poglavlje. Uvod se sastoji od predmeta i problematike istrazivanja, metode istrazivanja,
te svrhe i cilja. PobliZe je objasnjeno $t0 se u radu nalazi i §to je kroz cijeli rad analizirano.
Drugi dio se odnosi na opis grada Daruvara. U ovom dijelu navedeni su op¢i podaci o samo
gradu, a to su: broj stanovnika, povrSina grada, gospodarstvo grada, povijest i turizam. Treci
dio je prikaz postojeceg stanja prometnog sustava. Prometni sustav grada Daruvara sastoji se

od cestovnog prometa, Zeljeznickog prometa, biciklistickog prometa i pjeSackog prometa.

Cetvrti dio diplomskog rada je istrazivacki dio koji se dijeli na Cetiri razli¢ita dijela
istrazivanja. Prvo je analizirana i istrazena problematika u prometnom sustavu grada Daruvara
s naglaskom na problematiku gradskog prometa. Nakon definiranja problematike, napravljen
je niz analiziranja strategija upravljanja prijevoznom potraznjom pomocu koji je predlozeno
rjeSenje problematike, ali i mogucnost razvitka jo§ ucinkovitijeg prometnog sustava. Nakon
toga pomocu internetskog alata za samoprocjenu analizirana je mobilnost grada Daruvara.
Samoprocjena je rijeSena pomocu prikupljenih podataka, te je navedeno par primjera dobre
prakse koje bi pomogle u razvoju odrzive mobilnosti grada Daruvara. Na kraju ¢etvrtog dijela
rada prilozeni su rezultati provedene ankete vezane za stavove gradana o razvitku prometnog
sustava 1 o podacima mobilnosti gradana grada Daruvara. Peti dio rada je zaklju¢ni dio cijele

strukture rada i zakljucak cijele tematike.



2. OPCI PODACI O GRADU DARUVARU

Grad Daruvar je smjeSten na podrucju sjeveroistone Hrvatske. Nalazi se na tzv. spojnici

regionalnog srediSta izmedu Zagreba i Osijeka, takoder nalazi se na podru¢ju medurjecja rijeke

Save i rijeke Drave. To¢no 110 kilometara je udaljen i od rijeke Save i od rijeke Drave. Daruvar

je drugi grad po veli¢ini u Bjelovarsko-bilogorskoj Zupaniji kojem povrsina iznosi oko 62 km?

i nalazi se na nadmorskoj visini od 161 m. Polozaj grada se moze opisati da se grad nalazi u

podnozju jedne od glavnih Slavonskih masiva odnosno planine Papuk. Kroz grad prolazi rijeka

Toplica koja izvire iz planine Papuk [8].
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Slika 1. Satelitska snimka grada Daruvara

Izvori: https://www.google.com/maps/ (12.05.2022.)

Razvoj grada Daruvara kao ljudske aglomeracije moze se prikazati kroz tri faze urbanizacije

[4]:

1. Prva faza: naselje kao rimsko termalno ljeciliSte
2. Druga faza: naselje kao utvrdeni feudalni dvorac

3. Treca faza: naselje kao trgoviste

Treca faza urbanizacije je dala odredeno znacenje tijekom novijeg vijeka i pridonijela gradu

oznaku urbane koncepcije naselja. U formiranju grada Daruvara najveci utjecaj je imala

3
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drustveno — povijesni i1 geopoliticki faktori. Naime, grad je svoju gradsku shemu formirao
pomocu svojih prirodnih faktora, topografskih i geomorfoloskih uvjeta. Ti uvjeti i faktori su
znacajno utjecali na makrolokaciju naselja. Takoder bitno je napomenuti kako su prometni
uvjeti imali jednako znacajnu ulogu u formiranju. Podrucje obuhvaca razli¢ita naselja s glavnim

srediStem u gradu Daruvaru. Naselja koja se nalaze u okolici grada su [8].:

a) Doljani,

b) Daruvarski Vinogradi,
c) Donji Daruvar,

d) Gornji Daruvar,

e) Lipovac Majur,

f) Ljudevit selo,

g) Markovac i

h) Vrbovac.

Tablica 1. Broj stanovnika po naseljima (Daruvar i okolica)

BROJ STANOVNIKA PO NASELJIMA
Daruvar 7.513
Daruvarski Vinogradi 189
Doljani 676
Donji Daruvar 628
Gornji Daruvar 351
Lipovac Majur 67
Ljudevit Selo 218
Markovac 71
Vrbovac 521
Sveukupno: 10.234

Izvor: Izrada autora, podaci nadeni na stranici Popis2021.hr (link: https://popis2021.hr/ (12.05.2021.)

Daruvar ima prema zadnjem popisu stanovniStva iz 2021. godine sveukupno 7 474
stanovnika, dok sa svim naseljima ta brojka iznosi 10 159 stanovnika. U gradu Daruvaru
prevladava ve¢inom starije stanovnis$tvo zbog kojeg je Daruvarska demografija u konstantom
padu. U prilozenom grafu vidljivo je da u Bjelovarsko — bilogorskoj zupaniji prevladava starije

stanovnistvo u starosti od 55. do 69. godina.
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Graf 1. Graficki prikaz starosti stanovnistva BBZ Zupanije

Izvor: Izrada autora, podaci nadeni na stranici Popis2021.hr (link: https://popis2021.hr/ (12.05.2021.))

2.1. Povijesni razvoj grada Daruvara

Na podrucju gdje se nalazi danasnji grad Daruvar urbanizirano je ve¢ u anti¢ko doba. Prema
pronadenim arheoloskim iskopinama dokazano je da je tijekom Rimskog carstva ovo podrucje
bilo naseljeno. Naime, grad Daruvar tijekom Rimskog carstva bio je glavni grad Republike
lassa. Zbog izvora vrele vode i ljekovitog blata, Daruvar postaje rimsko kupaliste i ljeciliste, te
dobiva naziv Aquae Balissae. Naziv Aquae Balissae znaci ,,Jako vruca vrela®. Nakon propasti
Zapadnog rimskog carstva, Hrvati se doseljavaju na ova podrucja i Daruvar dobiva novi naziv,
Probatica, nesto kasnije Podborje. Tijekom srednjeg vijeka, Daruvar dozivljava nesto drugaciji

razvitak, te se dijeli na tri razli¢ita naselja [3]:

a) Podborje
b) Toplica
¢) Cetvrtkovac

Prema pretpostavkama stru¢njaka u tome periodu grad dobiva svoju prostornu formu
urbanog karaktera. Dolaskom Turaka tijekom 16. stoljeca podrucje se opustosilo. No, tijekom
17. stolje¢a Turci obnavljaju naselje Podborje i stvaraju nove prometne trgovacke pravce.
Nakon oslobadanja od Turaka situacija se stabilizira i stanovni$tvu se pruza sigurnost i mir. U

18. stoljecu podrucje grada Daruvara postaje dio vlasnistva plemicke obitelji Jankovi¢. Tijekom
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toga perioda naselja dobivaju preokret u razvoju. Na uzvisini iznad naselja izgraduje dvorac od
kojeg se pruzao terasasti perivoj. Podno dvorca razvija se obrtnic¢ko i trgovacko naselje, a oko
termalnih izvora grof Jankovi¢ gradi prve zgrade kupalisnog ljecilista. Ime naselja Podborje
mijenja se u ime Daruvar koje je i danas ostalo. Daruvar na madarskom jeziku znaéi ,,Zdralov

grad“ ili ,Zdralov dvorac*.

Slika 2. Dvorac plemicke obitelji Jankovié

Izvor: https://dvorcistarigradovi.weebly.com/ (12.05.2022.)

Pri kraju 19. stolje¢a dolazi razdoblje koje je dalo drugaciji znacajni razvitak strukture grada
Daruvara koja je i danas poznata. Nakon izgradnje zeljeznicke pruge i pokretanje zeljeznickog
prometa u gradu se sve vise pocinje razvijati gospodarstvo. Prije pocetka Prvog svjetskog rata,

grad Daruvar formira svoje srediste, te dobiva cjeloviti izgled [3].

2.1.1. Povijesni razvoj cestovnog prometa

Iskopine rimskih naselja koja se nalaze na podruc¢ju danasnjih gradova i op¢ina ukazuje da
su se na ovim prostorima gradile ceste za vrijeme Rimskog carstva. Postoje ostaci rimske ceste
na podrucju danasnje op¢ine Veliki Zdenci. Cesta je gradena u smjeru prema Daruvaru. No, od
doba Rimskog carstva, pa sve do 14. stoljeCa nema podataka koji ukazuju da daljnji razvoj
cestovnog prometa. Tadasnje ceste su bile izgradene od §ljunka i kamena §to je stanovnis§tvo
otezavalo mobilnost tijekom jesenskih i zimskih dijelova godine. Tijekom turske vladavine na

ovim podru¢jima se odvijao promet. Putevi kojima se vrSio transport robe odnosno razmjena
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robe dovijao se ovim cestovnim putem: Bjelovar — Severin — Stupcanica ( naselje kraj

Daruvara). 1z Hrvatske se je izvozio med, dok se iz Turske izvozila sol [1].

Gradnja cesta dovodi do revitalizacije prostora. Prva cesta koja je izgradena 1874. na ovim
podru¢jima odvijala se putem od Barfa do Virovitice pa prema Daruvaru. Takoder, 1874.
godine pocela je izgradnja ceste Bjelovar — Daruvar koja je dovrsena godinu dana kasnije. U
vrijeme vladavine plemica Izidora Jankovica tijek gradnje se ubrzava i sve viSe pravaca se
gradi. Stanovnici okolnih sela su bili prisiljeni se iseliti iz sela kako bi se na tim mjestima mogla
izgraditi cesta [1].

Tablica 2. Kronoloski poredak izgradnje ceste

GODINJA GODINA ZAVRSETKA
CIESTOWINL ARl IZGRADNJE CESTE GRADNJE
Bra¢ - Virovitica - Daruvar - Pakrac 1870. 1875.
Bjelovar - Daruvar 1875. 1895.
Daruvar - Uljanik - Poljana 1874. 1914.
Veliki Zdenci - Grubi$no Polje 1880. 1887.
DeZanovac - Badljevina - Sira¢ - 1895.
Uljanik - Gare$nica 1897. 1905.
Garesnica - Veliki Zdenci - 1900.
Grubis$no Polje - Veliki Bastaji - 1900.
Koncanica - Daruvarski Brestovac 1900. 1904.
Daruvarski Brestovac - Dezanovac 1909. 1911.
Sira¢ - Dragovi¢ 1904. 1913.
Doljani - Sira¢ 1913. 1914,

Izvor: Izrada autora, podaci iz knjige Miroslava Kuzle, Daruvar — Grubisno Polje (Gornje Poilovije) — Prirodna

i drustvena obiljeZja, Povijesno drustvo Pakrac, 1985. godine, stranica 15. (15.05.2022.)

Prema podacima iz tablice 2. mozZe se jasno vidjeti da je gradnja ceste i revitalizacija
prostora na ovim podrucjima zapocela davne 1873. godine. Hrvatska tijekom tih godina uvodi
novi zakon o otkupu javnih prostora. Do donoSenja toga, ljudi su bili primorani besplatno graditi
ceste. Tijekom vremenskog perioda od 1880. godine do 1914. godine odvijale su se
najintenzivnije gradnje cestom. No, proces intenzivne gradnje ceste je usporio 1. svjetski rat.
Takoder, na daljnji razvoj gradnji ceste utjecao je i prirodni faktor toga podrucja. Zbog velikih

mocvarnih podrucja usporen je proces gradnje ceste [1].



2.1.2. Povijesni razvoj Zeljeznickog prometa

Na podrucju grada Daruvara prva gradnja Zeljeznice izgradena je tijekom 19. stoljeca.
Gradnja Zeljeznice bila je potaknuta tada$njim napretkom razvijanja gospodarstva grada
Daruvara. Takoder, ceste su tada bile izgradene od Sljunka i kamenja $to je znatno otezavalo
prijevoz veceg tereta. Izgradnjom Zeljeznice olakSao se proces prijevoza tezih oblika tereta na
tim podruc¢jima. Prva Zeljeznicka pruga je izgradena 1885. godine. Njezin pravac odvijao se od
Virovitice preko Daruvara do Pakraca. Na toj trasi nalazio se raskr$¢e koje vodilo prema
Bastajima i Vrijeski, pa sve do Koncanice. Taj pravac je sluzio prvo za prijevoz drveta, no nesto
kasnije tijekom 20. stoljeca sluzio je za prijevoz odnosno izvoz ribljeg i stocnog sektora.

Zeljeznica tijekom 20. stolje¢a dobiva i pravce koji su bili namijenjeni prijevozu ljudi [4].

/% Bl A

Slika 3. Daruvarski zeljeznicki kolodvor

Izvor: https://daruvarski-portfolio.net/wp-content/uploads/2017/03/B1-2.jpg (15.05.2022.)

2.2. Gospodarski i turisti¢ki razvoj grada Daruvara

Gospodarstvo grada temeljeno je na prehrambenoj i poljoprivrednoj industriji, te na
zdravstvenom — rekreativnom obliku turizma. Najveca nekadasnja metalno — proizvodacka
industrija Dalit, koja je bila medu dobrostoje¢im i uspjeSnim industrijama nazalost se je

zatvorila zbog poteskoca s pracenjem novih trendova gospodarstva i ekonomije [8].


https://daruvarski-portfolio.net/wp-content/uploads/2017/03/B1-2.jpg

No, na danaSnjem prostoru stare tvornice Dalit otvaraju se manji i veci obrti od strane
lokalnih i stranih poduzetnika, a sa time se otvaraju nove mogucénosti za radna mjesta. Taj
postupak ¢e uveliko pridonijeti boljitak Daruvarskoj ekonomiji. Prehrambena industrija grada

Daruvara sastoji se od sljedecih poduzeéa [8]:

a) Daruvarska pivovara d.o.0.
b) Vinarija Daruvar
c) lIrida d.o.o.

d) Pcelarstvo Daruvar d.o.o.

Daruvarska pivovara je svoju proizvodnju zapocela 1840. godine. Pivovara proizvodi
pivo po izvornoj staroceskoj recepturi zbog takvog nacdina proizvodnje potjeCe ime pive
,»Staro¢esko pivo“. Pivovara danas uspjesno proizvodi oko 90 hektolitara piva godisnje.
Vinarija Daruvar dugo godina nastavlja proizvodnju kvalitetnih daruvarskih vina. Vinogradi

vinarije prostiru na otprilike 200 hektara zemlje koja je u vlasnistvu vinarije[8].

Slika 4. Daruvarska pivovara

Izvor: https://daruvarski-portfolio.net/wp-content/uploads/2016/08/C8.jpg (12.05.2022.)

Irida d.o.o. je poduzece za preradu slatkovodnih i morskih riba, glavonosca, te drugih
raznolikih morskih plodova. Irida d.o.o0. je od 2002. godine postala podruznica poduzec¢a Ledo

d.d.. Péelarstvo Daruvar d.o.o. je zapocelo proizvodnju i preradu meda i ostalih pcelinjih


https://daruvarski-portfolio.net/wp-content/uploads/2016/08/C8.jpg

proizvoda 1994. godine. Danas u ponudi nude razli¢ite suvenire §to se dokazalo kao idealan
pothvat jer je potraznja iz dana u dan sve veca. U gradu Daruvaru se nalaze jos$ i poljoprivredna
poduzeca kao $to su Poljodar tim d.o.o., Majdak promet d.o.0. i mnogi drugi. Takoder, osim
poljoprivrednih i prehrambenih industrija nalaze se i druge razli¢ite grane gospodarstva. Sto se
ti¢e turizma, Daruvar nudi razli¢ite pogodnosti zbog svojih prirodnih — geografskih faktora i
svoje duge povijesti. U gradu se nalaze razlicite starinske gradevine koje su najvise zanimljive
ljubiteljima arhitekture. Najpoznatija gradevina je dvorac grofa Jankovica koja potjece iz davne
1771. godine [8].

Dvorac je graden u kasnom baroknom stilu. Danas se u dvorcu nalazi gradski muzej koji
sadrzi razlicite podatke 1 predmeta koje daju uvid cijeli povijesni razvoj i povijesna dogadanja
na podrudju grada Daruvara. U dvoriStu dvorca nalazi se jedno od najstarijih drveéa u
Hrvatskoj, stablo ginka bilobe koje je dobio naziv Adam. Stablo ginka je posadeno prije
otprilike 240 godina. U Daruvaru se nalazi puno zelenila i vi$e vrsta parkova. Park pod nazivom
Julijev park nalazi se u neposrednoj blizini centra grada. U parku se nalazi vise od 60 vrsti
drveca, te sadrzi razlicite infrastrukture koje potjecu iz baroknog doba. Takoder, sadrzaj parka
obogacuju prirodni izvori termalnih ljekovitih voda i prirodnog ljekovitog blata. Izvori
termalnih voda i ljekovitog blata su potakli izgradnju specijalne bolnice za medicinsku

rehabilitaciju, Daruvarskih toplica [8].

Slika 5. Daruvarske toplice

Izvor: https://nikoo.eu/wp-content/uploads/2020/09/daruvarske-toplicel.jpg (12.05.2022.)
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U sklopu Toplica nalaze se restoran Terasa 1 hotel Termal. U blizini parka izgraden je
vodeni park Aguae Balissae. Pokraj parka prostire se Rimska Suma. Povrs$ina Sume iznosi oko
20 hektara i pruza dom razlicitim vrstama zivotinja. U Sumi je izgradena Setnjica koja vodi do

izvora pitke vode Julis Brum (Izvor ljubavi).

Na vrhu parka prirode Papuk pod nazivom Petrov vrh nalazi se planinski dom do kojega se
moze do¢i autom, biciklom ili pjeske. U neposrednoj blizini Petrovog vrha nalazi se Vranjevina.
Vranjevina je izletiSte koje se nalazi na 291 metara nadmorske visine. Sadrzaj izletista je
obogacen Sumom te prirodnim izvorima pitke vode koje izvire iz stijena. Voda se tece prema
rubovima stijena zbog kojih su nastali prekrasni vodopadi. Uz sve povijesne i prirodne faktore

grad nudi i razli¢ite manifestacije za sve zivotne dobi. Najpoznatije manifestacije su Dani piva
i Vinodar [8].
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3. PROMETNI SUSTAV GRADA DARUVARA

U Bjelovarsko — bilogorskoj Zupaniji, prometna mreza je sastavljena od cestovne mreze,
zeljeznicke mreze, mreze biciklistiCkih staza, razli¢itih terminala, te od mreze javnog prijevoza.
Duzina cjelokupne Zupanijske cestovne mreze prema podacima iz 2018. godine iznosi 1 181
kilometara. Gledaju¢i na cjelokupno podrucje Zupanije u kojoj se grad Daruvar nalazi, promet
je organiziran na nacin da je najviSe koncentriran oko gradskih srediSta zupanije. Gustoca

cestovne mreze u zupaniji iznosi 447 m/km?[5].

C Bjelovarsko-bilogorska Zupanija

Prometrs mre2a

Koprivnicko-kritevacka

Vit

Zagrebaéka

Bjelovarsko-bllogorska

r'of
Sisaéko-mosidvatka

=

Potedko-slavonska

Slika 6. Cestovna mreza Bjelovarsko - Bilogorske Zupanije

Izvor: Master plan Bjelovarsko — bilogorske Zupanije, 2022. godine (link:
file://IC:/Users/HP/Downloads/mp_bbz_nacrt v1.0 2022-04-05.pdf ) (16.06.2022.)

Sto se ti¢e zeljeznicke mreze Bjelovarsko — bilogorske Zzupanije, ona se prostire na ukupno
72,38 kilometara [5]. Zeljezni¢ka mreza Bjelovarsko — bilogorske Zupanije je kategorizirana u

skupinu pruga specifi¢nih za lokalni promet.

Jedan od najznacajnijih prometnih pravaca prolazi kroz Daruvar, pravac krece od Bjelovara
koje prolazi kroz Daruvar i Pakrac, te vodi do krajnje to¢ke odnosno Okucana. Prometno —
geografsko podrucje grada Daruvara je povoljno za razvijanje prometa, tj. na podrucju grada

ne nalaze se nikakve prirodne prepreke koje bi onemoguéile njegov razvitak. Sama prometna

12


file:///C:/Users/HP/Downloads/mp_bbz_nacrt_v1.0_2022-04-05.pdf

mreza grada Daruvara sastavljena je od cestovne mreze, mreze biciklistickih ruta, prometnih

terminala, zeljeznicke mreze, te mreze javnog prijevoza (Skolske linije, medugradske linije).
3.1. Cestovni promet
Na podrucju Bjelovarsko-bilogorske zupanije postoji 6 drzavnih cesta, 56 zupanijskih 1 74
lokalne ceste. Okosnicu cestovne mreze ¢ine drzavne ceste, koje sluze kao poveznica izmedu
zupanijskog prostora i europskog prometnog sustava, povezuju¢i Bjelovar s ostalim

zupanijskim gradovima 1 veéim regionalnim srediStem te omogucuju tranzitni promet. Na

podru¢ju Daruvara prometno opterecenje varira od 5 000 do 10 000 vozila dnevno [5].

3.1.1. Cestovna mreza grada Daruvara

Cestovna mreza grada Daruvara sastoji se od javnih cesta i nerazvrstanih cesta. Javne ceste

grada Daruvara sastoje se od drzavnih cesta, Zupanijskih i lokalnih.

/ ‘ =

Slika 7. Cestovna mreza grada Daruvara

Izvor: Traffic | Daruvar, Bjelovar-Bilogora (msn.com) (26.06.2022.)

Drzavne ceste koje prolaze kroz grad Daruvar su:
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a) drzavna cesta D5

b) drzavna cesta D26

D5 je drzavna cesta koja povezuje dva grani¢na prijelaza. Prometni pravac poc¢ine od
Terezinog polja odnosno grani¢nog prijelaza Terezino polje (Madarska granica) gdje se
nastavlja do Virovitice i Velikih Zdenaca, pa prema Daruvaru i Lipiku i1 sve do grani¢nog
prijelaza Stara Gradiska (granica Bosne i Hercegovine). Duzina ceste ukupno iznosi 123,188

kilometara [5].

Slika 8. Drzavna cesta D5 (Daruvar)

Izvor: https://www.openstreetmap.org/relation/1207855#map=11/45.6134/17.2993 (16.06.2022.)

Drzavna cesta D26 povezuje Naselje Stjepana Radi¢a i grad Daruvar, odnosno drzavna
cesta D10 se preko drzave ceste D26 spaja na drzavnu cestu D5 i taj ¢vor se nalazi na podrucju
grada Daruvara. Cesta prolazi kroz Dubravu i grad Cazmu, te se proteZze preko grada Garesnice

I op¢ine Dezanovac. Duzina drzavne ceste D26 iznosi 88,373 kilometara [5].
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Bjelovar

Slika 9. Drzavna cesta D26

Izvor: https://www.openstreetmap.org/relation/1226453#map=10/45.7135/17.0000 (16.06.2022.)

Zupanijske ceste na podru¢ju grada Daruvara su [9]:

a) 7C3287
b) ZC3291
¢) ZC3170

Zupanijska cesta 3281 povezuje drzavnu cestu D5 i drzavnu cestu D26. Pravac ceste prostire
se kroz samo podrucje grada Daruvara, dakle preko Zagrebacke ulice i ulice Petra Zrinskog.
Taj pravac se spaja na drugu drzavnu cestu koja prolazi kroz grad Daruvar. Duzina ZC3287
iznosi 1,090 km. Druga Zupanijska cesta pod brojem 3291 kre¢e od naselja Markovac prema
op¢ini Sirag, te do zupanijske granice s PozeSko — slavonskom zupanijom. DuzZina ceste iznosi
11,770 km. Treca Zupanijska cesta oznacena je brojem 3170. Pravac krece od drZavne ceste D5
koji se nastavlja prema naselju Vrbovac, te se povezuje s zupanijskom cestom 3291. Duzina
7C3170 iznosi 4,236 km [9].

Tablica 3. Zupanijske ceste Bjelovarsko - bilogorske Zupanije

BROJ x UKUPNO
CESTE POCETAK - KRAJ (km)
2143 A.G.G. Bjelovara - N. Skucani - Kobasi¢ari - Podgorci - Kriz Gornji - Zupanijska 18,230
granica
2181 72212 - S¢irki - zupanijska granica 2,045
2182 72143 - Kapela - D. Mosti - zupanijska granica 14,970
2212 Z. Topolovac (ZC2143) - zupanijska granica 2,425
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2231 G. Draganec (DC43) - Sisc¢ani - Zupanijska granica 7,350
2232 Bulinac (DC28) - Bedenik - Lasovac - Sandrovac - zupanijska granica 17,815
2236 DC43 - Babotok - zupanijska granica 4,896
3003 Z. Topolovac (2143) - Kraljavac - Rovisce (DC28) 8,195
3004 Kapela (ZC2182) Pavlin Klostar - Jakopovac - Z. Topolovac (ZC2143) 10,305
3020 Rovisée (DC28) - Tuk - DC554 5,853
3022 Predavac (DC28)- Diebali (DC28) 2,732
3025 V. Trojstvo (ZC3027) - M. Trojstvo - Curlovac (DC43) 8,233
3027 | A.G.G. Bjelovar - Grginac - V. Trojstvo - Sandrovac (ZC2232) 14,523
3029 23027 — Kasljavac — Severin — Dautan — Meduraca — St. Plosé¢ica — N. Plo$¢ica — 28,085
73090 V
3045 Nevinac (ZC3029) - A.G.G. Bjelovara 1,884
3081 Ivanska (ZC3084) - Laminac - Stefanje (DC43) 7,972
3082 Ivanska(ZC3081)- D.Susnjara-Martinac-D.Miklous (DC26) 14,247
3084 D43 — Paljevine — Ivanska — Berek — Begovaca — D26 25,477
3085 Ivanska (ZC3084)- Srijedska- S.Ploi¢ica (ZC3029) 6,833
3086 | ZC3085- Purdic 2,097
3089 | ZC3090- St.Raca (LC37080) 0,849
3090 Bulinac (DC28)- N.Raca- Sasovac- Orlovac- V.Trnovitica- V. Pasijan (DC26) 28,494
3091 Bedenik (ZC2232)- Babinac (LC37082) 3,051
3092 V. Grdevac (DC28)- D. Kova¢ica- Orlovac (ZC3090) 9,883
3093 V. Grdevac (DC28)- G. Kovatica- V. Barna (ZC3094) 13,788
3094 V. Grdevac (DC28)- G.Polje- D.Ragenica- ZC3301 26,434
3095 | ZC3093- Zrinska (LC37087) 2,908
3128 Cazma (DC43)- Suhaja- Vrtlinska- zupanijska granica 10,381
3131 G. Garesnica (DC26) - Podgari¢- Zupanijska granica 9,629
3132 | V. Trnovitica (ZC3090)- Hercegovac (ZC3133) 5,462
3133 Hercegovac (DC45)- Ladislav- Pavlovac (DC28) 8,278
3135 Hercegovac (DC45)- ZC3136 3,076
3136 Garesnica (DC26)- TomaSica- Ilovski Klokogevac- Veliki Zdenci (DC45) 13,269
3137 | 72C3138- Imsovac- Ilovski Kloko&evac (ZC3136) 5,873
3138 Koncanica (DC5)- Brestovac Daruvarski- Dezanovac (DC26) 9,847
3139 Grbavac (LC37116)- Orlovac- DC5 2,414
3167 Garesnica (DC26)- Kaniska Iva- M. Vukovije- Zupanijska granica 13,388
3168 Uljanik (DC26)- Duhovi- zupanijska granica 2,995
3169 Dezanovac (DC26)- Trojeglava- G. Sredani- zupanijska granica 9,603
3170 Daruvar (DC5)- Vrbovac- ZC3291 4,236
3171 DC5- Sibovac (LC37150) 1,760
3172 DC5- Doljani - Sira¢ (ZC3291) 6,342
3173 7C3172- Miljanovac (LC37157) 1,332
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3272 7C3172- zupanijska granica 2,160
3280 Drljanovac (DC28)- N. Raga (ZC3090) 2,920
3281 7C3136- Sokolovac- Krestelovac- Dezanovac (DC26) 9,623
3283 Stefanje (DC43)- Zdencec- Sis¢ani (ZC2231) 5,590
3284 Sovari (DC43)- Marc¢ani- Cerina (DC26) 8,562

DC5- Zrinska- Zagrebacka- Daruvar (DC26)

Markovac (ZC3170)- Sira¢- zupanijska granica

3300 Predavac (DC28)- A.G.G. Bjelovar 0,998
3301 Donji Daruvar (DC5)- Bulovac- Zupanijska granica 27,210
4002 DC28- V. Pisanica- Polum- Backovica- Zupanijska granica 17,295
4028 Pivnica Slavonska (ZC3301) - Zupanijska granica 0,188
4043 | ZC4028- zupanijska granica 0,002
4242 M. Grdevac (ZC3093)- Topolovica- zupanijska granica 11,345

Izvor: https://www.zuchbbz.com/ (26.06.2022.)

Na tablici 4. prikazani su podaci odnosno popis svih lokalnih cesta koje se nalaze na

podruc¢ju Bjelovarsko — bilogorske zupanije. Naime, prema toj tablici vidljivo je da kroz

Daruvar prolazi samo jedna lokalna cesta, a ona je ozna¢ena brojem 37140. LC37140 je cesta

koja povezuje drZzavnu cestu D26 (Daruvar) i naselje Daruvarski Brestovac. Duzina lokalne

ceste iznosi 6,997 kilometara [9]. Kroz podru¢je Daruvara prolazi europski pravac pod

oznakom E661. E661 povezuje dvije drzave, odnosno povezuje Madarsku i Bosnu i

Hercegovinu. Sveukupna duzina E661 pravca iznosi 449 kilometara [9]. Tijek pravca pocinje

od grada Balatonkerestar (Madarska) do grada Zenice (Bosna i Hercegovina).

Tablica 4. Lokalne ceste Bjelovarsko - bilogorske Zupanije

o POCETAK-KRAJ U*?En'j)'\'o
26080 S¢irki (ZC2181)- zupanijska granica 0,150
26083 K. Gornji (ZC2143) - zupanijska granica (S. Selo (ZC2181)) 1,477
26094 Poljanéani (ZC2182) - ZC2143 (zupanijska granica) 5,030
26121 Kraljevac (ZC3003)- Zupanijska granica (most) 4,023
26127 Sandrovac (ZC2232) - zupanijska granica 2,865
26129 od raskrizja nerazvrstane (LC37046)- Kozarevac 0,005
31117 Cerina (DC26) - Zupanijska granica 3,930
31124 Prnjarovac (LC31126) - zupanijska granica 3,332
31126 D. Lipovéani (ZC3284) - zupanijska granica 3,772
37002 D. Mosti (ZC2182) - Sr. Mosti- G.Mosti (do zadnje kuée) 2,901
37003 Kobasiari (ZC2143)- Jakopovac (ZC3004) 6,601
37005 | ZC 2182 - G. Zdelice- ZC2236 3,794
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37006 Babotok (ZC2236)- Botinac- LC37015 4,503
37007 | ZC2236- Jabudeta- ZC2236 2,955
37008 Kovacevac (LC26121)- Rovisée (DC28) 3,187
37009 LC37010- Dragani¢- Rovisce (DC28) 4,156
37010 7C3022- Kakinac (zadnja kuéa desno) 4,399
37011 | LC 37010- Podgorci- ZC2143 3,207
37013 LC37003- Reskovci (raskrizje) 1,678
37015 Kapela (LC37016)- Lipovo Brdo (prije raskrizja u Lipovom Brdu) 1,538
37016 Kapela (ZC2182)- Stara Diklenica- LC37023 4,225
37023 N. Dikienica (DC43) — A.G.G. Bjelovara 4,258
37039 7C3027- A. G. G. Bjelovara- Maglen¢a- A. G. G. Bjelovara (izlaz iz $ume desno- 7,121
Ciglena ulica)
37043 7C3025 - Dominkovica (crkva) 1,099
37044 73025 - Vrbica (do 1. raskrizja- kapelica) 2,414
37045 73027 - Paulovac (do 1.puta lijevo) 1,052
37048 G. Dragicevci (DC26)-LC31124 2,502
37053 DC43 - Komusevac- D. Draganec- kraj asfalta 3,158
37054 LC37053 - G. Draganac (DC43) 1,099
37059 DC43- St. Stefanje- ZC3283 2,791
37067 LC37068 - Krizic - ZC3082 3,183
37068 LC37069 - G. Petricka- Babinac (LC37069) 6,715
37069 7C3084 - Babinac- D. Petric¢ka - Samarica- DC26 10,393
37074 Meduraca (ZC3029)- Kozarevac Raganski- ZC3090 4,688
37078 S. Kovagica (ZC3092)- N.Raga (ZC3090) 5,520
37080 | ZC3029 - Stara Rac¢a - LC37074 3,679
37081 Bedenik (ZC3091) - ZC4002 3,161
37082 LC37081- Babinac- ZC4002 6,313
37083 7C4002 - Bedenicka (raskrizje) 1,297
37084 DC28- Mala Pisanica- Slovinska Kovagica (ZC3092) 4,365
37087 Zrinska (ZC3095) - N. Pisanica- V. Pisanica (ZC4002) 10,421
37088 | LC37087-ZC3093 3,065
37092 LC37117 - M. Jasenovaca 2,108
37094 V. Peratovica- M. Peratovica- LC40016 6,963
37100 | ZC3084 - D. Petricka (LC37069) 3,342
37101 LC37100- Krivaja- raskriZje s nerazvrstanom 3,320
37103 DC26- Ostri Zid- Simljana- raskriZje s nerazvrstanom 5,505
37104 | Simijanik (DC26) - LC37103 (Ostri Zid) 3,912
37107 73084 - Ruskovac (nerazvrstana cesta, nekad ZC3277) 2,465
37109 73084 — Kostanjevac 1,861
37110 | N. Plos¢ica (ZC3029)- G. Plos¢ica (nerazvrstna cesta, nekad ZC3277) 2,715
37111 | ZC3090- Mlinski Vinogradi- G. Trnovitica- (nerazvrstana cesta, nekad ZC3277 5,380
37116 Grbavac (ZC3139)- V. Jasenovada- ZC 3094 6,395
37117 LC 40016- M. Barna- V. Barna (ZC3093) 6,059
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37118 DCS5 - Otkopi (2. raskriZje prije sela) 2,232

37119 | ZC3094- G. Ragenica- DC5 4,595
37121 LC37122— Dio§ 1,545
37122 7C3094- Borova Kosa- Suplja Lipa- DC5 7,494
37124 DC5 - Mala Dapéevica 1,557
37132 LC40022- Mala Babina Gora- zupanijska granica 4,665
37138 Kapelica (DC45) - Disnik (nerazvrstana cesta, nekad ZC3165) 4,349
37139 M. Vukovje (ZC3167) - V. Vukovje- zupanijska granica 3,185
37140 Kaniska Iva (ZC3167) - Zupanijska granica 1,373
37143 7C3138 - Strazanac -Imsovac (ZC3137) 5,732
37144 Imsovac (ZC3137) - ZC3281 4,050
DC26- Ljudevit Selo- Brestovac Daruvarski (ZC3138)

3,168
37149 LC37150 - Golubinjak- Drlez-Trojeglava- Govede Polje- Zupanijska granica 13,052
37150 Sibovac (ZC3171) - Donji Sredani (ZC3169) 6,313
37151 G. Sredani (ZC3169) - zupanijska granica 0,930
37157 Miljanovac (ZC3173)- zupanijska granica (3uma) 2,220
40016 DC5 - M. Barna- Topolovica (ZC4242) 8,469
40022 Pulovac (ZC3301)- G. Cjepidlake- Removac- Zupanijska granica (AGG 7,052

Virovitica
295,025

Izvor: https://www.zucbbz.com/ (26.06.2022.)

3.1.2. Prijevoz putnika u gradu Daruvaru

Osnovnu mrezu javnog prijevoza putnika na podrucju Bjelovarsko-bilogorske zupanije ¢ini
linijski autobusni prijevoz putnika koji prema izdanoj licenci obavlja Cazmatrans promet d.0.0.,
tvrtka ¢lanica Cazmatrans - Nova grupe [5].Prema dostupnim podacima, tipiénim radnim
danom izvan glavne turisticke sezone, podru¢na organizacija javnog prijevoza Bjelovarsko-
bilogorske zupanije vozi 110 zupanijskih putnickih autobusnih linija s ukupno 427 voznji

odnosno polazaka. Zupanijske putni¢ke linije iz/za Daruvar su:

a) Daruvar — Grubisno Polje — Bjelovar
b) Bjelovar — Grubisno Polje - Daruvar
c) Daruvar — Garesnica

d) Garesnica - Daruvar

Linija DA-GP-BJ je tijekom Skolske godine rasporedena i prilagodena djeci koja putuju
1z lokalnih naselja 1 gradova u Skolu. No, najveci problem je §to zavrSetkom Skolske godine ta

linija se sastoji od jednog polaska. Polazak je u 06:00 sati, a dolazak do krajnje tocke rute je u
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07:30 sati. Takoder, tijekom vikenda (subota i nedjelja) autobusna linija koja povezuje Bjelovar
i Daruvar ne prometuje. Sto znaci da je Daruvar s Bjelovarom i Grubisnim Poljem povezan
samo tijekom radnih dana. Iz Bjelovara za Daruvar, autobus prometuje u popodnevnim satima.
Ova linija je napravljena za putnike koji su primorani putovati na posao. Linija DA — GAR,
takoder tijekom Skolske godine vise prometuje. No, iz Daruvara prema Garesnici autobus ceSce
prometuje jedan od razloga je $to je to linija koja povezuje i Daruvar s Zagrebom preko Kutine.
Postoje tri razli¢ita polaska jutarnja u 05:00 i dolazak u 05:45 sati zatim popodnevne linije u
12:151 15:15 sati, a dolazak u 12:50 i 15:50 sati. Polazak iz Gare$nice prema Daruvaru je nesto
u kasnijim i podnevnim satima, naime jutarnja linija iz Gare$nice za Daruvar ne postoji. U

tablici su prikazane tarife cijena Zupanijskih autobusnih linija, odnosno cijene karata za/iz

Daruvara.
CIJENA CIJENA CIJENA
VRSTA KARTE (DA/BJ) VRSTA KARTE (DA/GP) VRSTA KARTE (DA/GAR)
Jednosmijerne karte:
Klasi¢na 53,00 kn Klasi¢na 33,00 kn Klasi¢na 36,00 kn
Ucenik/student 53,00 kn Ucenik/student 33,00 kn Ucenik/student 36,00 kn
Osobe starije od 60 Osobe starije od 60 Osobe starije od 60
godina 53,00 kn godina 33,00 kn godina 36,00 kn
Umirovljenik 53,00 kn Umirovljenik 33,00 kn Umirovljenik 36,00 kn
Djeca (6 - 12 Djeca (6 - 12 Djeca (6 - 12
godina) 26,50 kn godina) 16,50 kn godina) 18,00 kn
Povratne karte:

Klasi¢na 84,80 kn Klasi¢na 52,80 kn Klasi¢na 57,60 kn
Ucenik 84,80 kn Ucenik 52,80 kn Ucenik 57,60 kn
Osobe starije od 60 Osobe starije od 60 Osobe starije od 60
godina 84,80 kn godina 52,80 kn godina 57,60 kn
Umirovljenik 79,50 kn Umirovljenik 49,50 kn Umirovljenik 54,00 kn
Djeca (6 - 12 Djeca (6 - 12 Djeca (6 - 12
godina) 53,00 kn godina) 33,00 kn godina) 36,00 kn
Student 79,50 kn Student 49,50 kn Student 54,00 kn

Tablica 5. Tarife cijena autobusnih karata

Izvor: https://cazmatrans.hr/hr/ (01.07.2022.)

Nazalost, autobusna linija koja je povezivala grad Daruvar s gradom Cazmom je ukinuta
zbog manjeg interesa ljudi i potreba za tom relacijom. Autobusne linije koje povezuju grad
Daruvar s ostalim zupanijama nazalost sSu minimalne. Grad Daruvar ima jednu autobusnu liniju
koja ga povezuje s Ivani¢ Gradom, te tri linije koje ga povezuju s glavnim gradom Zagrebom.
Tijekom godina razlicite linije koje su povezivale grad Daruvar su ukinute iz istog razloga kao
§to je ukinuta linija za grad Cazmu. Takoder, ljudi su gubili interes za te autobusne linije zbog
dugotrajnog putovanja do destinacije. Autobusni kolodvor grada Daruvara smjesten je u

neposrednoj blizini srediSta grada odnosno centra grada i1 u blizini Zeljezni¢kog kolodvora.
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Kolodvor se sastoji od prometnog ureda, blagajne za prodaju autobusnih karata, parkiralista
za autobuse, te ugostiteljskih i trgovackih objekata. U 2022. godini otvara se taxi sluzba u gradu
Daruvaru. To je relativno novi oblik javnog gradskog prijevoza na podrucju grada. Taxi sluzba
je dobila naziv ,,Taxi Da“. Prema informacijama s radio stanice, startna cijena iznosi 30 kn tu
su ukljucena prva 4 km voznje, dok se svaki sljede¢i kilometar naplacuje 7 kuna i 50 lipa.
Cekanje se naplacuje 30 kuna po satu. Trenutno se sluzba sastoji od jednog vozila, marke Dacia
Jogger. Vozilo je u moguénosti voziti vise osoba to¢nije 6 osoba ukupno. Radno vrijeme taxi
sluzbe je 0-24 sata, to¢nije po dogovoru. Postoji opcija voznje do dalji destinacija kao Sto su
Zagreb, Virovitica i Bjelovar. U Daruvaru se nalazi ukupno 5 uredenih taxi stajalista koja su
propisno uredena. Dva stajaliSta se nalaze na autobusnom kolodvoru, a tri u Kolodvorskoj ulici

u neposrednoj blizini gradske trznice.

Slika 10. Taxi stajaliste - autobusni kolodvor Daruvar

lzvor: Izrada autorice.
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3.1.3. Naplata parkiranja na podrudju grada Daruvara

Na podrucju grada Daruvara naplata parkiranja vrsi se u tri zone. Poduze¢e Gradska Trznica
grada Daruvara upravlja s naplatom parkiranja. Lokacije grada koje se nalaze u prvoj zoni

naplate parkiranja [5]:

a) Trg kralja Tomislava,

b) Jelaci¢eva ulica od Trga kralja Tomislava do Svaci¢eve ulice,

c) Svaci¢eva ulica od Jelaci¢eve ulice do Masarykove ulice,

d) Masarykova ulica od Svacic¢eve ulice do Rimokatoli¢ke crkve,

e) Trg Presvetog Trojstva,

f) ulica A.M. Reljkovi¢a od ulaza u Pivovaru Daruvar do Kupali$ne ulice, postojeca
parkiraliSta iza Gradske Uprave i kina,

g) Frankopanska ulica od Trga kralja Tomislava do Zeljezni¢ke pruge, ulaz u Julijev park
od Frankopanske ulice do restorana Terasa,

h) Kolodvorska ulica od Frankopanske do Petra Preradovica, Svaci¢eva ulica od Petra
Preradovica do Jelaciceve ulice,

i) Radiceva ulica od Trga kralja Tomislava do ulice Petra Preradovica,

J) Mihanovic¢eva ulica na mjestima predvidenim za parkiranje,

k) Trg kralja Petra Kresimira IV, Trg dr. F. Tudmana.

Lokacije grada koje se nalaze u drugoj zoni naplate parkiranja [5]:

a) Jelaciceva ulica od Svaciceve do Gajeve ulice,

b) ulica Petra Zrinskog do Kolodvorske ulice,

€) Svaci¢eva ulica od ulice P. Zrinskog do ulice P. Preradovica,
d) ulica S. Radica od P. Preradovi¢a do ulice P. Zrinskog,

e) parkiraliste Doma zdravlja,

f) ulica P. Zrinskog izmedu stambenih objekata.

Lokacije grada koje se nalaze u tre¢oj zoni naplate parkiranja [5]:

a) Trg Kriznog puta (parkiraliSte za teretna motorna vozila) i
b) Kolodvorska ulica na dijelu autobusnog kolodvora uz Toplicu (parkirali$na mjesta za

autobuse).
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Za dostavna i osobna vozila naplata pakiranja u prvoj zoni vrsi se od ponedjeljka do petka
u vremenskom periodu od 07:00h do 20:00h, a tijekom vikenda odnosno subotom od 07:00h
do 14:00h. U drugoj za osobna i teretna vozila tijekom radnih dana vr$i se u vremenskom
periodu od 07:00h do 20:00h, a subotom vrijedi isto vrijeme naplate kao 1 u prvoj zoni. Treca
zona nudi parkiraliSna mjesta specificna za teretna vozila i autobuse, te je vremenski period

tijekom cijelog tjedna od 07:00h do 20:00h.

Daruvar
Zonwe raplate parkirany
B e
I 2one
B o

o —
¢ W 18 0n

=\l
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Slika 11. Zone naplate parkiranja na podrucju grada Daruvara

Izvor: https://trznica-daruvar.com/parking/ (11.07.2022.)

Parkiralista na podru¢ju grada Daruvara nisu ograni¢ena vremenskim periodom, a tijekom
blagdana i nedjelja parkiranje se ne naplac¢uje. Na podrucju prve zone nalaze se odredena
parkiralista gdje je vremenski ograni¢eno parkiranje, na primjer parkirna mjesta ispred Hrvatske
poste koja su konstrukcijski napravljena s bo¢ne strane kolnika i osmis$ljena su za dostavna

vozila. gdje je dopusteno vremensko parkiranje od 5 do 20 minuta ovisno o tipu vozila [5]..
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Tablica 6. Cijene naplate parkiranja po zonama - grad Daruvar

NAPLATA PARKIRANJA - GRAD DARUVAR
l.zona | Il.zona | Ill.Zona
CIJENA PO SATU
Osobno vozilo 3,00 kn 2,00 kn -
Teretno vozilo - — 7,00 kn
Autobusi - - 7,00 kn
MJESECNA KARTA
Stanari 55,00 kn 45,00 kn -
Gradani 75,00 kn 55,00 kn -
Pravne osobe 130,00 kn 100,00 kn -
Teretno vozilo/autobusi - - 170,00 kn
Umirovljenici 40,00 kn 30,00 kn -
GODISNJE KARTE
Stanari 550,00 kn 150,00 kn -
Gradani 750,00 kn 550,00 kn -
Pravne osobe 1.300,00 kn | 1.000,00 kn -
Teretno vozilo/autobusi - - 1.700,00 kn
Umirovljenici/HVIDRA 400,00 kn 300,00 kn -

Izvor: https://trznica-daruvar.com/parking/ (11.07.2022.)

3.2. Zeljezni¢ki promet

Zeljezni¢ka mreza Bjelovarsko — bilogorske Zupanije sastoji se od ukupno 21 sluzbenih
zeljeznickih lokacija za prihvati i otpremu putnika/tereta. Te lokacije se dijele na 4 kolodvora i
17 stajaliSta na podruéju Zupanije. Najvec¢a dopustena duljina vlakova unutar kolodvora je
jednaka u oba smjera kretanja. Na lokalnim kolodvorima otprema vlakova postize se na 2. i 3.
kolosijeku. Promet vlakova reguliran je po kolodvorskom razmaku, §to znaci da se izmedu
susjednih kolodvora na istoj zeljeznickoj pruzi moze istovremeno nalaziti samo jedan vlak, te

se pomocu signalno — sigurnosnim uredajima upravlja promet vliakova.

Kroz podruéje grada Daruvara prolazi zeljeznic¢ka pruga koja se kategorizira u lokalne pruge
i oznacuje se slovom ,,L* i brojem. Pruga L204 povezuje grad Daruvar na lokalnoj razini s
gradom Banovom Jarugom, te na regionalnoj razini s naseljem Pceli¢. Pruga je prilagodena za
kombinirani nacin prijevoza, Sto znaci da pruza moguénost putnickog i teretnog prijevoza.
Nosivost te dionice pruge je 16 t/o, odnosno 5 t/m vagona [5]. Ve¢i dio pruge napravljen je pod
ve¢im uzduznim nagibom 1 oStrijim krivinama zbog teretna na kojem je izgradena. Podrucje

grada Daruvara je dosta brdovito, zbog toga je dio pruge i razmacima prema opéinama Sira¢ i
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Pulovac pod nagibom od 25 mm/m. Duljina pruge L204 iznosi oko 95,752 km [5]. Zeljeznitke
pruge na podruéju Bjelovarsko — bilogorske Zupanije nisu elektrificirane. Zeljezni¢ki kolodvor
grada Daruvara nalazi se u neposrednoj blizini centra, preko puta autobusnog kolodvora.
Opremljen je prometnim uredom, peronima, ¢ekaonicom, te parkiraliSnim prostorom. Naime,
zbog zatvaranja i renovacija pruge 2010. godine, Zeljezni¢ki kolodvor je bio zapusten. Pruga se

ponovno otvorila za prometovanje 2013. godine [5]..

Slika 12. L204 (Daruvar)

Izvor: https://www.hzinfra.hr/wp-content/uploads/2020/08/HZ_MREZA-PRUGA-27-8-2020.pdf (15.07.2022.)

Pristupacénost podrué¢ja putem zZeljeznickog prometa je nezadovoljavajuéa zbog neizravne
linije koja bi povezivala glavni grad s gradom Daruvarom. Iz grada Daruvara krece se prema
Banovoj Jarugi gdje se presjeda na drugi vlak koji ide direktno za Zagreb. Zbog toga postupka,
vrijeme putovanja je znatno produzeno i to stvara negodovanje korisnika zeljeznica. Ukupno
putovanje od Daruvara prema Zagrebu putem Zeljeznice traje otprilike pet do Cetiri sata, $to

jako dug period putovanja. [5].

Bez obzira $to je pruga prije par godina bila renovirana i opremljena boljim i brzim
vlakovima, potraznja za takvim putovanjem i dalje je smanjena. Takoder, prema ostalim ve¢im
gradovima presjedanje je nuzno jer nisu uvedeni vozni redovi koji bi omogudili direktno
putovanje do nekih vecih destinacija. Takoder, bitno je napomenuti da prijevoz putnika od

Daruvara do Zeljezni¢kog kolodvora u Banovoj Jaruzi vrsi prijevoznik Cazmatrans. (slika 13.)
[5].
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@ Daruvar — Zagreb Glavni kol.

p— QOdaberite odlazno putovanje

Datum polaska: 15.07.2022.

06:05 2411 v 09:36 03:31 1 84,30 kn
10:03 2451 v 15015 05:12 1 77,30 kn
13:42 2453 v 18:02 04:20 1 77.30 kn
17:37 2457 v 06:17 12:40 1 77.30 kn

Slika 13. Vozni red Daruvar — Zagreb

Izvor: https://www.hzpp.hr/ (15.07.2022.)

3.3. Biciklisticki i pjeSacki promet

U gradu Daruvaru postoji primarna mreza pjeSackih zona i staza. U sredi$tu grada na
glavnom trgu nalazi se pjeSacka zona S dozvoljenim pristupom vozila. Pokraj te zone,
napravljene su pjesacke staze koje sezu do Julijevog parka. Autobusni kolodvor je povezan s

zapadne strane s gradom, dok s ostalim stranama grada ne postoji direktna povezanost.

Slika 14. Pjesacka zona - Trg kralja Tomislava

Izvor: Izrada autorice.

U blizini parka nalazi se stanica za najam elektri¢nih bicikla. Stanica je postavljena u

svrhu turisti¢kog obilaska grada ili gradanima moguénost uzivanja u voznji gradom. Na stanici
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se nalaze tri bicikla za najam i pruza se moguc¢nost najma bicikla na cijeli dan. Cijena najma je
10 kuna po satu. Turisticka zajednica grada Daruvara pruza mogucnost besplatnog

iznajmljivanja bicikla za turisti¢ke obilaske na podrucju grada.

Slika 15. Stanica za najam elektricnih bicikla — Daruvar

Izvor: http://www.visitdaruvar.hr/da-bike.aspx (15.07.2022.)

Biciklisti¢ka ruta koja se nalazi na podruc¢ju grada je dobila naziv Spring route (prijevod:
,, Proljetna ruta ). Polaziste rute je u Daruvaru, zatim preko op¢ine Sira¢ i zavr$ava u Daruvaru.
To je kruzni oblik biciklisticke rute jer po€inje, a i zavrSava u gradu Daruvaru. Tijekom voznje
po Spring route, biciklistima se pruzaju razne mogucénosti i zanimljivosti. Duzina rute je 35
kilometara [5]. Pruza ima moguc¢nost da vide i posjete vinske podrume vinarije koji se nalaze u

dvorcu grofa Jankovica, te ostale zanimljivosti koje grad Daruvar nudi.

Kroz grad Daruvar prolazi i biciklisticka ruta na nacionalnoj razini koja kre¢e od
Zagreba, zatim preko grada Cazme i samog grada Daruvara, te dalje nastavlja prema Voéinu,
Belis¢u 1 zavrSava u KneZevu. Takoder, postoji 1 biciklisticka ruta koja povezuje grad Daruvar
1 grad Viroviticu. Biciklisticka ruta na Zupanijskog razini je osmisSljena da povezuje svih 5

gradova koja se nalaze u Bjelovarsko — bilogorskoj Zupaniji, $to ukljucuje i grad Daruvar.
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Slika 16. Biciklisticka staza i prijelaz preko kolnika — Daruvar
Izvor: Izrada autorice.

Prosje¢na duZina Zupanijske rute je u prosjeku oko 200 km [5]. Sto se ti¢e urbanog
biciklistickog prometa, sastavljen je od nekolicine oznaCenih staza. Biciklisticki promet u
gradu Daruvaru nije preteZito razvijen, ali sama struktura grada pruZa mogucnost razvijanja

takvog prometa.
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4. PLAN ODRIZIVOG RAZVOJA PROMETNOG SUSTAVA GRADA
DARUVARA

Istrazivanje koje se provesti u sljedeCem nastavku fokusirano je na moguénost poboljsanja
1 rjeSavanja problematike prometnog sustava grada Daruvara. Cilj je prikazati moguénosti
razvijanja prometnog sustava u smjeru odrzivog razvoja. Te Kroz provedenu anketu analizirati
misljenje stanovnika grada Daruvara i njihove stavove o moguc¢em poboljSanju prometnog

sustava.

4.1. Problematika prometnog sustava grada Daruvara

Najveca problematika prometnog sustava grada Daruvara je nazalost prometna izoliranost.
Prometna izoliranost smanjuje zainteresiranost gradana za druge alternativne prijevoza zbog

duze vremenskog perioda putovanja. U cestovnom prometu na podrucju grada su:

a) rijetki vozni redovi i vrijeme putovanja,

b) slabo odrzavanje cestovne infrastrukture,

c) parkiranje u srediStu grada,

d) prometno zagu$enje u odredenom vremenskom periodu i

e) nedovoljno razvijena prometna signalizacija.

Autobusni vozni redovi u Daruvaru su rijetki. U vrijeme kada zavrSava Skolska godina,
linije su svedene na jednu ili maksimalno dvije, dok za odredene gradove vozni red vikendom
ne postoji. Jedan od razloga ukidanja voznih redova na ovom podrudju je vrijeme putovanja.
Zbog duzeg vremenskog perioda putovanja iz Daruvara, ve¢ina gradana se odlu€uje na prijevoz
osobnim vozilo kako bi si skratili vrijeme putovanja. Na odredenim dijelovima grada i okolice
grada slabo se ulaze u obnovu i odrzavanje cestovne infrastrukture. Takav postupak odnosno
takvo stanje ceste povecava rizik od nastanak prometnih nesre¢a. Uz to, potrebno je promijeniti
1 odrZzavati prometnu signalizaciju na odredenim dionicama ceste. Na primjer, u ulici Petra
Preradovica na pjeSackom prijelazu prometni znak koji oznacava da je tamo pjeSacki prijelaz
je zastario i slabo je vidljiv u noénim satima. Na slici 17. prikazan je znak opasnosti koji
upozorava vozila na nadolazece pjeSacke prijelaze i u ovom slucaju pjesake zone, ali u ovom
slu¢aju znak je okrenut prema pjesackoj stazi, a ne prema cesti. TO je jedan od znakova da se
prometna signalizacija na nekim dionicama ceste zapostavlja. Takoder, na odredenim

dionicama cesta slabo je odrzavano raslinje koje smanjuje vidljivost odnosno preglednost trake.
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Parkiranje u srediStu grada je isto jedan od vecih problema urbanog prometa grada Daruvara.
Zbog niske cijene parkiranja u sredi$tu grada, parkiralista su uvijek popunjena. No, tijekom
subotnje jutarnje ,Spice” veéinom nastaje zagusenje, gdje se povecava veée zagadivanje
okoliSa, te prometna guzva i panika od strane vozaca. Takoder, u centru grada posebno su
oznacena parkiraliSna mjesta koja su iskljuivo namijenjena dostavnim vozilima, no u dosta

slucajeva ta parkiraliSna mjesta su zauzeta od strane osobnih vozila.

Slika 17. Lose postavljeni prometni znak

Izvor: Izradila autorica.

Problematika Zeljeznickog prometa je ista na razini cijele drzave. Zastarjela Zeljeznicka
infrastruktura i slabo odrzavanje odredenih presjeka pruge. U Daruvaru, zeljeznic¢ki promet je
dosta zapostavljen, jako malo gradana se odlu¢i za putovanje vlakom. Zbog slabih linija i
starijeg voznog parka koji nije privlacan ljudima nastaje jako mala zainteresiranost za takav
oblik prijevoza. Studentima je takav prijevoz povoljan zbog jeftinije vozne karte, ali i
besplatnog studentskog prijevoza do odredenih lokacija. No, svaki put koji vodi do Zagreba ili

Osijeka nije direktan, nazalost prilikom dolaska u Banovu Jarugu ili Viroviticu mora se
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presjedati u drugi vlak. Uz to dolazi duze vrijeme putovanja, ali i duze vrijeme ¢ekanja drugog
vlaka u koji se treba presjedati. Takoder, zeljeznicki kolodvor u Daruvaru je na dobroj lokaciji,
ali estetski nije ureden, slabo ulaganje u renovaciju i obnovu kolodvora je jedan od problema.
Pjesacki promet u Daruvaru ve¢inom je baziran na uli¢ne pjeSacke nogostupe i jednu pjesacku
zonu. Zbog dozvoljenog prolaska osobnih vozila kroz tu zonu automatski se smanjuje sigurnost
pjesaka. Takoder, neki pjeSacki prijelazi su slabo odrzavani i nisu dovoljno oznaceni
prometnom signalizacijom. PjeSaci spadaju u najranjiviju skupinu u prometu i svako ulaganje
u taj dio prometa je kljucan. Biciklisticki promet u gradu Daruvaru je slabo razvijen jer ne
postoji konkretna biciklisti¢ka infrastruktura koja bi omoguéila razvijanje i sigurnost takvog
oblika prometa. Odredeni dio biciklistickih ruta se nalazi na drzavnim cestama ili ostalim
prometnim putevima gdje su prisutna teretna vozila, §to smanjuje sigurnost i udobnost voznje

biciklistima.

4.2. Prijedlozi razvoja u cilju rjeSavanja problematike prometnog sustava

Prijedlozi razvoja kako bi se rijesila problematika prometnog sustava odnosno barem dio
koji se mogu rijesiti provest ¢e se kroz strategije za upravljanje prometnom potraznjom. Pod
upravljanje prometnom potraznjom se podrazumijevaju mjere koje bi pridonijele razvitku
odrzivog prometnog sustava u gradu i kvalitetu Zivota, $to znaci da bi se povecala udobnost,
mobilnost i sigurnost u alternativnijim granam prometa, ali i u onim manje alternativnijim.
Provedbom tih strategija moguce je rijesiti efikasnije odredene prometne probleme u
gradovima, u ovom slucaju u gradu Daruvaru. Upravljanje prometnom potraznjom moze se

podijeliti na razlicite strategije i njihove mjere. Te strategije su [10]:

a) strategija povezna s prostornim planiranjem,
b) strategija za odrZzivu mobilnost,
c) strategija smanjenja uporabe osobnih vozila,

d) te ostale strategije.

U nastavku poglavlja predlozit ¢e se nacini rjeSavanja prometnih problema u gradu

Daruvaru kroz strategije.

4.2.1. Strategija povezana s prostornim planiranjem
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Na putovanja utjecu razli¢iti ¢imbenici koji uklju¢uju namjenu zemljista. Ljudi koji zive ili
rade u kompaktnijim zonama, zonama mjesovitog tipa, pjesackim zajednicama i tranzitnim
Cetvrtima u vecini slucajevima ne biraju osobno vozilo kao prvi izbor, ve¢ se vise orijentiraju
ka koriStenju alternativnije na¢ine oblika putovanja. Poboljsavanjem povrSine na kojima se
krecu pjeSaci i biciklisti, organiziranjem komercijalnih aktivnosti i gusto sagradene stambene
zgrade koje se nalaze na tome tranzitnom koridoru, zatim autobusna stajaliSta na mjestima koja
su lako dostupna svima. Tim postupcima se povecava dostupnost, smanjuju se koriStenje
osobnih vozila, povecava se interes za koriStenje drugih oblika prijevoza. Strategija povezana
prostornim planiranjem je oblik strategije koja najbolje rezultate pokazuje tek nakon duzeg
vremenskog perioda. Takoder, zbog moguceg utjecaja na njihove u¢inkovitosti, moraju biti dio
cjelovitog rjeSenja odrzivog prometa u gradovima. Strategija povezana s prostornim

planiranjem sastoji se od [10]:

a) razvoj povezan s prostornim planiranjem,
b) prostorno planiranje orijentirano na smanjenu uporabu osobnih automobila,
C) smirivanje prometa i

d) upravljanje politikom parkiranja.

4.2.1.1. Razvoj povezan s prostornim planiranjem

Razvoj koji je povezan s prostornim planiranjem jedna je od mjera koja ima najbolji u¢inak
na poboljSanje prometne potraznje koja je isklju¢ivo vezana uz prostorno planiranje, te najam
zemljiSta, te samo povecanje gustoce naseljenosti prostora uz javni gradski prijevoz. Naravno
ova mjera je moguca u gradovima koji su povrSinski veéi 1 imaju veéi broj stanovnika [10].
Grad Daruvar je manji grad s malo stanovnika, pa razvoj javnog gradskog prijevoza kao §to su
metro sustavi, tramvaju, gradski autobusi jednostavno nemaju smisla. Razvoj takvog oblika
javnog gradskog prijevoza nije moguce organizirati u gradu Daruvaru. No, zbog veceg broja
lokalnih naselja koja ovise o urbanoj sredini zbog svojih potreba, moguce je provesti veéi broj
autobusnih linija koje bi omogucile pristup gradu onima kojima je to potrebno. Takoder, naselja
koja su povezana zeljeznickim putem omogucéiti ima vise zeljeznickih linija. Dakako te linije
bi po moguénosti bile brze nego dosadasnje. Investiranjem u takve linije pomoglo bi se u

razvitku Zeljezni¢kog prometa grada Daruvara.

4.2.1.2.Prostorno planiranje orijentirano na smanjenu uporabu osobnih automobila
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Mijera prostornog planiranja koje je orijentirano na smanjenu uporabu osobnih vozila
ukljucuje aktivnosti projektiranja povrSina kako bi se smanjila uporaba osobnih vozila u
gradskim sredinama. Ova mjera ukljucuje prilagodavanje i rekonstrukciju odredenih povrsina
grada, ako Sto su to urbana srediSta, stambene povrSine, prometna infrastruktura, turisticke
lokacije, te razli¢ite manifestacije koje promoviraju 1 dokazuju ljudima da mogu do¢i do
odredenih lokacija drugacijim nacinom prijevoza [10]. U gradu Daruvaru nalazi se jedna
pjesacka zona kroz koju prolaze osobna vozila i druge vrste vozila. Ona se nalazi na glavhom
trgu grad. Cesta koja prolazi kroz trg odnosno pjeSsaCku zonu skracuje putovanje prema

odredenim dijelovima grada.

Kako bi se ta zona osigurala od vozila i na primjer zatvorila, stvorio bi se prostor za pjeSake
i bicikliste na kojem se mogu sigurno kretati, ali samim time smanjila bi se Stetnost na okolis.
Takoder, zatvaranje bi potaklo gradane na zdravije oblike prijevoza odnosno biciklizam, takav
postupak zasigurno bi povecao interes u biciklisti¢ki promet, te razvoj adekvatne infrastrukture.
Moguce je koncept zatvaranja trga na viSe nacina. Prvi nacin zatvaranja je U potpunosti zatvoriti
prostor, odnosno dijela gdje se trg spaja s ulicom Krsta Frankopana, te dijela kod ulice Josipa

Jelacica, 1 spajanje trga s ulicom Stjepana Radica.

U ovom postupku zatvaranja izgubilo bi se puno parkirnog mjesta, §to bi dovelo do
negativnog ucinka kod gradana. Moze se zaklju€iti da ovaj postupak zatvaranja imao bi i svoje

pozitivne strane, ali i negativne.

Stvorila bi se jedna lijepa i prostrana pjeSacka zona, koja bi imala dopusten pristup jedino
dostavnim vozilima i vozila hitnih sluzbi. Drugi nacin zatvaranja je zatvaranje iskljucivo trga
do granica s drugim ulicama. Granice zabrane ulaska osobnih i drugih vozila povlacile bi se na
dijelu gdje zavrSava ulica Krste Frankopana, ulica Josipa Jelaci¢a, te ulica Stjepana Radica.
Postoji jos nacina kako bi se mogao taj dio grada zatvoriti za osobna vozila, bitno je napomenuti
kako bi se ovaj postupak razvijao postepeno kako bi se stanovnike naviklo na novu organizaciju

prometovanja u centru grada.
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Slika 18. Drugi nacin zatvaranja centra

Izvor: Izrada autorice.

4.2.1.3. Smirivanje prometa

Smirivanje prometa je mjera koju najcesée koriste lokalne vlasti u svojem planiranju i
projektiranju. Cilj ove mjere je da se smanji brzina na pojedinim dionicama, te sam protok
vozila na tim dionicama ceste. Promjene koje ukljucuje ova mjera mogu biti manje ili drasti¢ne
promjene koje ukljucuju potpuni rekonstrukciju cestovne mreze [10]. Lokalne vlasti na
podrucju grada Daruvara u vecini slucajeva koriste upravo ovu mjeru za poboljSanje prometnog
sustava. Postoje nekoliko primjera dobre prakse koje se projektirane u gradu Daruvaru, ali
uvijek ima mjesta za poboljsanje. Na podrucju naselja Donji Daruvar, to¢nije na samom ulasku
u Daruvar nalazi se policijska kamera za mjerenje brzine. Kamera je postavljena na dionice
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drzavne ceste D5. Razlog postavljanja kamere na tome dijelu je jer na tome podrucju vozaci
voze vise nego dozvoljeno za naselja. Takoder, na dijelu drzavne ceste koja prolazi kroz grad
postavljena je svjetlosna signalizacija koja upozorava na prekomjernu brzinu. Razlog
postavljanja zbog blizine osnovne $kole i pjesackog prijelaza koje u vecini slucajeva koriste
djeca kako bi dosli do Skole. Nastavak smirivanja prometa su na razli¢itim mjestima postavljeni
usporivaci prometa. Po moguénosti bilo bi bolje da se postave puno veéi usporivaci prometa

kao $to se nalaze na podrucju grada Varazdina i Zagreba.

Slika 19. Usporivaci prometa na podrucju grada Varazdina

lzvor:
https://d35nxk5xx1d0px.cloudfront.net/repository/images/_variations/6/0/8/9/60890994e22e7.50137910d0b2a3f
d2d9_view_article new.jpg?v=20 (15.07.2022.)

Prijedlog rjeSenja i smirivanja prometa bio bi isplativ na podrucju ulice Josipa Jelacica.
Ulica se nalazi na drzavnoj cesti D26. Medu opasnim to¢kama u gradu je upravo pjesacki
prijelaz na raskrizju ulice Josipa Jelaci¢a, Zagrebacke ulice i Domobranske ulice. Na tome
pjesakom prijelazu postavljen je vecéi prometni znak koji oznacava da se tamo nalazi povrSina
za prijelaz pjeSaka, ali postoje rjeSenja koja bi mogla pridonijeti vecoj sigurnosti pjeSacima.
Rjesenje je u postavljanju pametnih i sigurnosnih pjesackih prijelaza, slican primjer nalazi se
na pjeSackom prijelazu u ulici Ivana Gunduli¢a (slika 19.). Pametni i sigurnosni pjeSacki
prijelazi su jedan od IT inovacija u prometu za povecanje sigurnosti pjeSaka prilikom prelaska.

Postoje vise vrsta pametnih pjesackih prijelaza, a te vrste su:

a) APL Klasik
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b) APL Klasik-ELV
c) ALP Smart
d) APL Solar
e) APL Solar active

Postavljanjem jednog od tih vrsta rasvjeta i oznaka, povecala bi se vidljivost pjeSaka na tim
dionicama, a po moguénosti smanjio rizik prometnih nesreca. Najbolje rjeSenje bilo
postavljanje klasi¢nog primjera ALP-a, ali zbog manja energenata APL Solar active je vise
isplativiji. APL Solar active funkcionira tako da elektri¢énu energiju dobiva pomocu solarnih
panela postavljenih na uli¢noj rasvjeti. Rasvjeta se tijekom noénih sati automatski se upali i
oznaci povrsinu gdje se nalazi pjesacki prijelaz. Pomocu senzora ili tipke na rasvjeti moguce

je ukljuciti bljeskalice, kako bi prijelaz preko pjesacko prijelaza bio jo$ sigurniji i uo€ljivi.

Slika 20. Pjesacki prijelaz u ulici Ivana Gunduliéa

Izvor: Izradila autorica.
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4.2.1.4. Upravljanje politikom parkiranja

Nedovoljan broj parkiraliSnih povrSina predstavljaju problem u vecini gradova. U
svakodnevnom putovanju pozeljno je imati raspoloziva, jeftina i pristupacna parkiraliSna
mjesta. Tijekom turisticke sezone, taj problem postaje sve veéi. Mjera s kojom se upravlja
parkiranje pripomaze gradovima da svoju ponudu 1 potraznju parkiraliSnog prostora
organiziraju tako da svima bude dostupan, profitabilan i da se ciljevi vezani za zaStitu okolisa

postignu. Aktivnosti koje su ukljucene upravljanje politikom parkiranja su [10]:

a) ograniCenje ponude parkiranja (ukidanje parkirnih mjesta, smanjivanje broja
parkirali$nih mjesta, odreden broj parkiralisnih mjesta na odredenim zonama),

b) povlasteno parkiranje (osiguravanje parkiraliSnog prostora osobama na odredenim
lokacijama (stambeni, poslovni prostor, itd.)),

c) oslobadanje od naplate parkiranja i

d) sustav za navodenje parkiranja (Smanjuje vrijeme koje se gubi tijekom nepotrebnog

trazenja slobodnog parkiraliSnog mjesta).

U Daruvaru, pronalazak parkiraliSnog prostora je vjeciti problem. Zbog veée broja
parkiraliSnih mjesta koji se nalaze u prvoj zoni parkiranja, odnosno parkirali§na mjesta koja su
u neposrednoj blizini sredista grada ili u samom srediStu grada najcesce nastaju prometne guzve
i problemi tijekom vr$nih sati u odredenim danima. Kada bi se ostvarila mjera o postupku
zatvaranja cjelokupne povrsine srediSnjeg dijela grada znatno bi se ogranic¢io broj parkiraliSnih
mjesta. No, ako se ne ostvari, uvodenjem sustava za navodenje parkiranja omogucéilo bi znatno
smanjenje vremena trazenja slobodnih parkiralisnih mjesta. Naime, u Daruvaru u tijekom
odredenih dana nastaje prometna guZzva u centru grada zbog potraZznje za parkiraliSnim
mjestom, kada bi se uveo sustav na parkiraliS§tima koji se nalaze na trgu kralja Tomislava i trgu

Petra KreSimira znatno bi se smanjilo prometno zaguSenje u vr$nim satima.
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ity West 220

Slika 21. Sustav za navodenje parkiranja

Izvor: https://www.swarco.com/solutions/parking/parking-guidance-systems (15.07.2022.)

4.2.2. Strategija za odrzivu mobilnost

Odrziva mobilnost se moze definirati kao oblik mobilnosti koja pruza udobnost, sigurnost,
pristup 1 slobodno kretanje bez ugrozavanja ostalih ljudskih potreba i okoliSa. Nacela odrzive

mobilnosti su [10]:

a) Zastita okoliSa — smanjen Stetni utjecaj na okoli$, smanjena buka i smanjena izgradnja
prometne infrastrukture

b) Sigurnosti i zdravlje — poticanje gradana na koriStenje alternativnih oblika prometa
(biciklisticki promet), poticanje pjeSafenja, projektiranje odgovaraju¢e prometne
infrastrukture kako bi se povecao interes i sigurnost za takve oblike prijevoza.

C) Prometna potraznja stanovniStva - ulaganje u prometne sustave prema potraznji,
povecanje sigurnosti, udobnosti i1 pouzdanosti, poboljSanje integriranog nacina
prijevoza putnika, ve¢i izbor nacina prijevoza, povezanost.

d) Manji prijevozni troskovi — smanjena prometna potraznja, povecanje ucinkovitosti

infrastrukture i prijevoznih usluga, a smanjiti vrijeme provedeno na putovanju.
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9)

Manji infrastrukturni troskovi — pobolj$anje i poticanje kori$tenja postojeée prometne
infrastrukture, poticanje koristenja javnog gradskog prijevoza.

Energetska sigurnost — alternativniji izvori energije, smanjena potro$nja goriva,
poticanje koriStenja alternativnih nacina prijevoza.

Dugoroc¢na odrzivost prometnog sustava — dugoro¢ni financijski izvori, integriran nacin

koriStenja prostora i prometno planiranje.

Mjere koje su ukljucene u strategiju odrzive mobilnosti su [10]:

a)

b)

d)

9)
h)

)

ZajedniCka voznja - putnici formiraju skupine kako bi dijelili vozilo koje prometuje
kamo oni Zele.

Carsharing - usluga koja se odnosi na najam automobila, kao alternativni izbor, u tom
smislu poticaj za smanjenje voznje vlastitim automobilima, se uglavnom koristi pri
uporabi automobila na kratko vrijeme te je pogodan za osobe kojima je povremeno
potreban automobil, a nemaju vlastiti.

Zajamcena voznja kuéi - predstavlja povremeni subvencionirani prijevoz do kuce za
putnike koji koriste alternativne nacine prijevoza, npr. ako korisnik javnoga prijevoza
ili korisnik carpool usluge mora ostati na poslu duze nego Sto je uobicajeno, njemu se
programom zajamcene voznje kuéi osigurava prijevoz taksijem, vozilom tvrtke ili
unajmljenim automobilom

Poboljsanje taksi sluzbe

Sustav javnih bicikla

Alternativno radno vrijeme

Rad na daljinu

Poticanje koriStenja javnog gradskog prometa

Poticanje koriStenja bicikla i pjeSacenja

Park & Ride sustav - podrazumijeva uspostavljanje terminala koji omogucavaju
korisnicima da se do tih terminala dovezu osobnim vozilom te da se dalje voze javnim
prijevozom, sustav bi trebao funkcionirati na sljede¢i nacin: voziti do periferije grada,

vozilo ostaviti na parkiraliStu i prije¢i na javni prijevoz do centra grada

Strategija odrzive mobilnosti u gradu Daruvaru moze se provesti kroz promoviranje

postojeceg sustava javnih bicikla. Cijene iznajmljivanja su povoljne, a nekome tko nema

mogucénost posjedovanja bicikla moze se omoguciti iznajmljivanjem. Ova mjera se moze

povezati s mjerom poticanja biciklizma i pjeSacenja. Poticanje biciklizma 1 pjeSacenja moze se
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posti¢i razli¢itim organiziranim sportskim promocijama 1 edukacijama. Promoviranje bicikla
kao prijevozno sredstvo koje manje Stetno za okoli§, ali i pripomaze ljudskom zdravlju
razvijanjem miSi¢éne mase, kondicije, ali i smanjuje stres 1 opusta. Takoder, ograni¢avanjem
pjesacke zone u Daruvaru na zonu gdje je dopusten pristup jedino dostavnim vozilima 1 hitnim

sluzbama, potaklo bi gradane na pjesacenje.

Mozda zbog vec¢ih financijskih investicija nije moguce uloziti u potpuni razvoj
biciklisticke infrastrukture. Uvodenjem biciklistickih traka i prostora gdje se biciklisti mogu
kretati bez problema, povecao bi interes za biciklisticki promet. Na podrucju Trga kralja
Tomislava oznaceni prostor za biciklisticke trake je zapostavljen. Obnova tih traka i pravilno
oznacCavanje biciklistiCkog prijelaza preko cestovne povrSine, povecalo bi im sigurnost i
udobnost koristenja. Biciklisticke trake bi trebalo oznaciti s crvenom bojom kao $to su oznacene
na kolnicima kod kuZznog toka u ulici Stjepana Radi¢a, tako bi bilo uocljivije. Razvoj
biciklistiCkog prometa u gradu Daruvaru je pozeljno zbog prirodnih faktora koje pruzaju

mogucénost razvoja.

4.2.3. Strategija smanjenja uporabe osobnih vozila

Promjenom i donoSenjem novih regulativnih mjera i ekonomskih mjera, moze se potaknuti
sudionike prometnog sustava da tijekom svakog putovanja izaberu najucinkovitiju opciju.
Strategija smanjenja uporabe osobnih vozila su relativno ucinkovita i snazna mjera za
rjeSavanje prometnih problema i povecanje uéinkovitosti transporta. Strategija stvara dodatni
prihod koji se moze iskoristiti za nove programe ili neke druge projekte, poreze [10]. No, zbog
financijskog dijela provodenja u vecini sluCajeva su one teSko prihvacene od sudionika
prometa. Zbog toga, dogovori oko provodenja ovakve strategije moraju biti detaljno obradeni,
organizirani 1 dogovoreni kako ne bi doslo do otpora prilikom njihovog provodenja. Takoder,
cijeli prihod dobiven provodenjem strategije ide u korist zajednici. Mjere strategije smanjenja

uporabe osobnih vozila su [10]:

a) Naknada za uporabu ceste je postupak naplacivanja uporabe cestovne povrsine koja se
iskoristi za financiranje njihovog odrzavanja. U Republici Hrvatskoj se naknada za
uporabu ceste naplacuje tijekom registracije osobnih vozila. Dok se u drugim drzavama
primjenjuje tehnike godiSnjeg napla¢ivanja ovisno o svojstvima motora osobnih vozila

koje posjeduju kako bi se stimulirala energetska u¢inkovitost vozila.
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b)

d)

9)

Ogranic¢enje maksimalnog broja vozila je mjera koja se jedinu u svijetu provodi u
Singapuru. Predstavlja postupak u kojem drzava/grad ograni¢e odredeni dopusteni broj
registriranja vozila u godini. U Singapuru, taj postupak se vrsi internetskim putem kao
aukcija, tko ponudi najvise ima dopustenje registrirati vozilo.

Cijene goriva je postupak povecanja naknade cijene goriva po litri.

Naplata zaguSenja je postupak slican kao naplata uporabe ceste, ali u ovom slucaju cilj
je smanjiti prometno zagusenje tijekom odredenih vremenskih perioda ili na odredenim
lokacijama. Takoder, sav prihod od naknade odlazi u odrzavanje ceste. Naplate se
primjerice najviSe koristi na mjestima u neposrednoj blizini srediSta grada, trga/centra
grada zbog povecanog prometnog zaguSenja na tim prostorima. U srediStu grada
Londona naknada zagusenja iznosi 15 funti.

Naplata i ograni¢enje vremena parkiranja je postupak povecavanje/smanjenje naknade
naplate parkiranja u razli¢itim zonama, te ogranic¢en vremenski period parkiranja na
odredenim parkiraliSnim prostorima.

Zona sa smanjenim emisijama ispusnih plinova je zona u kojem se ograni¢avanja
postotak ispusnih plinova, na primjer postavljanje dozvoljenu starosti vozila,
ograniCavanje prema europskim ekoloskim normama za motorna vozila (euro 6, euro
5+, itd.). Cilj ove mjere je da se smanji Stetnost na okoli$ koja dolazi od strane ispusnih
plinova, ali i buke.

Naknada za okoli§ je postupak naplate prava na motorno vozilo koje placaju pravne ili
fizicke osobe. To je postupak naplate tijekom pregleda tehnicke ispravnosti vozila.
Naknada se odreduje prema vrsti vozila, prema vrsti pogona vozila, starosti, radnom

obujmu.

Vecinu ovih mjera je tesko primijeniti u manjim gradovima jer vecina tih mjera su na

drzavnoj razini. No, u Daruvaru bi se mogla primijeniti mjera za naplatu i ograni¢enje vremena
parkiranja. Razlika u cijeni izmedu zonama u Daruvara je vrlo mala. Pove¢anjem cijene naplate
parkiranja u prvoj zoni neke bi gradane prisililo na se parkiraju u drugoj zoni koja je nesto dalje
od sredista grada. Na taj na¢in bi se smanjio broj vozila u sredistu grada. Cijena bi se postavila
tako $to bi se u prvoj zoni umjesto 6 kuna po satu naplac¢ivalo 8 kuna po satu, a u drugoj zoni 5
kuna po satu, a u tre¢oj zoni bi se naplacivanje za osobna vozila ukinulo. Postoji primjer gdje
se na odredenim lokacijama korisnicima parkiraliSnog prostora ograni¢ava vrijeme parkiranja.
To bi bilo izvedljivo kod stambenih povrSina, gdje bi se naknada i vrijeme parkiranja

prilagodilo da se stanarima da prilagodi cijena, dok bi se ostalim korisnicima cijena naplate
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znatno povecala, a vremenski period dopustenog parkiranja ograni¢io na primjer od 09:00h do

18:00h dopusteno vrijeme parkiranja, a cijena 8 kuna po satu.

4.2.4. Ostale strategije

U ostale strategije se ubraja upravljanje prijevoznom potraznjom u Skolama, kampusima,
tvrtkama i turistickim destinacijama. Takoder, ubraja se upravljanjem dostavnim prometom u
urbanim sredinama. Kod upravljanja prijevoznom potraznjom u $kolama je organiziranje
razliitih alternativnih nacina prijevoza ucenika do Skole. U gradu Daruvaru tijekom Skolske
godine organizirane su autobusne linije za ucenike koji dolaze iz lokalnih naselja, te uc¢enike
koji dolaze iz drugih gradova ili op¢ina. Uvodenjem mjera koje su u prijasnjim poglavljima
objasnjene osigurale bi sigurniji dolazak u Skolu ucenicima iz grada Daruvara. Taj postupak bi
ohrabrio roditelje 1 smanjio bi broj putovanja do Skole. Upravljanje prijevoznom potraznjom u
kampusima je sli¢an postupak kao i upravljanjem prijevoznom potraznjom u Skolama. Cilj ove
strategije je osiguravanje prijevoza na alternativniji nacin do kampusa. U Daruvaru ne postoji
niti jedan kampus, pa ova strategija nije moguca za provoditi. Jedino kako bi se olakSao

studentima iz grada Daruvara je bolja povezanost s gradovima gdje se nalaze fakulteti.

Uvodenjem odredenih i1 ¢e$¢ih linijja po moguénosti Zeljeznickih jer su financijski
isplativiji omoguéilo bi studentima bolju povezanost kuée s mjestom studiranja. Sto se tice,
upravljanja prometnom potraznjom u tvrtkama isti princip upravljanja je kao 1 kod kampusa 1
Skola. Jedino kod tvrtka je poZeljno organizirati mjere vezane za odrzZivu mobilnost, a to su
princip zajednicke voznje i carsharinga. Svako poduzece bi trebalo imati osmisljeni i osigurani
prometni plan. U turistiCkim urbanim sredinama moguée je provesti strategiju upravljanja
prijevoznom potraznjom u turistiCkim odrediStima. Cilj strategije je smanjiti intenzitet

cestovnog prometa u turistickim mjestima.

Daruvar je turisticki grad koji nudi niz povijesnih i prirodnih atrakcija. No, promet ne
predstavlja ve¢i problem, osim zagadenja prirodnih ljepota koje se nalaze na podrucju grada.
Takoder, u turistickoj ponudi grada moze se naci ponude koje ukljucuju biciklisticki promet,
odnosno cikloturizma koji je u razvijanju. Upravljanje dostavnim prometom u gradovima je
strategija koja se provodi kako bi smanjio Stetni utjecaj od strane manjih teretnih vozila odnosno
dostavnih vozila, ali osigurale potrebe opskrbe. U nekim drzavama se kupuju manja dostavna
po mogucénosti elektricna dostavna vozila koja su pogodna za kretanje u manjim i uskim

ulicama, ali i za okoli§. U gradu Daruvaru dostavna vozila imaju najce$¢e problem s
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parkiranjem, odnosno zaustavljanjem prilikom iskrcaja. Ako bi grad financijski mogao
omoguciti ulaganje u manja komunalna elektri¢na vozila taj problem bi se rijesio. Zbog svojih
tehnickih karakteristika vozila omogucuju da se problem parkiranja i opceniti problem s

dostavnim vozilima rijesi [10].

4.3. Izrada SUMP-a grada Daruvara

SUMP (Sustainable Urban Mobility Planning) je engleska skracenica od planiranja odrzive
urbane mobilnosti. Cilj ovog projekta je omoguciti bolju procjenu i poboljSanje mobilnosti u
urbanim sredinama. SUMP samoprocjena omogucava pravnim ili fizickim osobama pripomo¢i
pri osmisljavanju plana odrzive mobilnosti ili prikazati procjenu veé postojeceg plana [7]. Na
kraju svake ankete prikazani su rezultati, te snage i slabosti projekta odnosno stanja i primjeri
dobrih praksa u drugim gradovima sli¢nih karakteristika. U sljede¢em nastavku prikazat ¢e se
SUMP samoprocjena grada Daruvara 1 rezultati postojeceg stanja mobilnosti grada. Takoder,
navest ¢e$ se nekoliko primjera dobrih praksi i interpretirati ¢e se krajnji rezultati stanja,

odnosno snage i slabosti.

4.3.1. SUMP samoprocjena grada Daruvara

Grad Daruvar ima ulogu manjeg grada u okruzenju glavnog grada u funkcionalnom
podrucju. Spada u skupinu gradova koji imaju manji broj stanovnika od 25 000. U gradu
Daruvaru ne postoji plan odnosno strateski plan koji se kvalificira kao SUMP. Samoprocjena
je rijeSena isklju¢ivo od dionika civilnog drustva u cilju istraZivanja o moguénosti razvitka
plana odrzive mobilnosti grada Daruvara. Informacije o snagama i slabostima planiranja
aktivnosti mobilnosti u gradu Daruvaru prikupljeni su kroz raspravu i razgovor izmedu
kolegama odnosno od poznanika i djelatnika iz lokalnih uprava. U posljednje tri godine

problemi vezani za analiziranje mobilnosti u gradu Daruvaru su [6]:

a) zagadenje zraka i prometna buka,
b) sigurnost u prometu,
C) prometno zagusenje i

d) pristupacnost uslugama, zaposljavanju i obrazovanju.
Pod trendove mobilnosti koji bi se mogli analizirati, spadaju:

a) Integrirani nacin prijevoza (olaksavanje multimodalnosti)

43



b) Upravljanje mobilnos$c¢u za ciljne skupine

c) Upravljanjem parkiralistem, ograni¢avanjem pristupa ili cijena cestarine

Ciljevi grada Daruvara su fokusirani na rjeSavanje uobicajenih problema u gradu, te
ulaganjem u drugacijih grana investicija. Tijekom prethodnih godina provedene su
infrastrukturne mjere za poboljSanje mobilnosti. Mjere su provedene kroz redizajn i obnovu
cestovne povrsine 0dnosno nerazvrstanih cesta na podru¢ju Daruvara. U tablici 7. prikazano je

u kojoj je mjeri se ulaze u odredene vrste aktivnosti odrzivog razvoja mobilnosti.

Tablica 7. Procjena ulaganja u aktivnosti odrzive mobilnosti

AKTIVNOSTI REZULTATI
Javni prijevoz Nimalo
Nemotorizirani prijevoz Nimalo
Mulitmodalnost U maloj mjeri
Sigurnost U maloj mjeri
Cestovni prijevoz .
(tekuci + stacionarni) Nimalo
Urbana logistika Nimalo
Upravljanje mobilno$éu U maloj mjeri
Inteligentni transportni sustavi Nimalo

(ITS)

Izvor: Izrada autorice.

Na grafu je prikazan ,;modal — split* o broju putovanja stanovnistva u gradu Daruvaru.
Podaci su prikupljeni tijekom provodenja ankete za istraZivanje mobilnosti gradana grada
Daruvara. Prema podacima vidljivo je da se gradani kao svoj prvi izbor prijevoza biraju

privatno motorno vozilo dok alternativnije izbore prijevoza koristi jako malo gradana.
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MODAL - SPLIT - GRAD DARUVAR

m Privatno motorno vozilo  mHodanje Bicikl

Graf 2. "Model - split" grada Daruvara (broj putovanja)

Izvor: Izrada autorice.

Na kraju anketnih pitanja, pitanja su vezana za aktivnosti lokalnih vlasti. Lokalne vlasti
grada Daruvara se okupljaju dva ili tri puta godiSnje s drugim okolnim vlastima za raspravu o
planiranju i upravljanju mobilnosti. Pitanje o0 moguénostima mobilnosti u novim projektima
vec¢inom se tijekom samom razvoja projekta poteze. Tijekom izgradnje novih investicija kao
S$to su izgradnja novih stambenih prostora ili trgovacki prostora, moguénosti mobilnosti se
razmatraju tijekom ili nakon donosenja odluke o projektiranju. U procese planiranja lokalne

vlasti ukljucuje sljedecée dionike [6]:

a) gradani,

b) lokalne interesne skupine (npr. udruge taksista, biciklisticke udruge i grupe za zastitu
okolisa),

c) udruge koje predstavljaju "ranjive korisnike" (npr. djeca, invalidi i starije osobe),

d) lokalna poslovna udruzenja,

e) prijevoznici,

f) prometna policija i/ ili Zurne sluzbe i

g) regionalne dionike (npr. interesne skupine iz susjednih opéina ili regionalni prijevoznik

ili tijelo).

Procjene o trenutnom stanju mobilnosti u gradu Daruvaru se ponekad vrse, ali grad Daruvar
nema trenutno donesen strateski plan koji je vezan za planiranje i provodenje plana odrzive

mobilnosti.
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4.3.2. Rezultati samoprocjene

Nakon ispunjenog anketnog dijela, na kraju samo procjene je napravljen dijagram s
rezultatima. Na dijagramu je prikazano koliko su uspjesno isplanirani SUMP principi, odnosno

aktivnosti grada Daruvara u cilju planiranja i pobolj$avanja odrzive mobilnosti u gradu.

[ Vas rezultat

Procijenite trenutni i bududi u¢inak
100%

Ukljucite gradane i dionike Definirajte dugoro¢nu viziju i jasan plan provedbe

Razvijanje svih oblika prijevoza na integrirani nacin Plan za odrZivu mobilnost u 'funkcionalnom urbanom podrucju'
Organizirajte pracenje i procjenu Suradujte preko institucionalnih granica
0%-33%: Potrebno je uloZiti vise naporal! 34%-66%: Na pravom ste putu! 67%-100%: Cestitamo!

Slika 22. Dijagram rezultata samoprocjene (Daruvar)

Izvor: https://www.sump-assessment.eu/Croatian/results (28.07.2022.)

Prema dobivenim rezultatima moze se zakljuciti da na podrucju razvijanja svih oblika
prijevoza na integrirani nacin, te samo definiranje dugoro¢nih vizija i jasnih planova provedbe
procesa razvitka i poboljSanja prometnog sustava u gradu Daruvaru je procijenjeno jako lose.
Sto zna¢i da bi se za bolje sutra trebalo uloziti vise truda. Prikupljanje podataka o trenutnom
stanju o zagadenju i nedostacima u prometu, povecanje sigurnosti i prikazati kako strateski plan
o planiranju prometa ima pozitivan utjecaj na rjeSavanje tih problema. Ulaganjem u jeftiniji
nacin prijevoza, kao $to su biciklisti¢ki i pjesacki prometa. Zatim, samo djelovanje lokalne
vlasti i njihove inicijative oko moguceg planiranja i procjene razvitka prometa u gradu, je
procijenjeno vrlo dobro odnosno na pravom su putu. Znaci da se pokuSava pronaéi nacin i
postepeno rjeSavaju i razvijaju postupci odrzivog razvoja, ali uvijek ima mjesta za jos bolji

rezultat.
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£ Plan za odrZivu mobilnost u 'funkcionalnom urbanom podruéju’
' Na pravom ste putu!
v /F Procijenite trenutni i buduéi u€inak
Na pravom ste putu!
s ‘%" Definirajte dugoro¢nu viziju i jasan plan provedbe

|

" f(ﬂ, Razvijanje svih oblika prijevoza na integrirani nacin

|

A P ¢ Suradujte preko institucionalnih granica
c’ﬂﬁ Na pravom ste putu! Y
mﬂﬁ Ukljucite gradane i dionike
gl Na pravom ste putu! "

} ’ﬂ" : ’i # Organizirajte pracenje i procjenu

|

Slika 23. Povratne informacije za nacela SUMP-a

Izvor: https://www.sump-assessment.eu/Croatian/results (28.07.2022.)

Rezultati su dobiveni iz anketnog rjesavanja od strane dionika civilnog drustva, §to znaci
da informacije koje su unesene u procjenu ne moraju biti nuzno to¢na, nego su napisana iz

prikupljenih saznanja i analiziranja trenutnog stanja prometnog sustava grada Daruvara.

4.3.3. Primjeri dobre prakse

Kako bi se olakSao proces planiranja i rjeSavanja crvenih oznaCeni nacela SUMP-a
predlozeni su primjeri dobre prakse u gradovima sli¢nih karakteristika, tj. nacin na koji su oni
uspjeli rijesiti svoju problematiku u tim podrué¢jima. U nastavku odvojeno je nekoliko primjera

koji bi se mogli primijeniti u gradu Daruvaru na isti ili sli¢an nacin.

4.3.3.1. Belgija, Leuven

Primjer dobre prakse za nacelo definiranja dugoro¢nih ciljeva i jasne provedbe plana nalazi
se u gradu Leuvenu u Belgiji. Njihov cilj je bio smanjiti Stetnog utjecaja osobnih vozila na
okoli$ i promoviranje i uvodenje alternativnih nac¢ina prijevoza. Rijesili su ga tako da su uz
izrazavanje vaznosti rada na klimatskoj neutralnosti, potpisom sporazuma od strane
gradonacelnika Leuvena i pokretanjem procesa savjetovanja, stvorili su udrugu Leuven Climate
Neutral 2030 (ili Leuven 2030). Ova udruga daje okvir za definiranje opée dugorocne vizije
grada. Clanstvo udruge predstavlja sve sektore drustva, a opéina je takoder snazno ukljuena u

proces. Cilj smanjenja emisija staklenickih plinova takoder se odrazava u lokalnom SUMP-u.
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Postavlja ciljeve za udvostru¢enje modalnog udjela biciklizma i javnog prijevoza te smanjenje

upotrebe automobila u Leuvenu za 20% do 2030.

4.3.3.2. Slovenija, Ljubljana

Primjer dobre prakse za nacelo razvijanja svih oblika prijevoza na integrirani na¢in nalazi
se u gradu Ljubljani u Sloveniji. Grad Ljubljana iskoristio je Europski tjedan mobilnosti 2013.
godine za pocetak Cetveromjeseénog privremenog zatvaranja sredi$nje ulice za sva motorna
vozila. Bio je to korak ka transformaciji urbanog prostora u novu javnu pjesac¢ku zonu, koja je
dostupna samo javnim prijevozom, biciklom i pjeSacenjem. Ukljucuje novo urbano opremanje
i zelene povrsine. Cetiri mjeseca kasnije, krajem sijeénja 2014. godine, razina CO2 pala je za
70%, ¢ime se poboljsala kvaliteta Zivota, kvaliteta zraka i smanjila razina buke. Na temelju
pozitivnih rezultata i povratnih informacija $ire javnosti, Ljubljana je u rujnu 2015. godine

trajno zatvorila tu ulicu.

4.3.3.3. Portugal, Funchal

Primjer dobre prakse za nacelo organiziranja i pra¢enja procjena nalazi se u gradu Funchal
u Portugalu. Grad Funchal je pokrenu proces pra¢enja mjera koji su povezani s pjesacenjem
kako bi rijesili problem organiziranja i1 pracenja. Proces pradenja mjera povezanih s
pjesaCenjem ukljuivao je teritorijalnu procjenu usmjerenu na pristupacnost kako bi se
identificirala podrucja koja bi mogla imati koristi od poboljSanja uvjeta za hodanje. Osim toga,
analizirano je brojanje prometa kako bi se identificirali tokovi prometa i procijenile emisije
oneciS¢ujucih tvari u zrak. Takoder je distribuiran upitnik kako bi se dodatno procijenilo
prihvacanje mjera kao i njihov potencijalni u¢inak. Procjena i mjerenje provedenih mjera bili
su nuzni za donoSenje korektivnih mjera. Strategija se pokazala uspjeSnom u pokazivanju
prednosti mjera i povecanju prihvacanja. Stoga se preporucuje da se koristi u gradovima kako

bi si uspjeSno poboljsali mobilnost.

4.4. Provedba i analiza ankete u cilju razvoja prometnog sustava

Anketa je provedena u cilju prikupljanja podataka o na¢inu prijevoza koje koriste stanovnici
grada Daruvara i okolice. Anketa je provedena online, te zbog starosti odredenih gradana
usmenim putem i upisivanjem podataka u online verziju ankete. Anketa je bila u potpunosti

anonimna 1 osmisljena isklju¢ivo za potrebe istrazivanja u diplomskom radu. Cilj istrazivanja
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je bio kroz anketno ispitivanje koje nacine prijevoza gradani Daruvara preferiraju, te koji bi
prijevoz zeljeli imati u gradu. Takoder, vidjeti na koji nacin bi gradani reagirali na provedbe
strategija upravljanja prijevoznom potraznjom. Ukupan broj ispitanika koji je rijesio anketu je
202. Kroz rezultate ankete vidljiv je veliki broj pozitivnih i negativnih reakcija gradana na

prometni sustav u gradu, ali i njihova volja da se to stanje popravi.

4.4.1. Anketna pitanja

Anketa se ukupno sastojala od 12 razli¢itih pitanja. Sva pitanja su bila obavezna za
rjesavanje kako bi se dobio puni pogled na misljenje stanovnika grada. Jedan dio anketnih
pitanja je bio esejskog stila kroz koje se trazilo od gradana da iznesu kratko misljenje o
problematici prometnog sustava, koje na¢ine prijevoza Zele da se uvedu, te njihov stav o jedne
od mjera strategija upravljanja prijevoznom potraznjom. Drugi dio pitanja bio je stil pitanja za
biranje ponudenih odgovora koji se odnosio na nacinu prijevoza i prihvacanju novih ideja.

Anketna pitanja su:

a) Kaoji oblik prijevoza najcescée koristite u urbanom podrué¢ju?

b) Kaoji oblik prijevoza koristite za medugradska putovanja

c) Prema Vasem misljenju, koji oblik prijevoza biste voljeli da se uvedu u gradu
Daruvaru?

d) Po VaSem misljenju, koji je najve¢i problem prometnog sustava grada
Daruvara?

e) Smatrate li da grad Daruvar organizira i prilagodava svoj prometni sustav u cilju
smanjenja Stetnog utjecaja na okoli§?

f) Smatrate li da grad Daruvar ima siguran promet?

g) Kako biste reagirali na zatvaranje centra, odnosno pretvaranje centra grada u
pjesacku zonu sa zabranom prolaska za osobna vozila?

h) Prihvacate li da se u gradskom prometu uvedu odredeni trendovi koji bi povecali
sigurnost u prometu?

i) Trebali grad Daruvar vise ulagati u ostale prometne grane, kao §to su Zeljeznicki
1 biciklisticki promet?

J) Prema Vasem misljenju, kada bi se biciklisticka infrastruktura grada uredila,

biste li odabrali bicikl kao svoj oblik prijevoza do Zeljenih gradskih destinacija?
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4.4.2. Rezultati provedene ankete

U nastavku su grafi¢ki prikazani i interpretirani rezultati ankete. Svako pitanje ¢e biti
zasebno objasnjeno i prikazano graficki. Prvo pitanje je bilo vezano za spol ispitanika, prema
grafickom prikazu vidljivo je da je anketi pristupilo oko 55% Zena, te oko 45% muskaraca.

Kroz brojke prikazano anketi je rijesilo ukupno 111 Zena i 91 muskaraca.

0 Zensko
B Musko

Graf 3. Rezultat prvog anketnog pitanja

Izvor: Izrada autorice prema dobivenim rezultatima iz ankete.

Drugo anketno pitanje bilo je vezano na godine rodenja ispitanika. Drugo pitanje je
vazno jer kroz analiziranje odgovora bitno je vidjeti hoce li dobna razlika utjecati na na¢in
razmiSljanja vezanih za razvitak i poboljSanje prometnog sustava u gradu Daruvaru. Najvise
prema prikazanim podacima rijesila je dobna skupna gradana od 18 do 25 godina, njih ukupno
76. Druga dobna skupina je od 26 do 36 godina, ukupan broj ispitanika koji spadaju u tu skupinu
je 48. Tre¢a dobna skupina je od 36 do 49 godina, sveukupan broj ispitanika te skupine je 45.
Dok u najstarijoj dobnoj skupini spadaju ispitanici od 50 godina, pa na dalje, ukupno ih je

rijesilo 29. Prema tim brojkama moze se zakljuciti da najviSe ispitanika ima od 18 do 25 godina.
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Graf 4. Rezultati drugog anketnog pitanja

Izvor: Izrada autorice prema dobivenim rezultatima iz ankete.

Trece pitanje se odnosilo na nacin prijevoza koji se koristi u urbanom podrucju, tocnije
na podrucju grada Daruvara. Od ispitanika se trazilo da odaberu jedan od ponudenih odgovora
koji oni koriste. Odgovori su pjesacenje, biciklom i osobnim vozilo. Kroz ovo pitanje se ¢e
dokazati koji nacin prijevoza po gradu biraju stanovnici grada Daruvara. 1z dobivenih rezultata
moze se zakljuciti da ukupno 119 odnosno 59% ispitanika ankete bira osobno vozilo kao svoj
prvi izbor prijevoza po urbanom podrucju. Nesto manje njih se odlucuje na alternativnije nacine
prijevoza kao sto su bicikl. Ukupno 12% ispitanika koristit bicikl kako bi dosao do Zeljene

destinacije u gradu Daruvaru.

Razlog takvom malom broju vezan je uz nedostatak adekvatne biciklisticke
infrastrukture. Oko 29% u brojkama prikazano 58 ispitanika odlucuje se na odlazak do grada,
posao ili trgovine hodanjem. Taj broj bi bio znatno veci kada bi se promovirao pjesacki promet.
Takav oblik ,,prijevoza® u gradu Daruvaru je primjer grada koji ima svaku bitnu to¢ku unutar
15 minuta hodanja. Sve bitne institucije nalaze se to¢no u sredini grada, a od srediSta grada sve

ostale potrebe gradana udaljene su unutar 10 minuta.
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Graf 5. Rezultati tre¢eg anketnog pitanja

Izvor: Izrada autorice prema dobivenim rezultatima iz ankete.

Cetvrto anketno pitanje odnosilo se je na koji na¢in prijevoza se gradani odlu¢uju kada
je u pitanju putovanje do daljih destinacija, tj. medugradsko putovanje. Od ispitanika se trazilo

da izaberu odgovore koji oni prijevozno sredstvo biraju za svoje medugradsko putovanje.

B Osobno vozilo
B Autobus
DViak

Graf 6. Rezultati cetvrtog anketnog pitanja

Izvor: Izrada autorice prema dobivenim rezultatima iz ankete.
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Ovo pitanje je samo po sebi interesantno, ali isto tako predvidljivo zbog najvece
problematike u prometu grada Daruvara, a to je nepovezanost grada s ostatkom Hrvatske.
Prema 1 pretpostavljenom, najveci broj ispitanika koristi osobno vozilo za medugradska
putovanja. Razlog takvom broju odgovora je sama nepovezanost i dugo vrijeme putovanja
drugim vrstama prijevoznih sredstava. Autobus se nalazi na drugom mjestu izbora ispitanika
kao oblik prijevoznog sredstva kojeg oni biraju za svoje medugradsko putovanje. Interesantno
je to Sto mali broj ispitanika se ipak odlucuje na putovanje vlakom, njih ¢ak 4%. Zbog jako
dugog vremenskog perioda putovanja i manjak direktnih linija do ve¢ih gradova, jako mali broj

ljude se odlucuje na medugradsko putovanje vlakom.
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Graf 7. Rezultati petog anketnog pitanja

Izvor: Izrada autorice prema dobivenim rezultatima iz ankete.

Peto anketno pitanje je bilo napravljeno da ispitanici prema svojoj zelji napiSu koji oblik
prijevoza bi oni htjeli da se uvede u gradu Daruvaru. Zbog mogucénosti pisanja samostalnog
odgovora bilo je dosta neozbiljnih odgovora, jedan od primjera je uvodenje zicara. No, to je
samo mali broj ispitanika. Dosta ispitanika je pisalo za uvodenje javnog gradskog prijevoza
kojeg je nemoguce uvesti u grad Daruvar zbog veli¢ine grada. Drugi po redu prijevoz koji je
pozeljan od strane gradana je Zeljeznicki prijevoz to¢nije bolje organizirane linije kako bi se
sadasnji Zeljeznicki prijevoz ucinio produktivniji. Ostali odgovori su se odnosili na ucestalost
autobusnih linija, te razvoj biciklistickog prometa u gradu Daruvaru. Jako puno ispitanika,

to¢nije 70 od 202 ispitanika (graf 7.) slozilo se je da u gradu Daruvaru nema potrebe da se
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uvode ikakve mjere i novi prometni sustavi. Prema njihovom misljenju grad Daruvar je previse

mali grad da bi se uvodile ikakve mjere za uvodenjem i poboljSanjem drugi prijevoza.

Sesto pitanje se odnosi na problematiku grada Daruvara, od ispitanika se traZilo da
napisu po svojem misljenju §ta njim predstavlja najveéi problem u prometu u gradu Daruvaru.
Ovo pitanje pruzilo je uvid u miSljenje gradana Daruvara 1 pomocu njega olakSat ¢e se

planiranje i rjeSavanje problematike prometnog sustava grada Daruvara.

Ostalo
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Prometna izolacija
26%

Nema problema

19%

Biciklisticka
Zeljeznicki promet infrastrukutra
7% 7%

Promet na cesti
11% Cestovna
Parkiranje infrastrukutra
4% 17%

Graf 8. Rezultati Sestog anketnog pitanja

Izvor: Izrada autorice prema dobivenim rezultatima iz ankete.

Najveci problem je bio prometna izoliranost, 26% ispitanika je napisalo da im je to
najveci problem u gradu Daruvaru. Prometna izolacija koje gradane muci objaSnjena je kroz
nedostatak autobusnih linija, zatim ukidanje tih linija kada zavrSava $kolska godina. Drugi
problem je cestovna infrastruktura odnosno razliciti aspekti vezani za taj pojam. Nekoliko
ispitanika je napisalo kako im u prometu predstavlja problem slabo odrzavane cestovne
povrsine, zatim nepregledni zavoji i loSa prometna signalizacija. Tre¢i problem je vezan za
opceniti promet na cesti odnosno ponaSanje drugih sudionika u prometu i prometne guzve. Pod
ponasanje drugih sudionika u prometu se ubrajaju odgovori koji se odnose na prebrzu voznju
kroz naseljeno mjesto, ponasanje mladih vozaca tijekom vikenda, zatim traktorista koji redovito
prolaze kroz centar grada i ostave blato na cesti koji moze predstavljati povecani rizik od

prometnih nesreca.
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Prometne guzve u gradu Daruvaru su tijekom jutarnjih sati subotom i srijedom. Tada je
otvorena gradska trznica, te dosta stanovnika lokalnih opéina i naselja dolaze u grad zbog
osobnih potreba. Tijekom te ,,Spice* nastaje problem u centru grada zbog traZenja parkirnog
mjesta. Cetvrti problem je biciklisticka infrastruktura i Zeljezni¢ki promet odnosno slabo
ulaganje u biciklisticki 1 Zeljezni¢ki promet. Na kraju oko 4% ispitanika se slozilo da je jedan
od problema parkiranje, premalo parkirnih mjesta, losa organizacija parkiralista itd. Oko 38
ispitanika (19%) se slozilo da u gradu Daruvaru odnosno u prometu grada Daruvara ne postoji

nikakav problem.

Nisam siguran
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25%
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68%

Graf 9. Rezultati sedmog anketnog pitanja

Izvor: Izrada autorice prema dobivenim rezultatima iz ankete

Sedmo pitanje je bilo vezano za ulaganje grada u prilagodavanje svojeg strateskog plana
mobilnosti prema odrZivom razvoju. Od ispitanika se trazilo da se iznese misljenje, odnosno
smatraju li oni da grad Daruvar prilagodava svoj prometni sustav prema strategijama odrzive
mobilnosti. Od ukupno 202 ispitanika samo 50 njih se slozilo da grad Daruvar prilagodava svoj
prometni sustav. Dok 137 ispitanika se slozilo da se strateski plan ne prilagodava novim
odrzivim trendovima. Smatraju da grad Daruvar je premali grad za bilo kakav oblik odrzivog
razvoja. Oko 7% ispitanika nije bilo dovoljno upuéeno u situaciju vezanu za strateski plan grada

Daruvara.
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Graf 10. Rezultati osmog anketnog pitanja

Izvor: Izrada autorice prema dobivenim rezultatima iz ankete

Pitanje pod brojem osam se odnosilo na pitanje o sigurnosti prometa u gradu Daruvaru.
Od ispitanika se trazilo da iznesu svoj stav odnosno osjecaju li se oni sigurno kao sudionici
prometa na podrucju Daruvara, te po njihovom misljenju koliko grad ulaze u sigurnost vezanu

za promet.

Sigurnost prometa je bitan cCimbenik svakog prometnog sustava i svaki pomak
poboljSanja kako bi se povecala sigurnost je dobra. Kroz dobivene rezultate moze se zakljuciti
da nesto vise od pola gradana smatraju da grad Daruvar ima siguran promet. Ukupno 124 (62%)
ispitanika je potvorilo da grad Daruvar ima siguran promet. Dok ostatak ispitanika ne osjeca se
sigurno kao sudionik prometa u gradu Daruvaru, njih ¢ak 78 (39%). U grafu 8. prikazani su
rezultati ankete, promatrajuci graficki prikaz vidljivo je da razlika mala i da bi se mozda trebalo

malo viSe uloziti u sigurnost prometa na podruc¢ju grada Daruvara.

Deveto pitanje je bilo vezano uz mjeru smanjivanja uporabe osobnih vozila.
Ispitanicima je bilo predloZeno zatvaranje glavnog trga grada Daruvara, te se trazila njihova
reakcija takvog postupka. Tijekom analiziranja ankete bilo je dosta negativnih komentara, ali
ipak je bilo vise onih koji bi rado prihvatili takvu provedbu mjera. Oko 131 ispitanika prihvatilo
je pozitivno takav nacin smanjenja utjecaja na okoli§ od strane gradskog prometa, te razvoj
pjesackog i biciklistiCkog prometa na trgu kralja Tomislava. Pripadnici starije dobne skupine

rado su prihvatili mjeru te se slozili da bi se trebalo uvesti vise zelenih povrsina kao $to je nekad
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bilo na podrucju centra. Neki ispitanici imaju su podvojeno misljenje jer zbog zatvaranja centra
moguce je da bi se ostale ceste preopteretile prometom. Dok su neki misljenja da grad Daruvar
ima dovoljno veliku pjesa¢ku zonu za potrebe gradana, te kako bi se tim postupkom izgubilo

dosta parkirnih mjesta.

Pozitivno/negativno
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65%

Graf 11. Rezultati devetog anketnog pitanja

Izvor: Izrada autorice prema dobivenim rezultatima iz ankete

Deseto pitanje se odnosilo na prihvacanje novih trendova odnosno inovacija u prometu
kako bi se povecala sigurnost prometa. Takoder, ovo pitanje se veze na testiranje reakcije
gradana na provodenje strategije smirivanja prometa koja se odnosi na smanjivanje rizika
prometnih nesre¢a. Uz pitanje ispitanicima je bio naveden jedan primjer kako bi im docarao,

ali i objasnio S$ta se pod tim pitanjem misli.

Primjer se odnosio na povecanje sigurnosti prometa na pjesackim prijelazima narocito
na podrucju obrazovnih i predskolskih ustanova. Ukupno 98% ispitanika je prihvatilo takav
nacin povecanja sigurnosti prometa u gradu, dok manji broj ispitanika je odbilo takav nacin.
Ulaganje u takve nacine inovacije je nesto financijski vece, ali svako ulaganje u sigurnost
prometa smanjuje rizik od nastanka prometnih nesreca. Pozitivno je to Sto gradani Daruvaru su
spremni prihvatiti takvu opciju povecanja 1 znak da bi strategija smirivanja prometa bila dobro

prihvacena.
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Graf 12. Rezultati desetog anketnog pitanja

Izvor: Izrada autorice prema dobivenim rezultatima iz ankete

Predzadnje pitanje je vezano za ulaganje grada Daruvara na duge grane prometa u ovom
slu¢aju u biciklisticki 1 Zeljeznicki promet. Cilj pitanja je bio vidjeti smatraju li gradani da se
treba viSe ulagati u takve grane prometa ili ne. Posto na ulaganje u zeljeznicki promet je problem

cijele drzave unato¢ obecanjima da se popraviti, nije se puno toga promijenilo.

B Da
B Ne

Graf 13. Rezultati jedanaestog anketnog pitanja

Izvor: Izrada autorice prema dobivenim rezultatima iz ankete
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Na podrucju grada Daruvara zeljeznicki promet je sveden na minimalan broj linija koje
rijetko tko koristi, dok potraznja za biciklistickim prometom je velika. Daruvar kao §to je vec¢ i
navedeno je zbog svoji geografski predispozicija pogodan za razvitak takve grane prometa.
Ukupno 186 ispitanika se slozilo da bi se grad trebao viSe angazirati oko promoviranja i
ulaganja u te grane prometa, barem ulagati u razvitak biciklistickog prometa na podruéju grada
Daruvara. Nesto manji broj ispitanika oko 16 ispitanika se slozilo da je trenutno stanje ulaganja

dovoljno.
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Graf 14. Rezultati dvanaestog anketnog pitanja

Izvor: Izrada autorice prema dobivenim rezultatima iz ankete

Zadnje pitanje je povezan s jedanaestim pitanjem, odnosi se na biciklisti¢ki promet. Cilj
je koji se htio posti¢i kroz ovo pitanje je hoce li se odluka o izboru gradana za nacinu prijevozu
promijeniti ako se biciklisticki promet u gradu Daruvaru razvije. Tijekom analiziranja rezultata
u anketi veliki postotak ispitanika je odgovorilo da jedini razlog ne koriStenja bicikla kao
prijevozno sredstvo je nedostatak adekvatne biciklisticke infrastrukture. Uredenjem
biciklistiCke infrastrukture u Daruvaru, ukupno 96 ispitanika odnosno gradana bi promijenio
svoj izbor prijevoznog sredstva do zeljene gradske destinacije, dok njih 71 je odabralo kako bi
mozda promijenili svoj izbor prijevoznog sredstva. No, 35 ispitanika ostat ¢e vjerni voznji

osobnim vozilom.
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5. ZAKLJUCAK

Grad Daruvar je jedan od gradova u Bjelovarsko — bilogorskoj zupaniji. Ukupan broj
stanovnika s naseljima ima 10 159, dok zasebno u samom gradu ima sveukupno 7 474
stanovnika. Podruc¢je grada Daruvara je naseljeno jo$ od anticko doba, to¢nije naseljeno je od
Rimskog carstva. Zbog svojih prirodnih izvora termalnih voda i ljekovitog blata, Rimljani
naseljavaju podrucje grada Daruvara. Daruvar se kroz povijest formirao 1 dijelio na razlicita
manja naselja, sve dok nije poslije Prvog svjetskog rata dobio formu kakva je i danas poznata.
Prve ceste na podru¢ju grada Daruvara su gradene za vrijeme Rimskog carstva, ali prva
sluZbena izgradnja cesta krenula je 1873. godine. Zeljezni¢ki prometu u Daruvaru zaZivio je u
19. stoljecu. Tijekom 19. stoljeca projektiraju se Zeljeznicke pruge i razvoj gospodarstva se sve
vise razvija. Gospodarstvo grada temeljeno je na prehrambenoj i poljoprivrednoj industriji, te

na zdravstvenom — rekreativnom obliku turizma.

Prometni sustav grada Daruvara dijeli se na cestovni promet, zeljeznicki i biciklisti¢ko
— pjesacki promet. Cestovni mreza grada Daruvara sastoji se od dvije drzavne ceste, tri
zupanijske ceste, jedne lokalne, te jednog europskog pravca. Cestovni putnicki prijevoz grada
Daruvara sastoji se od autobusnog prijevoza, te od novootvorene taksi sluzbe. Autobusni
prijevoznik koji je zaduZen na Zupanijskoj razini za prijevoz putnika je poduzeée Cazmatrans
d.d.. Taksi sluzba se formirala tijekom 2022.godine, pod nazivom ,,Taksi DA“. Na podrucju
grada oznacene su tri zone parkiranja. Prva zona je vise u blizini centra, te U Samo centru grada.
Druga zona je u neposrednoj blizini srediSta grada. Treca zona je organizirana za parkiranje
teretnih vozila, ali dopusteno je i parkiranje osobnih vozila. Svaka zona ima uredenu tarifu
placanja. Zbog male cjenovne razlike u zonama svi se trude parkirati Sto bliZze centru, 1 to je
jedan od razloga zbog koji nastaje prometno zagusSenje na podruc¢ju grada Daruvara. PjeSacko
— biciklisticki promet se sastoji od jedne pjeSacke zone s oznacenim biciklistickim trakama. U
Daruvaru postoji sustav javnih bicikla koji sluzi i za rekreativne svrhe 1 turisticke. Biciklisticke
rute na podru¢ju grada su uredene za sportsko — turisticke rekreacije. BiciklistiCki promet u
gradu Daruvaru je jako slabo razvijen, te nema konkretnu i adekvatnu biciklisti¢ku
infrastrukturu. Zeljezni¢ki promet se sastoji i od teretnog prijevoza i putni¢kog. Zeljeznicki
promet na podrucju grada Daruvara je jako zapusten zbog predugackog vremenskog perioda
putovanja. Glavni problem prometnog sustava grada Daruvara je nepovezanost, slabe

medugradske autobusne i1 Zeljeznicke linije, slabo ulaganje u alternativnije oblike prijevoza.
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Kako bi se po mogucnosti rijesila ta problematika provedeno je istrazivanje za poboljSanje

prometnog sustava grada Daruvara, te prijedlog moguénosti rjeSenja.

Istrazivanje je napravljeno pomocu strategija upravljanja prijevoznom potraznjom. Kroz
strategije se pokusao rijeSiti barem po jedan problem prometnog sustava. Takoder, uz
predlozeno rjeSenje prikazane su i mogucénosti poboljSanja prometnog sustava. Cjelokupni
zakljucak provedbe strategije na nekim podrucjima bi bio moguci uz minimalno financijsko
ulaganje. Takoder, prijedlozi za razvitka odrzive mobilnosti su isto moguci, te bi povecale
kvalitetu, ali i sigurnost prometa u gradu Daruvaru. Samim time bi se smanjio Stetan utjecaj
prometa na podrucju grada, pogotovo na podrucju glavnog trga. Kroz samoprocjenu plana
odrzive mobilnosti grada vidljivo je da trenutno stanje mobilnosti grada ima jo$ puno toga za
popraviti. Uz pomo¢ prijedloga razvitka i primjera dobrih praksa moguée je formirati odrziv
razvoj prometnog sustava grada Daruvara. No, uz sve prijedloge i moguénosti takav postupak
mora biti prihvac¢en od svih dionika odnosno stanovnika grada Daruvara. U cilju takvog
istrazivanja provedena je anketa vezana za mobilnost grada Daruvara. Anketa se sastojala od
osnovnih pitanja vezanih za nacine prijevoza gradana, te njihove stavove o odrzivom razvoju
prometnog sustava i primjena strategija upravljanja prijevoznom potraznjom. Zakljuc¢ak svih
anketnih pitanja, gradani grada Daruvara smatraju da bi se trebalo viSe ulagati u biciklisti¢ki
promet u gradu, zatim bolje povezati grad s ostalim gradovima i op¢inama u Zupaniji, te bi
prihvatili kada bi se formirao plan odrzZive mobilnosti i primijenile odredene strategije za
poboljSanje prometnog sustava grada Daruvara. Daruvar kao grad ima puno mogucénosti za
razvitak. Sam grad je pogodan za zivot zbog svoje veli¢ine, ali zbog samih prirodnih ljepota
koje se nalaze na podrucju grada Daruvara. Takvi faktori podizu razinu kvalitete Zivota u gradu
Daruvaru, ali ulaganjem u razvitak prometnog sustava na odrZiv nacin ta kvaliteta bi se joS§ viSe

povecala.
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IZJAVA O AUTORSTVU
I
SUGLASNOST ZA JAVNU OBJAVU

Zavrini/diplomski rad iskljuéivo je autorsko djelo studenta koji je isti izradio te student
odgovara za istinitost, izvornost i ispravnost teksta rada. U radu se ne smiju koristiti dijelovi
tudih radova (knjiga, ¢lanaka, doktorskih disertacija, magistarskih radova, izvora s interneta,
i drugih izvora) bez navodenja izvora i autora navedenih radova. Svi dijelovi tudih radova
moraju biti pravilno navedeni i citirani. Dijelovi tudih radova koji nisu pravilno citirani,
smatraju se plagijatom, odnosno nezakonitim prisvajanjem tudeg znanstvenog ili struénoga
rada. Sukladno navedenom student su duZni potpisati izjavu o autorstvi rada,

UQLGHT-' KO __STORSEViC,  (ime i prezime) pod punom moralnom,
materijalnom i kaznenom odgovornoscu, izjavljujem da sam iskljuéivi autor/ica
zavr$nog/diplomskog  (obrisati  nepotrebno) rada pod  naslovom

KRPQVOJ PRoMETICS  aUSEVe GRDe PRuUARR(upisati naslov) te da u
navedenom radu nisu na nedozvoljeni nacin (bez pravilnog citiranja) koriSteni
dijelovi tudih radova.

Student/ica:
(upisati ime i prezime)

// ledo~

vlastorucm potpis)

Sukladno Zakonu o znanstvenoj djelatnost i visokom obrazovanju zavrine/diplomske
radove sveuéilidta su duZna trajno objaviti na javnoj internetskoj bazi sveuéilidne knjiZnice
u sastavu sveuéilidta te kopirati u javnu internetsku bazu zavrinih/diplomskih radova
Nacionalne i sveudiline knjiZnice. Zavr3ni radovi istovrsnih umjetniékih studija koji se
realiziraju kroz umjetnitka ostvarenja objavijuju se na odgovarajuéi naéin.

Ja, (Arenma__s1aRdcyc (ime i prezime) neopozivo izjavljujem da sam
suglasan/na s javnom objavom zavr3nog/diplomskog (obrisati nepotrebno) rada

pod naslovomRégue) PRoMETHCG) SUsTOVR GRS DORINGRS(upisati naslov)
¢iji sam autor/ica.

Student/ica:
(upisati ime i prezime)
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