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D — Drzavna cesta
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L — Lokalna cesta, lokalna pruga

P — Biciklisticka ruta
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Sazetak

Polaziste ovog rada temelji se na razvitku prometne mreze Varazdinske zupanije. U prvom
djelu rada prikazana je teoretska osnova geoprometnog polozaja Varazdinske zupanije i
postojeca prometna mreza VaraZzdinske Zupanije. Takoder, prikazan je povijesni pregled grada
Varazdina i Varazdinske Zupanije te polozaj Varazdinske Zupanije i grada Varazdina. Nadalje,
opisane su drzavne 1 lokalne ceste u Varazdinskoj Zupaniji, te Zeljezni¢ke mreze Varazdinske
zupanije 1 biciklistiCke rute Varazdinske zupanije. S obzirom na to da od svih navedenih
prometnica, postoje razli¢ite mreZe u radu su sve detaljno opisane i prikazane. Naglasak je u

radu stavljen na biciklisticke rute po Varazdinskoj zupaniji.

U drugom djelu rada obradena je analiza podataka na temelju ve¢ provedenih istrazivanja i na
temelju novog istrazivanja koje je napravljenu u svrhu izrade ovog diplomskog rada. U
istrazivanju je sudjelovalo 183 ispitanika. Usmjerenost ispitanika je bilo na one koji su s
podrucja Varazdinske zupanije ili imaju u Varazdinskoj zupaniji prijavljeno mjesto boravista.
Istrazivanje se provelo krajem kolovoza i pocetkom rujna 2019. godine. Za obradu i analizu

podataka koristeno je graficko prikazivanje dobivenih odgovora putem Google Docsa.

Kljucne rijefi: prometne mreze, Varazdin, Varazdinska Zupanija, polozaj Zupanije,

zeljeznicka infrastruktura, biciklisticke rute, master plan



Summary

The starting point of this work is based on the development of the Varazdin County transport
network. The first part of the paper presents the theoretical basis of the geo-traffic position of
the County of Varazdin and the existing transport network of the County of Varazdin. Also, a
historical overview of the city of Varazdin and Varazdin County and the location of Varazdin
County and the City of Varazdin are presented. Furthermore, state and local roads in Varazdin
County, as well as the railway networks of Varazdin County and the cycling routes of
Varazdin County are described. Considering that out of all mentioned roads, there are
different networks in operation, all of which are described and shown in detail. Emphasis is

placed on cycling routes in Varazdin County

The second part of the paper deals with the analysis of data on the basis of research already
carried out and on the basis of new research that has been done for the purpose of preparing
this thesis. 183 respondents participated in the study. The focus of the respondents was on
those who are from the Varazdin County or who have a registered place of residence in the
Varazdin County. The survey was conducted in late August and early September 2019. A
graphical representation of the responses obtained through Google Docs was used to process

and analyze the data.

Keywords: transport networks, Varazdin, Varazdin County, County Position, Railway

Infrastructure, Cycle Routes, Master Plan
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1. UVOD

Promet je jedna od osnovnih djelatnosti ljudskog druStva i danas igra veliku ulogu u
organizaciji 1 razvoju prostora. Promet danas modificira prostor i nacin zivota, takoder
uspostavlja vezu izmedu naroda i njihovih kultura. Tamo gdje je razvijen prometni sustav,

omogucen je brzi i jaki gospodarski napredak odredenog podrucja.

Varazdinska Zupanija ima povoljan prometno-geografski polozaj, a time 1 prometni znacaj, jer
je cini dio sjeverozapadnog spoja Republike Hrvatske prema europskim prometnim
sustavima. Susjedstvo s Republikom Slovenijom sa zapadne strane te s Cetiri Zupanije
(Medimurska, Krapinsko-zagorska, Zagrebacka, Koprivni¢ko-krizevacka) s ostalih strana.
Izrazito prometno znacenje potvrduje Cinjenica da se u ovom prostoru krizaju dva vazna
prometna koridora: transverzalni, koji je najkraca i prometno najpogodnija veza srednjeg
Podunavlja 1 sjevernog Jadrana i longitudinalni, koji slijedi tok rijeke Drave i povezuje

Republiku Hrvatsku sa zapadnim i isto¢nim susjedima.

Varazdinska Zupanija ima visoku gustocu naseljenosti i veliki broj naselja. Prometni sustav
Varazdinske zupanije dobro je razvijen. Plan izgradnje brze ceste Ivanec — Krapina ima velik

znacaj za sjeverozapadnu Hrvatsku, a razlog je povezivanje dvije Zupanije.

Varazdin je sjediSte i najveci grad Varazdinske Zupanije te ima status regionalnog sredista. Uz
upravnu funkciju grad je dobro opremljen drustvenom infrastrukturom i centar je gravitacije

Citave Zupanije, a i Sireg podrucja.

Razvoj grada VaraZzdina i njegovih funkcija zahtijeva stalan razvoj prometnog sustava kao
sastavnog dijela grada. Ciljevi organizacije prometnog sustava moraju zadovoljiti planirane
razvojne potrebe grada kao organskog sustava. Brojne cestovne prometnice na podrucju
Varazdina razvrstane su prema vaznosti u osnovnu mrezu javnih cesta Republike Hrvatske, a

to znaci od znacenja na drZzavnoj, Zupanijskoj i1 lokalnoj razini.

Cestovni prometni sustav Varazdina danas je gotovo u cijelosti orijentiran na drzavne ceste
smjera sjever-jug i istok-zapad. Najvaznija cestovna prometnica je Jugozapadna obilaznica
koja omeduje zapadni i juzni dio grada, dok ulicna mreza grada ne odgovara danaSnjim
potrebama te je na pojedinim pravcima u doba najveée dnevne guzve prisutna izuzetna

opterecenost (Harjac, GaSparovi¢, & Jakovci¢, 2015).



1.1. Predmet i ciljevi rada

Cilj ovog rada je analizirati prometnu mrezu VaraZdinske Zupanije i dati prijedloge za
razvitak 1 poboljSanje iste. Zadnjih nekoliko godina mnogo je ucinjeno na izgradnji i
modernizaciji cestovne mreze u Varazdinskoj regiji. Koncentracija stanovniStva i
gospodarsko-razvojne infrastrukture temelji se uglavnom u gradu Varazdinu. Vecina
srediSnjih naselja u opéinama nema snagu nositelja razvitka svojeg podrucja, a glavni pravci u
Varazdinskoj Zupaniji optereceni su tranzitnim teretnim prometom koji prolazi kroz naseljena

mjesta i1 uzrokuje zagusenje prometa.

Javni prijevoz putnika tako postaje jedan od nezaobilaznih faktora bez kojega je tesko
zamisliti promet u skoroj buduénosti. On ima svoj dalekosezni drustveno-gospodarski znacaj
jer svojom funkcijom povezivanja okolnih naselja s njihovim sredistima kao i svih zajedno s

mati¢nim gradom.

Ponuda prijevoznih usluga na podru¢ju Varazdinske Zzupanije bazirana je na uvodenju

putnickih linija kompatibilnih s potrebama vecine stanovnistva.

Razvoj prometne infrastrukture je preduvjet daljnjem razvoju Varazdinske Zupanije.
1.2. Izvori i metode prikupljanja podataka

Prije pocetka pisanja diplomskog rada, trebalo je pomno istraziti podrucje interesa, a isto tako
sazeti u red 1 dosadasnje nauceno gradivo tijekom svih godina Skolovanja, od osnovne skole

pa do fakulteta. Nauceno dosadaSnje znanje primjenjuje se u pisanju diplomskog rada.

Pocetni korak u pisanju rada je proucavanje dobivene literature i istraZivanje iste temeljem
kojih se sustavno definira sadrzaj rada. Kod istrazivanja literature od velike pomo¢i je bilo
nauceno znanje tijekom fakultetskog obrazovanja, a koje govori o geoprometnom polozaju,
postoje¢im mrezama u razli¢itim zupanijama, analizama podataka te prijedlozima za razvitak

prometne mreZze.

Teorijski dio rada temelji se na pisanim knjigama koje su pisali autori stru¢ni za taj dio
podrucja. Isto tako, uz pisane knjige vezane uz razvitak prometne mreze Varazdinske
zupanije, ovaj diplomski rad temelji se i na razli€itim znanstvenim i stru¢nim ¢lancima, kao i

na raznim istraZzivanjima. U svemu tome dodatna literatura traZena je preko interneta na



pouzdanim web stranicama, Google znalcu i portalu Hrcak (repozitoriju za strucne i

znanstvene Clanke).

Drugi korak je pisanje i opisivanje odredenih podrucja €iji su naslovi sazeti u sadrzaju.
Postupak opisivanja definirani je temeljem prikupljene literature i sazeti su samo najvazniji

podaci te detaljnije opisivani.

Za potrebe diplomskog rada napravljeno je istraZivanje o Razvoju prometne infrastrukture u
Varazdinskoj Zupaniji. U zadnjem dijelu Cetvrtog poglavlja ,,Analiza i obrada anketnih
podataka“ opisani je postupak istrazivanja 1 prikupljanja primarnih podataka, osnovne ciljeve
istrazivanja 1 hipoteze. Na temelju prikupljanih podataka dao se je rezultat istrazivanja te

zakljucak.
1.3. Sadrzaj i struktura rada

Rad sadrzi Sest poglavlja redom kako slijedi:

. Uvod,

. Geoprometni polozaj Varazdinske zupanije,

. Postojeca prometna mreZa Varazdinske Zupanije,
. Analiza i obrada anketnih podataka,

. Prijedlog za razvitak prometne mreZze,

. Zakljucak.

U uvodom poglavlju opisuje se predmet i ciljevi rada. Ukratko se pojasnilo stanje prometne
mreze Varazdinske Zupanije 1 grada Varazdina. ObjaSnjen je geoprometni polozaj

Varazdinske Zupanije i sredi$ta Zupanije, odnosno Varazdina.

U drugom poglavlju koje nosi naziv Geoprometni polozaj Varazdinske zupanije opisan je
detaljni polozaj Varazdinske Zupanije. Takoder, kroz povijesni pregled grada Varazdina i

Varazdinske Zupanije opisan je promet i njegova mreza.

Trece poglavlje odnosi se na Postoje¢u prometnu mrezu Varazdinske Zupanije. U ovom
poglavlju nalaze se tri podnaslova u kojima se definiraju javne ceste u Varazdinskoj Zupaniji,
potom zeljeznicka mreza Varazdinske Zzupanije i na kraju biciklisticke rute Varazdinske
zupanije. U podnaslovu Biciklisticke rute Varazdinske Zupanije pobrojane su i objas$njene sve

rute koje prolaze kroz Varazdinsku zupaniju.



Cetvrto poglavlje je Analiza i obrada anketnih podataka. Anketa koja je u radu obradena je
izradena od strane autora ovoga rada. Putem ankete obraduju se prikupljeni podaci
istrazivanja. Opisuju se ciljevi istrazivanja te daju zakljucni rezultati temeljem provedenog

istrazivanja.

U petom poglavlju s naslovom Prijedlog za razvitak prometne mreze dan je prijedlog razvitka

predlozen master planom Varazdinske zZupanije te zakljucci iz strategije razvitka.

Na samom kraju diplomskog rada, odnosno Sesto poglavlje opisuju se zaklju¢na razmatranja

temeljem istrazivanja i napisanog diplomskog rada.



2. GEOPROMETNI POLOZAJ VARAZDINSKE ZUPANILJE

Grad Varazdin prvi put se spominje 1181. godine i jedan je od najstarijih gradova Sjeverne
Hrvatske. Status slobodnog kraljevskog grada dobio je 1209. godine, a u razdoblju od 1756.
godine do 1776. godine bio je glavni 1 brojem stanovnika najve¢i grad u Hrvatskoj. lako je
njegov razvoj usporen nakon pozara 1776. godine, polozaj na glavnim prometnim pravcima
koji spajaju dijelove Europe omogucio mu je oporavak (Harja¢, Gasparovi¢, & Jakovcic,

2015).
2.1. Povijesni pregled

Prvo spominjanje grada Varazdina zabiljeZeno je u ispravi kralja Bele III. ve¢ 1181. godine
pod nazivom Garestin, a kasnijih godina se spominje ime Warasd i sli¢ne inacice tog naziva.
Ime Varazdin autori gotovo uvijek izvode iz madarske rije¢i var = utvrda, odnosno varos =
naselje uz utvrdu (Balog, 2013). U povijesti grada od vaznijih godina potrebno je naglasiti
1209. godinu kada Varazdin postaje prvim slobodnim kraljevskim gradom u kontinentalnoj

Hrvatskoj.

Razvijao se kao administrativno, trgovacko i obrtni¢ko regionalno srediste te je u 14. stolje¢u
bio neosporan centar zapadne Slavonije. Nadmasivao ga je samo Zagreb i to zbog statusa
biskupskog sjedista (Balog, 2013). Krajem 14. stoljec¢a dosao je pod vlast obitelji Celjski s
kojima se povezuju znacajniji gradevinski zahvati u gradu medu kojima je izgradnja
fortifikacijskih objekata. Tijekom stolje¢a ovdje se formirala tvrdava povezana s gradom
preko lancane kule, a danas je to poznato kao Stari grad. U 17. stolje¢u u Varazdin dolaze na
vlast ¢lanovi bogate plemicke obitelji Erdody, koji su tada bili jedni od najmo¢nijih velikasa u

Ugarskoj 1 Slavoniji.

Pravi uzlet Varazdina biljezi se od sredine 18. stolje¢a. Godine 1767. grad Varazdin dobio je
status glavnog grada Hrvatske, Slavonije i Dalmacije. U vrlo kratkom razdoblju gradile su se
bogate 1 raskoSne palace te gradevine velikaSkih obitelji kao Sto su Erdody, Draskovi¢ i1
Pata¢i¢. Zivot tadasnjeg Varazdina najbolje je opisao grof Adam Orsié u svojim Memoarima,
nazivaju¢i Grad malim Becom (Pavli¢evi¢, D. i suradnici, 2004). Ipak, ovo kratko razdoblje
poleta grada trajalo je kratko, jer je 1776. godine izbio veliki pozar u naseljima i1 predgradima
grada koji je uniStio gotovo sve zgrade od gorive grade pa se samim time i prijestolnica

preselila u kraljevski Gradec (Zagreb).



Nakon toga grad se poceo razvijati u novom smjeru. Naselio se novi gradanski stalez i
pojavili vrijedni obrtnici 1 trgovci. U 20. stolje¢u razvijala se industrija Sto je dodatno
potaknulo naseljavanje grada. Unato¢ snaznim promjenama koje je donijela industrijalizacija i
urbanizacija, grad Varazdin je uspio zadrzati obiljezje izrazitog grada kulture i saCuvati
karakteristike srediSta otmjenosti nekadaSnje hrvatske aristokracije. Danas je grad Varazdin, s
oko 50 000 stanovnika, kulturno, prometno, upravno, ali i industrijsko srediste sjeverozapadne
Hrvatske te spada u gospodarski natprosjecno aktivne 1 izvozno orijentirane dijelove

Hrvatske.
2.2. Polozaj Varazdinske Zupanije i grada Varazdina

U povijesti je Varazdinska Zupanija obuhvacala i podru¢je danasnje Krapinsko-zagorske
zupanije, dio Koprivni¢ko-krizevacke i Medimurske zupanije. Sve do 1848. godine
razdijeljena je u Cetiri sudbeno-upravna kotara, a od tada pa sve do 1925. godine obuhvaca
kotareve: Ivanec, Klanjec, Krapinu, Ludbreg, Novi Marof, Pregradu, Varazdin i1 Zlatar u ¢ijim

sastavima je djelovalo 35 upravnih op¢ina (Harja¢, Gasparovi¢, & Jakov¢ié, 2015).

Danas Varazdinska zupanija obuhvaca prostor izmedu rijeke Drave na sjeveru, obronaka
Slovenskih gorica 1 gore Macelj na zapadu te Kalnika 1 njegovih obronaka na istoku i
jugoistoku. Proteze se na 1.261,2 km? i svojom povr§inom je trea najmanja Zupanije te time
¢ini 2,23% ukupne kopnene povrsSine Republike Hrvatske (Harja¢, Gasparovi¢, & Jakovcic,

2015).

Prometni sustav Varazdinske zupanije s obzirom na gusto¢u naseljenosti i veliki broj naselja
te veliko prometno-geografsko znaenje je dobro razvijen iako se susree s mnogim
problemima, poput zastarjelosti i dotrajalosti pojedinih dijelova prometne infrastrukture.
Takoder, neke dijelove Zupanije karakterizira slabija prometna dostupnost i povezanost
prometnih mreza. Prometna povezanost se najviSe odnosi na povezanost s autocestama A2 1

A4 (Harjac, GasSparovi¢, & Jakovcic, 2015).
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Slika 1. Administrativno - teritorijalna podjela Varazdinske zupanije

Izvor: (Harjac, GaSparovi¢, & Jakovcic, 2015)
Kao $to je vidljivo na slici 1. VaraZdinska Zupanija u svojem sastavu ima Sest gradova i to:

1. Grad Varazdin,

2. Grad Ivanec,

3. Grad Lepoglava,

4. Grad Varazdinske Toplice,
5. Grad Ludbreg,

6. Grad Novi Marof.

Osim gradova u Varazdinskoj zupaniji nalaze se 1 22 op¢ine:

1. Op¢ina Bednja,
Op¢ina Beretinec,
Op¢ina Breznica,

Op¢ina Brezni¢ki Hum,

A

Opc¢ina Cestica,



Op¢ina Donja Voca,
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7. Opcina Martijanec,

8. Op¢ina Gornji Kneginec,
9. Opc¢ina Jalzabet,

10. Op¢ina Klenovnik,

11. Op¢ina Ljubescica,

12. Op¢ina Mali Bukovec,
13. Op¢ina Marusevec,

14. Op¢ina Petrijanec,

15. Op¢ina Sracinec,

16. Op¢ina Sveti Durd,

17. Op¢ina Sveti ilija,

18. Op¢ina Trnovec Bartolovecki,
19. Op¢ina Veliki Bukovec,
20. Op¢ina Vidovec,

21. Op¢ina Vinica,

22. Op¢ina Visoko.

Sjediste Zupanije je grad Varazdin, koji predstavlja susretiste razli¢itih geografskih cjelina i u
mikro regionalnom smislu — upravo ovdje sijeku se dravska nizina s Varazdinsko-toplickim 1
Maceljskim gorjem, omogucujuéi mu razvojne komparativne prednosti koje mu pruzaju
plodna rije¢na terasa Drave i osojno tercijarno prigorje okolnoga gorja. Osim geografskog i
prometnog poloZaja, kljuéni razvojni Cimbenik VaraZzdina oduvijek je bio 1 njegov
geopoliti¢ki polozaj. Blizina granice, nekad Stajerske i Ugarske, a danas Slovenije i
Madarske, uz njegove prometne predispozicije, imali su vaznu ulogu u njegovom razvoju.
Grad Varazdin na povrini od 59,45 km” danas &ini deset naselja, a to su Crnec Biskupecki,
Donji Kuéan, Gojanec, Gornji Kuéan, Hras¢ica, Jalkovec, Ku¢an Marof, Poljana Biskupecka,

Varazdin i Zbelava (Slukan-Alki¢, 2009).

Cestovne 1 Zeljeznicke veze sjever-jug (s Zagrebom i1 Madarskom) te zapad-istok (s
Republikom Slovenijom i Slavonijom) veze sjever-jug (s Zagrebom i Madarskom) te zapad-
istok (sa Republikom Slovenijom i Slavonijom) u raznim su povijesnim razdobljima utjecale

na intenzitet razvoja Varazdina (Harjac, GaSparovi¢, & Jakovci¢, 2015).



Grad Varazdin nalazi se na 16°20'33" isto¢ne zemljopisne duzine i 46°1829" sjeverne
zemljopisne Sirine. Nadmorska visina varira izmedu 169 1 173 metara, a sam grad se nalazi u
sjeverozapadnoj Hrvatskoj uz rijeku Dravu, u plodnoj aluvijalnoj ravnici koja se spusta prema
Dravi u smjeru jugozapad — sjeveroistok. Prema jugu ravnica se lagano uzdize u Haloze i

Varazdinsko — toplicku goru (Grad Varazdin).

Zbog svog polozaja, Grad Varazdin se naziva ,,sjeverozapadnim vratima Hrvatske®. Tu se
nalazi jo§ uvijek nedovoljno iskoristen ,hrvatski koridor* Budimpesta — Zagreb — Rijeka, s
prometnicama koje se odvajaju od isto¢nog alpskog puta i prikljuuju se na vaznu europsku

transverzalu (Grad VaraZdin).

Gradu Varazdinu polozaj daje izvrsnu prometnu povezanost, koja je ujedno 1 velika prednost.

Udaljenost Varazdina od (Grad Varazdin):

e Zagreba 80 km,

e Graza 140 km,

e [jubljane 180 km,

e Rijeke 250 km,

e Budimpeste 280 km,
e Beca 330 km.

Cestovni promet na podrucju Varazdinske Zupanije izrazito je razvijen kako zbog sjeciSta
medunarodnih prometnih pravca, tako i1 zbog prostornog razmjeStaja stanovnistva,
gospodarskih, usluznih, zdravstvenih, prosvjetnih, kulturnih, i drugih funkcija unutar same

Varazdinske Zupanije 1 u okruzenju.



3. POSTOJECA PROMETNA MREZA VARAZDINSKE
ZUPANIJE

U Varazdinskoj zupaniji postoji vrlo velik broj cestovnih mreza, koje povezuju
administrativna sredi§ta i samim time imaju vrlo veliku ulogu i znadaj za samu Zupaniju.
Cestovna mreZa Varazdinske Zupanije sastoji se od 328 &vorova i 430 veza. Alfa indeks' za
Varazdinsku Zupaniju iznosi 0,16 $to je slab rezultat koji ukazuje na premalo zatvorenih
kruznica, odnosno alternativnih pravaca u prometnoj mrezi (Harja¢, GaSparovi¢, & Jakovcic,
2015). Strateski najvaznija prometnica koja prolazi kroz Zupaniju je autocesta A4 Zagreb —
Gori¢an u duzini od 45 km 1 dio je europskog prometnog koridora V b koji povezuje

Budimpestu, Zagreb i Rijeku, vidljiva na slici 2.

Medimurska
Zupanija

SLOVENIJA

Krapinsko - zagorska
Zupanija

Koprivnicko - krizevacka
[ varazdinska zupanija / Varazdin County Zupanija

Ceste Varazdinske zupanije /
Varazdin County road network

Autocesta / Highway

— DrZavna / State road
Zupanijska / County road
Lokalna / Local road

Neklasificirana / Uncategorised Zagrebacka 5 0 5 10 15 km A
Zupanija Lot | | L I

Slika 2. Cestovna mreza Varazdinske Zupanije

Izvor: (Harjac, Gasparovi¢, & Jakovc¢ié, 2015)

! odnos postojeéeg broja zatvorenih kruznica i maksimalno moguéeg broja zatvorenih kruznica (kruznih puteva,
regija)
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Kao sto je i prikazano, postoji vrlo velik broj zupanijskih cesta, koje povezuju administrativna
srediSta 1 samim time imaju vrlo veliku ulogu i1 znacaj. Varazdinska Zupanija ima velik broj
stanovnika i time je potreba za izgradnjom i usavrSavanjem lokalnih i Zupanijskih cesta

povecana.

3.1. Javne ceste u Varazdinskoj Zupaniji
Autoceste su javne ceste s tehni¢kim karakteristikama autoceste odredene propisima kojima
se ureduje sigurnost prometa na cestama, koje imaju funkciju povezivanja Republike
Hrvatske u europski prometni sustav, ostvarivanja kontinuiteta E-ceste (medunarodnim 1
medudrzavnim sporazumima odredena kao europska cesta), prometnog povezivanja regija
Republike Hrvatske, omogucéavanja tranzitnog prometa, a koje su razvrstane kao autoceste

sukladno zakonu (Narodne novine, 2018).

Prema navedenome autoceste se mogu definirati kao javne ceste osobito prometnih tehnickih
znacajki koje su namijenjene samo prometu motornih vozila. One imaju bitnu ulogu u

suvremenome prostornom povezivanju i vazan su ¢imbenik gospodarskog razvoja i turizma.

Kroz Varazdinsku zupaniju prolazi ,,Varazdinska autocesta“ A4 Zagreb (Ivanja Reka) - Sveta
Helena (A12) - Gorican (granica s Madarskom) u ukupnoj duzini od 97 kilometara. Proteze se
od Gori¢ana na Madarskoj granici do Zagreba i povezuje Zagreb s Varazdinom i Cakovcem.
Oko 40 kilometara navedene autoceste povezuje sjeverni i juzni dio Zupanije. Pet izlaza/ulaza
na autocestu omoguéava povezanost naselja koja su u koridoru od 10-15 km od autoceste

(Franoli¢, Dugina, & Feletar).
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Slika 3. Autocesta u Varazdinskoj Zupaniji

Izvor: (Zupanijska uprava za ceste Varazdinske Zupanije, 2019)

Kao $to je vidljivo na slici 3. autocesta Gori¢an — Varazdin — Zagreb u punom profilu se
proteZe na nekih 40-tak kilometara. Jedan od znacajnijih detalja o kojima se nije razmisljalo je
da su ¢vorista trebala biti na manjoj medusobnoj udaljenosti 1 to na maksimalnoj udaljenosti
od tri do pet kilometara jedno udaljeno od drugoga. . S obzirom da je izgraden jo§ jedan
pravac autoceste u neposrednoj blizini, u Krapinsko-Zagorskoj Zupaniji (od Zagreba prema
grani¢nom prijelazu Macelj, 1 dalje nastavak prema Mariboru, Grazu, Becu), nedostaje cesta
koja bi povezala ta dva medunarodna koridora od Varazdina, preko Ivanca do Krapine, §to bi 1

zapadnom dijelu Zupanije dalo brzu vezu sa Zagrebom (Franoli¢, Dugina, & Feletar).

Kroz Varazdinsku zupaniju prolazi devet drzavnih cesta u duljini od 215,959 kilometara i sve
su uglavnom u dobrom tehnickom stanju, ali ne zadovoljavaju u cijelosti tu kategoriju
(Franoli¢, Dugina, & Feletar). U tablici 1. nalazi se popis drzavnih cesta Varazdinske zupanije
s brojem ceste (oznakom), zatim nazivom ceste i njenom relacijom te brojem kilometara u

Varazdinskoj zupaniji i na kraju ukupnom dionicom ceste.
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Tablica 1. Popis drzavnih cesta Varazdinske Zupanije

VaraZzdinska | Ukupna
Broj v
OPIS CESTE Zupanija Dionica
ceste
(km) (km)
G.P. Dubrava Krizovljanska (gr. R. Slovenije) — Varazdin —
D2 75,853 347,49
Virovitica — NaSice — Osijek — Vukovar — G.P. Ilok (gr. R. Srbije)
G.P. Gori¢an (gr. R. Madarske) — Cakovec — Varazdin —
D3 37,606 218,44
Brezni¢ki Hum — Zagreb — Karlovac — Rijeka (D8)
D 74 | Purmanec (D207) — Lepoglava (D35) 10,615 22,00
D22 | N. Marof (D3) — KriZevci — Sv. Ivan Zabno (D28) 11,665 42,74
Bedekovcina (D14) — Zlatar Bistrica — D. Konj$¢ina — Budins¢ina
D 24 40,373 69,17
— N. Marof — Varazdinske Toplice — Ludbreg (D2)
D 35 | Varazdin (D2) — Lepoglava — Sv. Kriz Zacretje (D1) 32,533 45,96
D 526 | Cvoriste Varazdinske Toplice (A4) — Varazdinske Toplice (D24) 1,228 1,20
D 528 | Varazdin (D2) — ¢voriste Varazdin (A4) 4,463 2,41
D 530 | Cvoriste Ludbreg (A4) — Zamlaka (D2) 1,623 1,63
UKUPNO 215,959 751,04

Izvor: (Narodne novine, 2018)

Najznacajnija drzavna cesta je Podravska magistrala (drzavna cesta D2) koja prolazi uzduz

Zupanije, od njenog najistoénijeg dijela do najzapadnijeg na grani¢nom prijelazu Dubrava

Krizovljanska (Franoli¢, Dugina, & Feletar). Duga je ukupno 347,49 kilometara, a kroz

Varazdinsku Zupaniju se proteze sa svojih 75,853 kilometara.
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Slika 4. Drzavne ceste Varazdinske zupanije

Izvor: (Zupanijska uprava za ceste Varazdinske Zupanije, 2019)

Unutar Zupanije i njene guste prometne mreZe moze se primijetiti da je promet u nizinskom
dijelu bolje razvijen, cjelovitiji i u boljem stanju od onoga u brezuljkastim podru¢jima. Cak i
najvaznija prometnica kraja, autocesta Gori¢an — Zagreb — Varazdin, uglavnom prolazi
nizinskim dijelom, koriste¢i prirodni koridor dolina rijeka Lonje i Pake, pa dolinu rijeke
Bednje do Varazdinskih toplica, te rubom poljoprivrednih povrSina od Varazdina do

Ludbrega. (Franoli¢, Dugina, & Feletar)

Postojeca cestovna mreza Varazdinske Zupanije nastala je kao spontana i logi¢na posljedica i
izraz potreba za povezivanje koncentracija aktivnosti i stanovnika, a pojedini potezi te mreze
bivali su poloZeni na terenski najpogodnije 1 ujedno $to krace linije povezivanja. Najznacajniji
potezi postoje¢e mreze logicno povezuju opcinske centre, kao najrazvijenije naseljene

aglomeracije.

U tablici 2. mozemo vidjeti analizu Zupanijskih cesta Varazdinske Zupanije. Tablica se sastoji
od broja ceste, zatim naziva ceste, duljine ceste izraZzene su u kilometrima, a posebno je
napisana duljina ceste koja je asfaltirana, te duljina ceste koja je makadam i na kraju ukupna

duljina pojedince ceste.
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Tablica 2. Zupanijske ceste Varazdinske Zupanije

Redni | Broj Duljina (km)
Naziv i opis ceste
broj | ceste Asfalt | Makadam | UKUPNO

Belica (Z2018) - Mala Subotica - Orehovica -

1 2022 2,80 2,80
D2

2 2027 | D2-Veliki Lovre¢an-Donja Voca (Z2056) 11,26 11,26

3 2028 | 72029 - Otok Virje - B.Dravsko (D2) 5,59 5,59
G.P. Otok Virje (Gr. R. Slovenije) - Vratno

4 2029 16,43 16,43

Otok - Vinica - Biljevec- D35

Sveti Juraj u Trnju (D3) - Prelog - Otok -

5 2033 | | 3,51 3,51
72071
D2-Krizovljan Radovecki - Natkrizovljan -
6 2035 | | 3,47 3,47
72045
7 2036 | Z2029 - Strmec Podravski - Druzbinec-D2 4,85 4,85
8 2037 | Svibovec Podravski - Srac¢inec (D2) 3,95 3,95
9 2042 | Gr. R. Slovenije - Cvetlin -72056 1,80 1,80

G.P. Zlogonje (granica R. Slovenije) -
10 | 2043 s 3,36 3,36
Zlogonje-Z22056

Miklinova Kapela (Z2027)-granica R.
11 | 2044 - . 7,85 7,85
Slovenije-G. Voca-D. Voca (£2027)

Miklinova Kapela (Z2027)-Krizanée-Vinica
12 | 2045 o 6,66 6,66
Breg-Vinica (£2029)

Majerje (D2) - Nova Ves Petrijanecka

13 | 2046 | . 2,71 2,71
(£2101)

14 | 2048 | A. G. Grada Varazdina-Turcin (D3) 0,72 0,72
A.G. Grada Varazdina — Beretinec — Sv. Ilija

15 | 2050 16,72 16,72

— Beletinec — Remetinec — N. Marof (D3)

A.G. Grada Varazdina — Kelemen — Jalzabet

16 | 2052 9,18 9,18
— Vrbanovec (D2)
A.G. Grada Varazdina — D2 — Trnovec —

17 | 2053 . 5,68 5,68
Zbelava (£2052)

18 | 2054 | Semovec (D2) - Jalzabet - Gres¢evina - 12,03 12,03
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Tuhovec (D24)

Trako$éan (Z2258) - Jazbina Cvetlinska -

19 | 2056 . 20,16 20,16
Donja Voca - Kanjiri-Z2101

20 | 2057 | Z2056-Zarovnica-Z2101 7,35 7,35

21 | 2058 | Kameni¢ko Podgorje (LC 25013) - Z2101 3,41 3,41

22 | 2059 | Klenovnik (Z2243)-Kogkovec-D35 8,82 8,82
Biljevec (Z2029) - Marusevec - Korenjak -

23 | 2060 . 9,29 9,29
Ribi¢ Breg - 22101

24 | 2061 | D35 - Krkanec - Tuzno (Z2063) 3,73 3,73

25 | 2062 | Z2060-Marusevec-Cerje Nebojse- 22059 5,60 5,60

26 | 2063 | D35 - Tuzno - Cre$njevo - Beretinec (Z2050) | 8,46 8,46
72063 - Cerje Tuzno - Gacice-Gradisée-

27 12064 | 5,12 5,12
72105

28 | 2065 | Tuzno (Z2063) - Pece (Z2105) 5,04 5,04

29 | 2066 | Cresnjevo (Z2063) - Ledinec (L25124) 3,35 3,35

30 | 2067 | Remetinec (22050) — Kr¢ (D24) 2,20 2,20
A.G. Grada Varazdina — D. Kneginec — G.

31 2070 5 2,27 2,27
Kneginec (22250)
Zamlaka (D2)-Ci¢kovina-Hrzenica-Ludbreg

32 2071 13,68 13,68
(D24)
Luka Ludbreska(L.25094) - Sesvete

33 {2072 o 5 12,64 12,64
Ludbreske - Veliki Bukovec - 22076

34 | 2074 | Krizovljan (D2) - D24 3,30 3,30

35 | 2075 | Ludbreg: D2 - 72071 1,51 1,51
Sigetec Ludbreski (D2) - Slokovec - M.

36 2076 | Bukovec-Selnica Podravska - Veliki Otok - 12,00 12,00
D20

37 | 2079 | Slokovec (Z2076) - Vojvodinec (Z2081) 6,70 6,70

38 | 2083 | Z2258 — Vranojelje — Vrbno — Sasa (D74) 8,82 8,82

39 2084 | Dubravec - Kaniza (D35) 3,42 3,42

40 2085 | Z2101 - Ivanec - Prigorec 4,84 4,84
Sveti Ilija (Z2050) - Tomasevec Biskupeéki -

41 | 2086 3,11 3,11

D3
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Varazdin Breg (Z2250)-Hali¢-Vrtlinovec

42 | 2087 | | 4,83 4,83
(£2250)

43 | 2088 | Z2250 - Kastelanec - Kelemen (Z22052) 3,99 3,99
Ludbreg (D24) — Apatovec — Krizevci: Ul. L.

44 | 2089 5,62 5,62
Lepusica (D22)
Lepoglava (D74) — Bedenec — Jerovec —

45 | 2101 | Donje Ladanje — N. Ves Petrijanecka — A.G. 31,23 31,23
Grada Varazdina

46 | 2102 | Lepoglava: D35 - D35 3,34 3,34
Ivanec: D35 — M. Maleza — 72085 —1I.

48 | 2103 1,89 1,89
Kukuljevi¢a — Ul. Varazdinska — D35
Ivanec (Z2103) — Punikve — Ivane¢ko Naselje

49 | 2104 2,87 2,87
(D35)
D35 - Salinovec - Pece - Zavrsje Podbelsko

50 | 2105 14,26 14,26
(22050)

51 | 2106 | Z2105 - Marge&an-Seljanec-Bela-Z2107 3,04 3,04

52 | 2107 | Z2105 - Bela - Podrute - D24 7,27 7,27
Presec¢no (D3) - Ostrice - Petkovec Toplicki

53 | 2109 7,43 7,43
(D24)
Jalsevec Svibovecki (D24) - Drenovec -

54 | 2110 4,92 2,50 7,42
Ljubelj Kalni¢ki( L25149)

55 | 2111 | Gres¢evina (Z2054)-Gornja Poljana-D24 2,81 2,81

56 2133 | Kamena Gorica - D24 1,63 1,63

57 | 2134 | D24 - Donje Makojisc¢e - D3 3,65 3,65

58 | 2135 | D24 - Grana - D22 3,32 3,32

59 2136 | Novi Marof (D3) - Klju¢-D24 4,54 4,54

69 2171 | D24 - Hrascina - Breznicki Hum (D3) 4,05 4,05

61 | 2173 | S¢epanje - 72171 2,23 2,23

62 2174 | D3-Breznica-D3 5,70 5,70

63 2175 | D3-Visoko-Sudovec (D22) 9,51 9,51

64 | 2207 | Mirkovec (D3) - Bisag - Draskovi¢ 4,91 4,91
Klenovnik (Z 2059)-Bitosevlje-Zarovnica (Z

65 | 2243 4,47 4,47

2057)
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66 | 2244 | Sudovec (Z 2175)-Pofuki-Bisag-Z 2207 6,80 6,80
67 | 2250 | Turcin (D3)-Varazdinske Toplice (D24) 10,15 10,15
68 | 2258 | Macelj (D1) — Trakos¢an — Bednja (D74) 12,10 12,10
69 | 2261 | D. Vuglovec (D35) — G. Vuglovec 1,33 1,33
70 | 2265 | Komar (L2503 1)-Strmec (Z2036) 0,74 0,74
1 3002 Komin (D%) — Zaistovec — Gregurovec — 0.93 0.93

Krizevci (Z3034)

UKUPNO: 442,95 2,50 445,45

Izvor: (Narodne novine, 2018)

Na slici 5. prikazane su Zupanijske ceste Varazdinske Zupanije, koje se protezu na ukupno

445,45 kilometara od kojih je 442,95 kilometara asfaltirano, a samo 2,50 kilometara

makadama.

Slika 5. Zupanijske ceste Varazdinske Zupanije

Izvor: (Zupanijska uprava za ceste Varazdinske Zupanije, 2019)

U tablici 3. moze se vidjeti analiza lokalnih cesta Varazdinske Zupanije. Tablica se sastoji od

broja ceste, zatim naziva i opisa ceste, duljine ceste izraZzene su u kilometrima, a posebno je
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napisana duljina ceste koja je asfaltirana, te duljina ceste koja je makadam i na kraju ukupna

duljina pojedince ceste.

Tablica 3. Lokalne ceste Varazdinske Zupanije

Redni | Broj Duljina (km)
Naziv i opis ceste
broj | ceste Asfalt | Makadam | UKUPNO
25001 | Dubrava Krizovljanska - D2 0,94 0,94

2 25002 | Lovrecan Otok - Veliki Lovrecan (D2) | 0,41 0,41
Veliki Lovredan (22027)-Mali

3 25003 y 3,06 3,06
Lovrecan (Z2027)
Brezje Dravsko (D2) - Kolarovec -

4 25004 | | 1,39 1,39
72027
Virje Otok (Z2028) - Virje

5 25005 | Krizovljansko - Krizovljan Radovecki 4,41 4,41
(D2)
L25005 - Radovec Polje - Radovec

6 25006 | 3,05 3,05
(£2035)

7 25007 | Babinec( D2) - L25015 2,10 2,10

8 25008 | ZaluZje - Donja Visnjica (Z2056) 3,11 3,11

9 25009 | Jamno(Pavlineki) - Z2056 3,00 0,50 3,50

10 25010 | Brezova Gora - 22258 3,02 2,03 5,05
125189 — Meljan — Sinkovica Saska —

11 25012 8,02 0,40 8,42

Sinkovica Bednjanska — 72258

Bednja (D74 ) - Prebukovije -

12 25013 ' o 9,36 9,36
Kamenicko Podgorje - Z2057

13 25014 | Osonjak - Vrbno (Z2083) 1,61 1,61

14 25015 | L25004-Netig-Radovec (Z2035) 3,47 3,47

15 25016 | L25015 - Jarki (L25017) 1,21 1,21

16 25017 | Z2027 - Jarki - Vinica Breg (Z2045) 2,29 2,29
Vinica Breg (22045) -Maréan

17 25018 4,23 4,23
(L25037)

18 25020 | Gr. R. Slov.-Jelovec Vocanski - Gornja | 4,69 4,69
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Voéa( Z 2044 )

19 25021 | 22027 - Gorusevnjak - L25018 1,62 1,62
Kuserbanjsko - Breznica - Leskovari -

20 25022 . 1,48 1,48
Donja Voc¢a (22056)
Donja Voéa (Z2056) - Stolniki -

21 25023 3,27 3,27
Lipovnik (L25029)
Plemens¢ina - Klenovnik (bolnica)

22 25024 | | 2,10 2,10
72059

23 25025 | Vukovoj - Klenovnik - 22059 3,27 3,27

24 25026 | Goranec - Z 2243 3,38 3,38

25 25029 | Z2059-Lipovnik (Z2101) 1,50 1,50
72243 - Vuglovegki - Dubravec

26 25030 | 2,00 2,00
(22084)

27 25031 | Komar - Druzbinec - Z2036 1,83 1,83
Gornje Vratno (D2) - Donje Vratno

28 25032 | . 0,59 0,59
(Z2029)
Natkrizovljan (Z2035) — Sobrnje —

29 25033 | | 2,13 2,13
72045

30 25034 | Vinica (Z2029) - Petrijanec - D2 4,04 4,04

31 25035 | Petrijanec( D2)-Zelendvor -Z2101 3,41 3,41
Vinica Breg 22045 - Peiéenica -

32 25036 . 327 327
Gornje Ladanje - 22029
Maréan (Z2029) - Pes¢enica Vinicka -

33 25037 | Plitvica Vocanska - Kanjirov Breg - 4,99 4,99
72056
Gornje Ladanje (22029) - Banjski

34 25038 § 0,69 0,69
Dvor (Z2101)

35 25039 | Donje Ladanje (22029) - Z2101 1,18 1,18

36 25040 | Koretinec (22029) - Calinec (Z2060) 1,39 1,39

37 25042 | Greda (D35) - Selnik (L25041) 1,41 1,41
Vidovec (D35) - Domitrovec -

38 25043 . 1,65 1,65
Krkanec (Z2061)

39 25044 | Brodarevec (Z2060) - Novaki (Z2060) | 3,38 3,38
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Brodarevec (Z2060) — Drugkovec —

40 25045 | | 3,42 3,42
72059

41 25046 | 72059 - Sveti Rok - Koskovec (Z2059) | 2,47 2,47

42 25047 | Zelj. kolodvor Cerje Tuzno - Z2063 0,28 0,28
Nova Ves Petrijane¢ka (Z2101) -

43 25070 | 3,44 3,44
Sijanec (D35)

44 25073 | A.G. Grada Varazdina — 72048 0,22 0,22

45 25074 | Beretinec (Z2063) - Ledinec - Z2066 1,67 1,67

46 25075 | Turéin (Z2048) - Krizanec - D3 3,11 3,11

47 25077 | Turéin (D3) - Gornji Kneginec - 22250 | 0,67 0,67
Gornji Kneginec (L25077) - Dugi Vrh

48 25078 4,55 4,55
- Luzan BiSkupecki - D3
Trnovec Bartolovecki: (D2) - ul.

49 25079 y 1,41 1,41
Varazdinska- Bartolovecka - 22053
Trnovec Bartolovecki (L25079) — Ul

50 25080 0,86 0,86
Nova — A.G. Grada Varazdina
Trnovec Bartolovecki: (L25080) — Ul

51 25081 0,89 0,89
Radnicka, Bartolovecka dio — L25079
Bartolovec (D2) - Zabnik - Stefanec

52 25082 1,80 1,80
Bartolovecki - D2
Stefanec Bartolovecki (D2)-Stefanec

53 25083 5 . 1,25 1,25
Marof -Semovec-722054

54 25084 | Zamlaka (D2) - Novakovec - Z2052 4,10 4,10
Donji Kneginec (Z 2070) - Gornji

55 25085 2,16 2,16
Kneginec - L 25122
Jakopovec (22088) - Veliki Vrh -

56 25086 . 3,83 3,83
Vrtlinovec - 22250
Kastelanec (Z2088) - Veliki Vrh -

57 25087 2,19 2,19
L25086
Kelemen (Z22052) - Mali Vrh -

58 25088 | Vukovec - Jarki Horvaticevi - 8,32 8,32
Lukacevec T. - D24

59 25089 | 72052 - Lestakovec - L25088 2,42 2,42
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Imbriovec Jalzabetski (Z2052) -

69 25090 2,62 2,62
Pustike
Novakovec (Z2052) - Rukljevina -

61 25091 . 4,30 0,90 5,20
Gornja Poljana -( Z2111)
L.25188 — Hrastovljan (Z2071) — Donji

62 25092 4,49 4,49
Martijanec — D2

63 25093 | Z2071 - MadaraSevac 0,70 0,70
HrZenica (Z2071) - Luka Ludbreska -

64 25094 11,30 11,30
Poljanec - Ludbreg ( D24)
Luka Ludbreska (L25094) - Priles -

65 25095 . 2,14 2,14
Sveti Burd (Z22071)
Vrbanovec (D2) - Gornji Martijanec-

66 25096 ) 6,04 6,04
G. Poljana(Z2111)
Donji Martijanec (D2) - Rivalno -

67 25097 | . 5,54 5,54
72074
Ludbreg (22075) — 72262 — Kuéan

68 25098 5 4,21 421
Ludbreski — 22089
Sesvete Ludbreske (Z2072) - Sigetec

69 25099 . 3,59 3,59
Ludbreski - 22076
Dubovica(Z2072)- Kapela Podravska-

70 25100 5 7,64 7,64
Sveti Petar- Cukovec-D2
Veliki Bukovec (22072) - Mali

71 25101 . 3,73 3,73
Bukovec - 22076
Novo Selo Podravsko (Z2076) -

72 25102 | Zupanec - Kutnjak- Selnica Podr. - 3,80 3,80
72076
Mali Bukovec (22076) - Zupanec -

73 25103 . . 4,52 4,52
Lunjkovec - Z2079
Slokovec (Z2079) - Globocec

74 25104 2,42 2,42
Ludbreski (D2)

75 25105 | 72258 — Bednja — D74 1,77 1,77

76 25106 | Kamenica (Z22058)-Zarovnica (Z2057) | 1,39 1,39

77 25107 | Kamenica (Z2058) - Crkovec - 3,04 3,04
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Viletinec - L25108

Rinkovec (D74) - Viletinec - Purga

78 25108 . 5,74 5,74
Lepoglavska - 22101
Lepoglava (D74) - Muricevec - Ocura

79 25109 0,59 0,59
- D35

80 25111 | Prigorec (22085) — Ivanscica 1,50 8,21 9,71

81 25112 | Staznjevec (D35) - 22105 3,50 3,50

82 25113 | Staznjevec (L25112) - Gacice (Z2064) | 3,29 3,29
Gacice (22064) - Osecka - Jenéini -

83 25114 | | 4,27 4,27
72105
Ivanecki Vrhovec (D35) - Salinovec -

84 25115 | | 3,03 3,03
72105
Punikve (22104) — Vitesinec - Ivanec

85 25117 | 2,34 2,34
(Z2085)
72085-Prigorec-Ivanecka Zeljeznica-

86 25118 | | 6,46 6,46
7C2105

87 25119 | L25118-Suha Zeljeznica 2,01 2,01
Doljan (Z2086) — Zigrovec - Seketin -

88 25121 3,65 3,65
D3
Gornji Kneginec (L25078) - Varazdin

89 25122 5 1,65 1,65
Breg - 22087
Gornji Kneginec (L25122) - Mali Vrh

90 25123 ‘ 1,85 1,85
- Dugi Vrh - L25078
Radovan(Z2065)-Skriljevec-Ledinec-

91 25124 5 5,41 5,41
Zavrsje Podbelsko-Z22105
Ledinec (Z2066) — Briska - Beletinec -

92 25125 ‘ . . ' 5,44 5,44
Krusljevec Zelj.stanica-Conari
Varazdin Breg (Z2087)-Pintari¢eva

93 25126 3,82 3,82
Graba-Luzan Bisk. —[L.25078

94 25127 | Beletinec (22050) - Presec¢no - D3 3,64 0,06 3,70
72050 - Strmec Remetine¢ki - Santeki

95 25128 1,83 1,83
-D3

96 25129 | Prese¢no (Z22109) - Ostrice - 22109 1,75 1,75
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97 25130 | Remetinec (Z2050) - Madarevo -(D24) | 3,09 3,09

98 25131 | Remetinec (Z2050) - Novi Marof - D3 0,68 0,68

99 25132 | L25130-Kr¢-Novi Marof-D24 1,19 1,19

100 25133 | Podrute (Z2107) — Bugarska - D24 2,53 2,53
Madarevo (D24) - Donje Makojis¢e

101 25134 | 3,85 3,85
(£2134)

102 25135 | L25134 - Gornje Makojis¢e (D3) 2,51 2,51
Kamena Gorica (22133) - Podrute -

103 25136 1,48 1,48
D24
S&epanje ( Z 2173 ) - Tuka&i-Hum

104 25137 . 4,88 4,88
Breznicki (Z2171)

105 25139 | Cvrtnjak (L25089) - Pihovec 1,51 1,51
Vukovec(L25088) - Martinkovec -

106 25141 y 2,52 2,52
Varazdinske Toplice ( Z2250)

107 25142 | Varazdinske Toplice: 72250-1.25184 0,42 0,42
Varazdinske Toplice (L25184) -

108 25143 | . 5,03 5,03
PiS¢anovec - Curilovec (D24)
125143 — Skarnik - Lovrentovec -

109 25144 3,26 3,26
Svibovec - D24
Varazd. Toplice ( D526)-Hrastovec

110 25145 . 1,85 1,85
Toplicki(Z2109)

111 25146 | Orehovec (22109) - Ljubeséica (D24) 1,82 1,82

112 25147 | Ljubescica (D24) - Vaga - L25150 2,05 2,05

113 25148 | Spica (L25150) - Ljubelj Kapelski 2,08 2,08

114 25149 | Kam (L25150) - Ljubelj Kalnicki 3,32 3,32
Ivanovo Polje (D24) - HruSkovec -

115 25150 . . 5,02 3,48 8,50
Borje - L26003 ( KZ)
L 25097- Rivalno - Donja Poljana - Z

116 25151 3,74 1,17 491
2111

117 25152 | Ludbreg (L25094) - Skorus - Z2089 1,11 1,11
Ludbreg (L25094) - Katalena -

118 25153 5 0,81 0,81
Vinogradi Ludbreski - Z2089

119 25154 | Slanje (D24) - Gabrinovec - Vratno - 6,80 6,80
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Bockovec (Z2178)

Sveti Petar Ludbreski (Z2079) - Bolfan

120 25155 3,33 3,33
(D2)

121 25156 | Cukovec (D2) - Segovina 3,60 1,59 5,19
Butkovec (Z2171) - Kri¢enovec-

122 25157 7,76 7,76
Breznicki Jales(L25165)
Breznicki Hum (D3) - Radesi¢ -

123 25158 y 4,21 4,21
Vini¢no (Z 2175)

124 | 25159 | 72175 - Canjevo - 72175 1,88 1,88
Sudovec (D22) - Vuksinec Rijecki-

125 25161 1,50 1,50
Kolarec-1.26040
Vrh Visodki (Z2175) - Preseéno (Z

126 25162 1,41 1,41
2244)
Visoko (Z 2175) — Purinovec ( Z 2244

127 25163 ) 2,87 2,87
Jarek Bisaski D3-Jales Breznicki-

128 25165 2,50 2,50
Omamno-L 31002
Podvorec (D3) - Gornji Borenec -

129 25166 2,30 2,30
Bisag - Tkalec Breznicki
72244-Dragkovi¢ (22207) -

130 25167 - 5 4,66 4,66
Jandruskanov brijeg - 23002
Sudov¢ina(D2) - Zelj. kolodvor Donji

131 25168 0,17 0,17
Martijanec
Ludbreg: Z2075 - Zelj. kolodvor

132 25169 0,23 0,23
Ludbreg
Kaniza (D35)-Lanci¢-Ivanec:UL.

133 25170 | Zrtava hrvatskih domovinskih ratova-Z | 2,88 2,88
2103

134 | 20034 | A.G. Grada Cakovca — 22022 1,70 1,70
HE Cakovec(Z2022)-HE Donja

135 20039 ' 3,78 3,78
Dubrava-Donja Dubrava(D20)

136 25171 | Z 2089 -Vinogradi Ludbreski 1,60 1,60

137 25172 | Klenovnik (Z 2243)-Sambar-Donji 5,15 5,15
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Jerovec (Z 2101)

138 25175 | Strmec Podravski (Z2036) - D2 0,98 0,98

139 25176 | Z 2083-Jezovec-Vrbno (Z2083) 4,11 4,11

140 25177 | L 25020 - Rijeka Voéanska - Z 2056 2,26 2,26
Lepoglava: D35 - Stepinceva ul. -

141 25178 | | 0,79 0,79
72102

142 25179 | Ostrice(Z2109)-Kljug(Z2136) 1,89 1,89
Granica R. Slovenije-Durova Vrba

143 25180 2,23 2,23
(LC25008)

144 25181 | Siker-72056 0,95 0,95
Ravna Gora — Kamenicko Podgorje

145 25182 | 1,56 1,56
(£2058)

146 25184 | Varazdinske Toplice:ZZZSO-D24 1,31 1,31
D. Kneginec (22070) — Kelemen

147 25186 | 4,34 4,34
(£2052)
Ludbreg (D2) — Vinogradi Ludbreski —

148 25187 | . 2,49 2,49
Sigec¢ak — Globocec Ludbreski (D2)

149 25188 | Z2071 — Hrzenica (Z2033) 3,10 3,34 6,44
Cvetlin (Z2056) — Prebukovije

150 25189 2,07 1,20 3,27
(L25013)

151 25190 | Marof (D35) — Kaniza — L25170 1,02 1,02

152 25191 | L25020 — Stoickov Breg 1,28 1,28

153 25193 | L25096 — Donja Poljana — L25151 1,75 1,75
Petrijanec (L25035) — Sracinec —

154 25194 3,79 3,00 6,79
Hrascica (D2)

155 25195 | D24 — Svibovec — Jalsevec — D24 1,13 1,13

156 25196 | L25113 — Burasovec — L25112 1,08 1,08
VitesSinec (L25117) — Prigorec

157 25197 1,13 1,13
(L25118)

158 | 25199 | Z2102 — Brace Radic¢a 0,98 0,98

159 25200 | D35 — Ulica Budim — Z2101 0,68 0,68

160 25201 | D74-Purga-1.25108 1,28 1,28

161 25202 | Crkovec (L25107) — VuliSinec 2,60 2,60
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(L25108)
Kamenica (L25106) — Zarovnica

162 25203 | 1,15 1,15
(£2057)
Zlogonje (Z2043) — D. Visnjica

163 25204 | 2,36 1,90 4,26
(£2056)

164 25205 | L25180 — L25008 0,56 2,10 2,66
Zaluzje (L25180) — G. Visnjica

165 25206 | 1,70 0,72 2,42
(Z2056)
Bolfan (D2) — gr. Varazdinske

166 25207 - 0,07 3,23 3,30
Zupanije
L25094 — Komarnica Ludbreska —

167 25208 1,10 1,10
L25094

168 25209 | L25150 — Zulinec 1,80 1,80
Varazd. Toplice: Z2250 — Vinogradska

169 25210 . 0,90 0,90
ul. — 72250
Kamena Gorica (Z2133) — Jelens¢ak

170 25211 1,32 1,32
(D24)
Trnovec Bartolovecki: D2 — Ul.

171 25212 0,85 0,85
Dravska — L25079

172 25213 | L25141-Vanjkovec-L25088 1,20 1,20

173 25214 | L25141-Klenovec-L25141 0,80 0,80

174 25216 | Sobrnje-L25033 0,91 0,91

175 | 25217 | Vinica: Z2045-72029 0,20 0,20
Gorusevnjak(L25018)-G.Voca

176 25218 | | 1,47 1,47
(Z22027)
UKUPNO LOKALNE CESTE: 454,66 45,46 500,12
UKUPNO ZUPANIJSKE CESTE: 442,95 2,50 445,45
SVEUKUPNO: 897,61 47,96 945,57

Izvor: (Narodne novine, 2018)

Na slici 6. mozemo vidjeti lokalne ceste Varazdinske zupanije, od kojih je 454,66 kilometara

asfaltirano, a 45,46 kilometara je makadama te ukupno ¢ini 500,12 kilometara ceste.
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Slika 6. Lokalne ceste Varazdinske Zupanije

Izvor: (Zupanijska uprava za ceste Varazdinske Zupanije, 2019)

Citava mreza Zupanijskih cesta Varazdinske Zupanije ima relativno dobar kolni¢ki zastor,
dakle ceste nisu posute sljunkom. Medutim, problem kolnika Zzupanijskih cesta se nalazi u
tome da je prozet neravninama, udarnim rupama i ostecenjima. U usporedbi s cestama nekih
drugih zupanija, koje imaju mnogo manje financijskih sredstava na raspolaganju za ulaganje u
prometnu infrastrukturu, Varazdinska Zupanija ima Zupanijske ceste s prihvatljivim

kolnicima.
3.2. Zeljezni¢ka mreZa VaraZdinske Zupanije

Zeljeznicka mreza u Varazdinskoj Zupaniji ima dugu tradiciju te ima jednu od znadajnih uloga
u razvoju ovog prostora. Prva zeljezni¢ka pruga, poznata kao ,,Zagorska magistrala“ u promet
je pustena 1886. godine, a povezivala je Medimurje 1 Hrvatsko zagorje sa Zagrebom, odnosno
Cakovec i Varazdin sa Zagrebom te je imala vaznu gospodarsku i politicku ulogu. Sljede¢a
zeljeznicka pruga pustena je u promet 1890. godine, i to je bila pruga Varazdin — Golubovec.
Zeljezni¢ka pruga Varazdin — Golubevec izgradena je za potrebe zagorskih rudnika ugljena te

je nakon njihovih zatvaranja promet znatno pao. Posljednja izgradena pruga na podrucju
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Zupanije u promet je puStena 1937. godine, a povezivala je Varazdin i Koprivnicu i

predstavljala je zadnju dionicu Podravske magistrale (Harjac, GaSparovi¢, & Jakovcic, 2015).

Kroz Varazdinsku Zupaniju prolazi 91,751 kilometara pruga, od kojih pruge R202 Varazdin -
Koprivnica i pruga R201 Cakovec — Varazdin — Zapresi¢ — Zagreb &ine pruge prvog reda, a
pruga L201 Varazdin — Golubovec pruga drugog reda. Na slici 7. mozemo vidjeti navedene
pruge koje prolaze kroz najgusce naseljeno podrucje Hrvatske i upravo iz toga razloga

prevladava putnicki prijevoz.

Medimurska

SLOVENIJA Zupanija

Varadin - Koprivnica

VaraZdin - Golubovec

Vara2din - Zapresit

Krapinsko - zagorska
Fupanija
Koprivnicko - krizevacka
Zupanija

~—— Zeljeznitka pruga / Railway

D Nara2dinska dupanija ( Zagrebacka
faraZdin Count = 233 3 0 5 10 16 km
’ Zupanija Lis s l !

Slika 7. Zeljezni¢ka mreza Varazdinske Zupanije

Izvor: (Harjac¢, Gasparovi¢, & Jakovc¢i¢, 2015)

Upravo zato $to je posljednja pruga izgradena prije 78 godina potrebna su ulaganja u
modernizaciju infrastrukture. Sve pruge su jednokolosijecne te nijedan kilometar pruge nije
elektrificiran. Dodatan problem, svemu navedenome predstavljaju dopuStene brzine koje
variraju izmedu 45 km/h 1 100 km/h. Od navedenih Zeljeznickih pruga u najloSijem stanju je
pruga Varazdin — Golubovec na kojoj se iz godine u godinu ograni¢enja brzine spustaju te na
nekim dijelovima dopustena brzina iznosi samo 20 km/h ili 30 km/h. To je relacija, na kojoj
dnevno postoji 8 linija. U tehni¢ko-eksploatacijskom smislu u najboljem stanju je pruga
Varazdin — Koprivnica na kojoj dnevno vozi devet vlakova (Harja¢, GaSparovi¢, & Jakovcic,

2015).
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Zupanijsko srediste Varazdin isti¢e i kao Zeljezni¢ko raskrizje. U okviru raskrizja nalazi se
mnogo gradevina i postrojenja. U samom Varazdinu Zeljezni¢ka pruga grad dijeli na dva
dijela. Industrijskim kolosijecima povezan je ve¢i dio industrije na podru¢ju grada, ali

nekoliko pruznih prijelaza ogranicavaju razvoj grada.
3.3. Biciklisticke rute Varazdinske Zupanije

Biciklisticke rute Varazdinske Zupanije nisu previSe zahtjevne te ih to Cini atraktivnijim od
obalnih i priobalnih hrvatskih biciklisti¢kih ruta. Varazdinska Zupanija manjim dijelom
iskoriStava svoj potencijal turisticke destinacije za cikloturizam. Svojim ofuvanim zelenim
povrSinama i brezuljkastim krajolikom, razvijenim vinogradarstvom i prirodno-kulturnom
bastinom, Varazdinska regija posjeduje brojne potencijale da postane destinacija kulturnog,

eko-turizma i cikloturizma, upotpunjena vrhunskom enoloskom i gastronomskom ponudom.

Cikloturizam je dio turisticke ponude koji obuhvaca aktivno kretanje odredenom
destinacijom. Cikloturizam je oblik turizma koji dobiva sve vecu vaznost kao oblik
ekoturizma, ali 1 sportsko rekreacijskog turizma, poSto ispunjava potrebe 1 Zelje suvremenih
turista za aktivnim odmorom. Cikloturizam omogucava jedinstven dozivljaj destinacije
koriStenjem bicikla kao primarnog oblika transporta. Da bi se cikloturizam ucinkovito
razvijao, nuzno je na razini destinacije osigurati adekvatnu infrastrukturu poput: biciklistickih
staza, spremiSta za bicikle, prenocista, gastro ponuda i drugih pratec¢ih sadrzaja. Cikloturizam
nerijetko nalazimo u kombinaciji s drugim, srodnim sportovima i aktivnostima, a njime se
pretezno bavi urbano obrazovano stanovniStvo viSe srednje klase. Velika stopa rasta
cikloturizma primjecuje se u Njemackoj i Austriji, a procjenjuje se i u okvirima Europske

Unije rast od 10% u iducih 10 godina (Pesi¢).

U Varazdinskoj Zupaniji postoji tendencija razvoja cikloturizma iz razloga jer su biciklisti
poZeljna turisticka skupina gostiju koja trosi viSe nego ostali turisti, a biciklizam je ekoloski
prihvatljiv 1 promovira zdrav nain zivota. Prednosti Varazdinske Zupanije za razvoj
cikloturizma su te S$to ima atraktivan i raznolik prirodni okoli§, bogatu kulturno-povijesnu
bastinu i povoljnu klimu te mnostvo cesta s manjim intenzitetom motornog prometa i putova

pogodnih za kretanje bicikla (Pesi¢).

Na podrucju Varazdinske Zupanije formirane su Cetiri cestovne i jedna na pola offroad, a pola

cestovna biciklisticka ruta koje je realizirala Turisticka zajednica Varazdinske zupanije.
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Spomenute biciklisticke rute Varazdinske Zupanije mogu se podijeliti na glavnu biciklisticku

rutu:

e ROI biciklisticka ruta u Varazdinskoj Zupaniji — Dravska — Mura — Drava Bike ruta,
e RO02 biciklisti¢ka ruta u Varazdinskoj Zupaniji — Dravska — Mura — Drava Bike ruta,
e RO3 biciklisticka ruta u Varazdinskoj zupaniji — Dravska ruta,

e Ruta Od dvorca do dvorca,

e Toplicka cikloturisticka ruta

e (Ostale rute.

3.3.1. RO1 biciklisticka ruta u Varazdinskoj Zupaniji — Dravska — Mura — Drava Bike

ruta

Dravska biciklisticka staza, koja ima oznaku R1, spaja voznju kroz prirodu, ali i urbano
okruzenje. To je jedna od najljepsih biciklistickih staza u Europi po prirodnim ljepotama i
kulturnoj raznolikost. S obzirom na to da veliki dio rute prolazi kroz Varazdinsku Zupaniju,
postoji mogucnost razgledavanja razli¢itih kulturnih i prirodnih znamenitosti koje se nalaze u

blizini biciklistickih staza, uz bogatu gastro 1 eno ponudu.

Staza ve¢inom prolazi po uredenim biciklistickim stazama, a neSto manje lokalnim cestama sa
smanjenim prometom. Proteze se od granicnog prijelaza Dubrava Krizovljanska do
Varazdina, gdje prelazi u Medimursku Zupaniju. Po cijeloj duzini, staza je oznacena
biciklistickom signalizacijom, oznacene su POI tocke, poput smjestaja, gastro i eno ponude,
prirodnih 1 kulturnih znamenitosti, sportskih sadrZaja te servisnih informacija. Tiskane su
biciklisticke karte sa svim potrebnim informacijama te je izraden on-line kartografski sustav s
moguéno$céu preuzimanja GPX datoteka za navigacijske uredaje. Staza je primjerena za sve
rekreativne bicikliste, a zbog razliitih vrsta podloga preporucljiva je upotreba treking ili

brdskih bicikla.
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Slika 8. RO1 biciklisticka ruta u Varazdinskoj zupaniji - Dravska - Mura - Drava Bike ruta

Izvor (Operativni plan razvoja cikloturizma na podru¢ju Varazdinske zupanije)

3.3.2. R02 biciklisti¢ka ruta u Varazdinskoj Zupaniji — Dravska — Mura — Drava Bike

ruta

RO?2 je biciklisticka ruta u Varazdinskoj zupaniji — Dravska — Mura — Drava Bike ruta koja
iznosi 33,7 km. Dio od 3,8 km RO2 rute se stapa s RO1 Dravskom rutom te se u analizi
stanja koristi njezina duzina do mjesta stapanja s RO1 Dravskom rutom. Dio od 3,8 km RO2

rute se stapa s RO1 Dravskom rutom te se u analizi stanja koristi njezina duzina do mjesta.
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Slika 9. RO2 biciklisti¢ka ruta u Varazdinskoj zupaniji - Dravska - Mura - Drava Bike ruta

Izvor: (Operativni plan razvoja cikloturizma na podru¢ju Varazdinske Zupanije)

3.3.3. R03 biciklisticka ruta u Varazdinskoj Zupaniji — Dravska ruta

RO3 biciklisti¢ka ruta u Varazdinskoj Zupaniji — Dravska ruta je nastavak rute Mura-Drava
Bike Dravske rute od Varazdina preko Ludbrega, pa sve do Malog Bukovca. Cilj ove rute je
povezivanje s Koprivnicko-krizevackom Zupanijom, odnosno s EuroVelo rutom koja prolazi
onuda (EuroVelo 13 Ruta Zeljezne zavjese u Hrvatskoj - Dravska ruta (granica Slovenije —
Varazdin — Hlebine — Donji Miholjac — granica Madarske) te s LudbreSkom biciklistickom
rutom. Duljina biciklistiCke rute R0O3 iznosi 36 km. Cijelom dionicom rute, kolnik je u
primjerenom stanju za aktivnosti vezane uz cikloturizam. Od ukupne duljine rute, otprilike je
21 km (58.33 %) rute popraéeno biciklistickom trakom/stazom, a 15 km (41.67%) rute nema
odgovarajucu biciklisti¢ku infrastrukturu na kolniku (Operativni plan razvoja cikloturizma na

podrucju Varazdinske Zupanije).
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Slika 10. RO3 biciklisticka ruta u Varazdinskoj zupaniji

Izvor: (Operativni plan razvoja cikloturizma na podru¢ju Varazdinske zupanije)

3.3.4. Ruta Od dvorca do dvorca

Turisticka ruta Od dvorca do dvorca formirana je 2014. godine. Proteze se uz kruznu dionicu
od Varazdina, preko Lepoglave do TrakoS¢ana i dalje preko Cvetlina nazad do Varazdina. Cilj
ove rute je povezati rekreaciju s kulturno-povijesnim, prirodnim 1 geomorfoloskim
znamenitostima podru¢ja Varazdinske Zupanije. Duljina iznosi 82,2 km, a cijelom dionicom
rute u oba smjera kolnik je u primjerenom stanju za aktivnosti vezane uz cikloturizam.

(Operativni plan razvoja cikloturizma na podrucju Varazdinske zZupanije).
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Slika 11. Ruta od dvorca do dvorca

Izvor: (Operativni plan razvoja cikloturizma na podrucju Varazdinske zupanije)

3.3.5. Toplicka cikloturisti¢ka ruta

Na Dravsku rutu spaja se Topli¢ka cikloturisticka ruta. To je ruta koja povezuje Varazdin i
Varazdinske Toplice. Takoder, u planu je da ¢e jednog dana povezivati i s Novim Marofom i
Ludbregom. Kroz cijelu stazu postavljena je biciklisticka signalizacija te su oznacene posebne
tocke interesa 1 ucrtana je on-line kartografski sustav putem kojeg je moguce preuzeti GPX
datoteke za navigacijske uredaje. Duljina Toplicke cikloturisticke rute iznosi 15,8 km.
Cijelom dionicom rute, kolnik je u primjerenom stanju za aktivnosti vezane uz cikloturizam.
Od ukupne duljine Toplicke cikloturisticke rute s navedenim smjerom, 6,1 km (38.6 %) rute
popraceno je biciklistickom trakom/stazom,a 9,7 km (61.4 %) rute nema odgovarajucu
biciklisti¢ku infrastrukturu na kolniku (Operativni plan razvoja cikloturizma na podrucju

Varazdinske zupanije).
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Slika 12. Toplicka cikloturisticka ruta

Izvor: (Operativni plan razvoja cikloturizma na podru¢ju Varazdinske Zupanije)

3.3.6. Ostale rute

Osim navedenih ruta postoji jo§ nekoliko ruta natjecateljskog tipa, koje su uredene i za
rekreaciju biciklista. Spomenute rute su uredene i1 oznacene biciklistiCkom signalizacijom

(Operativni plan razvoja cikloturizma na podru¢ju Varazdinske zZupanije):

1. Cikloturisti¢ka ruta Ludbreg — pocetak rute je Krizovljan - Hrastovsko — Vinogradi
Ludbreski — Ludbreg; kraj rute: Sigetec Ludbreski.

2. XC biciklisticka staza Luzec, Novi Marof - Duzina staze iznosi 6,4 km (XCO
kategorija). Od ukupne duZine 1.300 m je makadam, dok ostatak Cine stazice
1 Sumski putovi. Staza je rekreativna no prvenstveno natjecateljskog tipa.

3. XC staza u Beretincu - Duzina staze iznosi 4,7 km. Staza je primjerena za naprednije
rekreativce.

4. Downhill staza na Ivans¢€ici - DuZina staze iznosi 2,3 km. Staza je natjecateljskog tipa,
tehnicki najteza staza ovakve vrste u Hrvatskoj 1 medu najtezima u regiji. Prigodna je

za voznju brdsko-biciklistickog spusta.
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5. Ruta Lepoglava-Vudelja-Sumec - DuZina staze 14,5 km. Staza je rekreativnog tipa.
6. Ruta Lepoglava-Kamnicko Podgorje-Ravna gora-Trakosc¢an - Duzina staze je 13 km.
Staza rekreativnog tipa, markirana kao planinarski put.

7. Ruta Lepoglava-Visnjica-Cvetlin-Trakos¢an - Duzina staze je 33 km. Staza

rekreativnog tipa, voznja isklju¢ivo po cesti.
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Slika 13. Biciklisticke rute Varazdinske Zupanije

Izvor: (Operativni plan razvoja cikloturizma na podrucju Varazdinske Zupanije)

Atraktivnost Varazdinske Zupanije, postojeca turistiCka infrastruktura, atraktivne prirodne
znamenitosti, dobar polozaj i bogatstvo lokalnih cesta velik su potencijal da se koordiniranim
akcijama potencijal cikloturizma iskoristi puno vise nego dosad. Uspjesan razvoj cikloturizma
u Varazdinskoj zupaniji zahtijeva brojne akcije koje, osim izrade ruta i turisticke promocije,
ukljucuju i standardizaciju sigurnosti i kvalitete ruta, jedinstven i jasan sustav oznaCavanja
ruta, standardizirane putokaze, centralni portal za cikloturisticke informacije, pripremu
turistickih djelatnika, razvoj “bike friendly” usluga i mentaliteta i integraciju bicikla u javni
prijevoz. Vazno je 1 izgraditi kvalitetnu biciklisticku infrastrukturu i zbog lokalnog

stanovniStva i zbog turista koji posjecuju odredista ili prolaze kroz njih.
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4. ANALIZA 1 OBRADA ANKETNIH PODATAKA

Varazdinska zupanija ima vrlo veliku zastupljenost Zupanijskih cesta, kao Sto je i vidljivo iz
dosadasnje analize. Samim smjeStajem na povoljnom prometnom polozaju Varazdinska

Zupanija ima ulogu povezivanja regionalnih podrucja.

Osobitost Varazdinske Zupanije je brezuljkasti polozaj zbog kojega bi dio cesta mogao biti u
nepovlastenom polozaju. Razlog tome je, Sto brezuljkasti krajolik moze biti prepreka nekim
zamiS$ljenim cestovnim pravcima. Pravci koji su izgradeni u takvim podruc¢jima funkcioniraju

vrlo dobro 1 dobro su izvedeni.

Veliki dio cesta u Varazdinskoj zupaniji ima vrlo visoku razinu opasnosti koju ¢ine dodatni
slojevi asfalta koji se stavljaju na udarne rupe na cestama. To nije tolika opasnost u smislu
oStecenja prijevoznog sredstva, ali moze biti opasnost ako analiziramo sigurnost prometa.
Nisu rijetke situacije kada zbog udarnih rupa prijevozno sredstvo prelazi na suprotnu
prometnu traku radi izbjegavanja istih, 1 neocekivano mu ususret dolazi prijevozno sredstvo iz

drugog smjera (Franoli¢, Dugina, & Feletar).

Nadalje, velik problem predstavljaju 1 drvece te svakojako raslinje koje raste uz cestu. Ne
vodi se dovoljno brige o navedenom i dolazi do situacija koje se najmanje prizeljkuju.
Najces¢e se to dogada kod kiSovitog vremena, te puhanja vjetra, odnosno kod jaceg
nevremena ili snijega. Granje pada po cesti, cesta je skliska i1 kako bi se zaobisle prepreke na
cesti, podlijeZe se aktivnostima kao $to su prelazenje u suprotnu prometnu traku ili naglo
kocenje, Sto naravno nije nikako promiSljeno u takvim situacijama, a napose na oStrim i

nepreglednim zavojima (Franoli¢, Dugina, & Feletar).

Hrvatsko Zagorje je poznato po zavojima i nepreglednim dionicama, pa samim time treba
voditi brigu i o postavljanju Sto viSe zrcala na neke nepregledne zavoje, Sto nikako nije Cesta
pojava na tim cestama. To su uzroci prometnih nesreca i loSe sigurnosti u prometu (Franoli¢,

Dugina, & Feletar).

Najvise se vodi briga o onim Zupanijskim cestama koje prolaze kroz veca naselja, dok ima 1
naselja kroz koje prolaze Zupanijske ceste u vrlo loSem stanju. Tamo je potrebno prilagoditi
brzinu i kretati se u skladu s moguénostima, a nije ni rijetkost da ¢ak ni prometnim znakom
nije oznacena nadolazeca situacija. Na kraju krajeva, kada se radi prosjek, Zupanijske ceste

imaju zadovoljavajuée stanje, ali se to nikako ne odnosi na sve zupanijske ceste, kojima je jo$
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potrebno mnogo ulaganja kako bi postigle neke zamisljene standarde (Franoli¢, Dugina, &

Feletar).

Prosjecni godisnji 1 dnevni promet ljeti dokazuje da je Varazdin srediSte prometnog sustava
Varazdinske zupanije. Najgus¢i promet na drzavnim cestama je u Varazdinu, a karakterizira
ga neznatan porast prometa tijekom ljetnih mjeseci. Obrnuta je situacija s autocestom A4 na
kojoj je u ljetnim mjesecima promet gus¢i oko 50% u odnosu na godis$nji prosjek, ponajvise
zbog turista koji njome putuju prema Jadranskoj obali (Harja¢, GaSparovi¢, & Jakovci¢,
2015). U tablici 4. su prikazani podaci javnim i nerazvrstanim cestama u 2010. 1 2015. godini.

Takoder, prikazana je ukupna duljina cestovne mreze.

Tablica 4. Cestovna mreza prema vrsti ceste u Varazdinskoj Zupaniji

Javne ceste Ukupna
duljina
. Nerazvrstane
Godina | Autoceste | DrZzavne | Zupanijske | Lokalne cestovne
ceste
(km) ceste (km) | ceste (km) | ceste (km) mreze
(km)
60,89 208,18 401,24 453,33 - 1.123,64
2000.
1.123,64
60,89 200,77 441,23 491,86 - -
2015.
1.123,64 3.322,52 4.417,27

Izvor: (Sluzbeni vjesnik Varazdinske zupanije, 2016)

Prema tablici 4. vidljivo je da se duljina drzavnih cesta smanjila u odnosu na 2000. godinu,
dok su se zupanijske i lokalne ceste povecale, a autoceste su ostale na istoj duljini. Takoder,
moze se vidjeti kako u odnosu na 2000. godinu postoji 3.322,52 kilometara nerazvrstane ceste
Prema navedenome moze se zakljuciti da je ukupna duljina javne cestovne mreze danas za

sedamdesetak kilometara ve¢a u odnosu na duljinu javne cestovne mreze 2000. godine.

Kao §to je ve¢ spomenuto u prethodnom poglavlju kroz podruéje Varazdinske Zupanije
prolazi 91,751 km pruga, od kojih pruge R202 Varazdin-Koprivnica i pruga R201 Cakovec-
Varazdin-Zapres$i¢-Zagreb ¢ine pruge prvog reda, dok je pruga L201 Varazdin — Golubovec
pruga drugog reda. Navedene pruge prolaze kroz najgusce naseljeno podrucje Hrvatske stoga
prevladava putnicki prijevoz. Zbog toga Sto je posljednja pruga izgradena prije 78 godina
potrebna su ulaganja u modernizaciju infrastrukture. Sve pruge su jednokolosije¢ne te nijedan
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kilometar pruge nije elektrificiran. Dodatan problem predstavljaju dopustene brzine koje
variraju izmedu 45 1 100 km/h. U najloSijem stanju je pruga Varazdin — Golubovec na kojoj se
iz godine u godinu ograni¢enja brzine spustaju te na nekim dijelovima dopustena brzina iznosi
samo 20 ili 30 km/h. Na toj relaciji duljine 34,582 km postoji osam linija dnevno, a prosjec¢na
brzina kojom vlak vozi je 38,86 km/h. Prema Zapresicu (i dalje prema Zagrebu) dnevno vozi
13 vlakova, a na dionici duljine 87,422 km prosjecna brzina vlaka je 40,47 km/h. U tehnic¢ko-
eksploatacijskom smislu u najboljem stanju je pruga Varazdin-Koprivnica na kojoj dnevno
vozi devet vlakova ¢ija je prosjecna brzina 62,48 km/h (Harjac, Gasparovi¢, & Jakovcié,

2015).

Prema Engelovom koeficijentu® razvijenost Zeljezni¢ke mreZe Varazdinske Zupanije je iznad
hrvatskog prosjeka, a njezini su kapaciteti i infrastruktura zaostali u modernizaciji, Sto
rezultira gubljenjem konkurentnosti. Zeljezni¢ku mrezu Varazdinske Zupanije karakterizira
nizak stupanj koriStenja Zeljeznickog prometa za prijevoz putnika i robe, zastarjeli i slabo
odrzavan vozni park Hrvatskih Zeljeznica, spori vlakovi, a 1 ostala infrastruktura poput
zeljeznickih postaja u loSem je stanju. Od 91 registriranog Zeljeznicko cestovnog prijelaza,
samo je tre¢ina zastiena branicima te obiljeZena svjetlosno-zvu¢nom signalizacijom (Harjac,

Gasparovi¢, & Jakovc¢i¢, 2015).

Grad Varazdin istice se kao prometno srediste 1 kao zeljeznicko raskrizje. U okviru raskrizja
nalazi se mnogo gradevina 1 postrojenja. U samom Varazdinu Zeljezni¢ka pruga grad dijeli na
dva dijela. Industrijskim kolosijecima povezan je ve¢i dio industrije na podru¢ju grada, ali

nekoliko pruznih prijelaza ogranicavaju razvoj grada.
4.1. Analiza podataka putem ankete

Teorijski dio ovog rada predstavlja uvod u istrazivanje koje slijedi. U uvodnom dijelu
upoznalo se s teoretskim osnovama geoprometnog polozaja Varazdinske zupanije. Takoder,
objasnila se postojeca prometna mreza Varazdinske Zupanije. Nadalje, objasnila se cestovna
mreza, zeljezniCka mreza 1 biciklisticka mreza Varazdinske Zupanije. Za analizu podataka

navedene teme izradena je anketa u Googleovom alatu za izradu anketa Google forms.

% Opéi pokazatelj gustoée prometne mreZe
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4.1.1. Predmet i cilj istrazivanja

Predmet istrazivanja je otkriti kakav je razvoj prometne infrastrukture u Varazdinskoj
zupaniji. Isto tako istrazuje se da li su korisnici zadovoljni s trenutnim stanjem cestovne
infrastrukture Varazdinske Zupanije. Nadalje, istrazuje se kakvo je stanje kolnika i odrzavanje
prometnica u Varazdinskoj zupaniji, uslugom prijevoza, dostupnos¢u parkinga, biciklistiCkom
infrastrukturom, sigurno$¢u prometa te prioritetom prometne povezanosti s drugim

zupanijama i Gradom Zagrebom.
4.1.2. Hipoteze istrazivanja

Definicija istrazivackih hipoteza predstavlja jedan od klju¢nih elemenata i o njemu bitno ovisi
kvaliteta svakog istrazivanja. Dakle, radi se o hipotezama na koje se ne moze pouzdano

odgovoriti te na koja se odgovor dobiva istrazivanjem.

U nekim istrazivanjima u literaturi moZze se nai¢i na istrazivacka pitanja uz hipoteze. Pitanja
pretvaraju hipoteze u ponaSajne zadatke, tj. akcije. U ovom radu koriStene su samo
istrazivaCke hipoteze jer su one dovoljne za definiciju podrucja istrazivanja. Proces
definiranja istrazivacke hipoteze sastoji se od niza koraka, a usko je povezan s definicijom
podrucja istraZivanja, teme i ciljevi istraZivanja. Potrebno se zapitati §to nas to¢no zanima u
definiranom podrucju (potpodruc¢ju) i navesti konkretne hipoteze na koje se Zeli dobiti
odgovor. Ako postoji prevelik broj pitanja, potrebno je proc¢i proces odbacivanja kako bi se u
konacnici doSlo do nekoliko pitanja (Mihaljevi¢, Tkalec Verci¢, Sin¢i¢ Cori¢, & Poloski

Voki¢, 2010).

Hipoteze moraju jasno, precizno te koncizno definirati Sto se istrazuje, mogu se koristiti i
teSko izmjerljivi pojmovi, odnosno oni koji variraju od pojedinca do pojedinca. Ako je to
slucaj, potrebno je naglasiti pravila 1 mjere kojima se definira znacenje takvih pojmova.
Nekada je znacajno definirati i populaciju iz koje se prikuplja odredena informacija (npr.
muskarci, Zene, menadZeri...). Treba objasniti pojam koji se istrazuje i na koji nacin ¢e ga se

mjeriti.

Kada se govori o ovakvim problemima kod definicije istrazivackih hipoteza, potrebno je
spomenuti pojam operacionalizacije. ~Operacionalizacija ili operativna definicija
podrazumijeva izbjegavanje dvosmislenosti kroz proces operativnih, radnih definicija

varijabli koje se proucavaju, ali i populacije koja se istrazuje. Operativne definicije razlikuju
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se od opisnih, tj. svakodnevnih, a podrazumijevaju pridavanje jasnih znacenja konceptima i
populaciji koja se istrazuje. Dakle, pojmovi se moraju precizno definirati od strane onoga tko

radi istrazivanje, jer ta osoba zna $to najbolje odgovara istrazivanju.

Istrazivanje koje se provodilo u svrhu ovog diplomskog rada temelji se na tri hipoteze, a to su:

e HO: Potencijalni korisnici cestovne infrastrukture su nezadovoljni sa stanjem
cestovne infrastrukture Varazdinske zupanije.

e HI: Potencijalni korisnici Zeljeznicke infrastrukture su nezadovoljni sa stanjem
zeljeznicke infrastrukture Varazdinske Zupanije.

e H2: Potencijalni korisnici biciklistickih staza su nezadovoljni s razvojem

biciklisti¢kih staza Varazdinske Zupanije.
4.1.3. Metode istraZivanja

Vecina autora opisuje istrazivanje kao aktivan, ustrajan i1 sustavan proces proucavanja.
Cilj proucavanja je otkrivanje, tumacenje, analiziranje 1 pojaSnjavanje podataka i
¢injenica. U ovom radu istrazivanje se provodi s ciljem istrazivanja prometne
infrastrukture Varazdinske zupanije. Ciljana populacija za ovo istrazivanje su ljudi

razli¢itih godina.

U prvom djelu rada koristila se tzv. desk research metoda istraZzivanja kojom su
prikupljene sve relevantne informacije, a za drugi, kvantitativni dio rada dobivene su
informacije na temelju anketnog upitnika. Model koji se koristio u pisanju ovog
istrazivackog rada je model lijevka, a to znaci da je rad napisan po europskom modelu
pisanja rada. Osim europskom modela rada postoji i americki model, odnosno model

piramide.

U istrazivanju je koriStena metoda prikupljanja primarnih podataka, odnosno metoda
ispitivanja pomocu anketnog upitnika. Primarni podaci su prikupljeni vlastitim snagama,
odnosno iz primarnih izvora. S ciljem prikupljanja misljenja od $to veceg broja ljudi u
okviru ovog rada koriStena je metoda ankete. Metoda anketiranja je postupak kojim se
na temelju anketnog upitnika istrazuju i1 prikupljaju podaci, informacije, stavovi i
misljenja o predmetu istrazivanja. Za ovo istrazivanje izabrana je metoda ankete zato §to
ona ima nekoliko prednosti kao $to su:

1. Pomocu anketa mogu se saznati podaci i informacije o dozivljaju.
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2. Pomocu anketa mogu se saznati podaci i informacije o proslosti, sadasnjosti i
buduénosti.

3. Anketa je u pravilu ekonomicna.

Ispitanici koji su ispunjavali anketne upitnike u pisanom obliku su bili anonimni. Uzorak
je slucajni, a ciljani uzorak je bilo najmanje sto ispitanika, dok je finalni broj ispitanika
iznosi 183. Anketa je provedena na podrucju Varazdinske Zupanije, a istraZivanje se
provelo u periodu od 20. kolovoza 2019. godine do 07. rujna 2019. godine. Usmjerenost
ispitanika je bila na razli¢itu Zivotnu dob, kako bi se dobilo Sto stvarnije stanje. U
istrazivanju je koristen upitnik od 16 pitanja, a svaki ispitanik je odgovarao na pitanja

zatvorenog tipa.
4.1.4. Prikupljanje podataka

Istrazivanje je provedeno metodom anketiranja ispitanicima na podruc¢ju Varazdinske
zupanije, temeljem slucajnog odabira kao instrumenta istrazivanja. Svaki pojedini ispitanik je
birao svoj odgovor medu ponudenima. Takoder, ispitanik je mogao birati viSe odgovora od

svih ponudenih.

Upitnik se sastoji od 16 pitanja, od ¢ega je svih 16 pitanja zatvorenog tipa. Prvi dio pitanja
odnosi se na opce podatke o ispitanicima, dok druga skupina pitanja pruza informacije i
misljenja ispitanika o prethodno iznesenim hipotezama, odnosno o stanju na cestovnoj,

zeljeznickoj 1 biciklistickoj infrastrukturi grada Varazdina i Varazdinske Zupanije.

Na pocetku ankete su postavljena pitanja vezana uz spol i dob ispitanika kako bih dobili
osnovne informacije o ispitanicima te mogli provjeriti jesu li ispitane osobe razliCite dobi. U

tu svrhu su postavljena pitanja:

1. Spol?
a) Muski
b) Zenski

2. Dob?
a)<18

b) 18-30
c) 31-40
d) 41-50
e) S1ivise
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Nakon opcéenitih pitanja, postavljena su pitanja o posjedovanju vozila, na koji naéin osoba

putuje na posao, Skolu, koliko puta dnevno putuje. Drugu skupinu pitanja, mozemo gledati

kao grupu pitanja u kojima nam ispitanici odgovaraju na pitanja vezana uz promet, odnosno

da li posjeduju vlastiti automobil, na koji nacin putuju te koliko puta dnevno putuju. Putem

ovih pitanja dobit ¢emo slikovitiji prikaz o ispitanicima i njthovom putovanju.

3. Da li ste vlasnik osobnog vozila?
a) Da
b) Ne

4. Kako putujete u Skolu, na posao?
a) osobnim automobilom

b) vlakom

¢) biciklom

d) nekim drugim sredstvom

5. Koliko puta dnevno putujete? Skola-posao-trgovina-kino...
a) 1-3

b) 3-5

c) 5-10

d) 101 vise

Sljedec¢a grupa pitanja, sastoji se od dva pitanja, i trazi od ispitanika da ocijeni stanje cestovne

infrastrukture Varazdinske zupanije te stanje kolnika i odrzavanje prometnica u Varazdinskoj

Zupaniji.

6. Ocijenite stanje cestovne infrastrukture Varazdinske Zupanije?
a) lose

b) dobro

¢) vrlo dobro

d) odli¢cno

7. Ocijenite stanje kolnika i odrZavanje prometnica u Zupaniji?
a) lose

b) dobro

¢) vrlo dobro

d) odli¢cno

Idu¢a grupa pitanja, sastoji se od tri pitanja koja su vezana uz zeljeznicki promet u

Varazdinskoj Zupaniji. Putem ovih pitanja ispitanici daju odgovor koliko putuju vlakom, da li

su zadovoljni ili ne zadovoljni uslugom prijevoza u Zeljeznickom prometu te da li parking na

zeljeznickom kolodvoru utjece na odabir sredstva za putovanje.

8. Koliko ¢esto putujete vlakom na mjesec?
a) <5
b) 5-10
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c) 10-20
d) 20 1 vise

9. Koliko ste zadovoljni sa uslugom prijevoza u Zeljeznickom prometu?
a) nisam zadovoljan

b) zadovoljan

¢) jako zadovoljan

10. Da li dostupnost, stanje, parking za vozila na kolodvoru utjece na vasu
odluku o nac¢inu putovanja?

a) da

b) ne

Nakon grupe pitanja o Zeljezni€¢kom prometu, slijedi grupa pitanja o biciklistickom prometu te
sigurnosti prometa u Varazdinskoj Zupaniji i sastoji se od tri pitanja. S obzirom na to da se
grad Varazdin smatra gradom bicikla, ova pitanja su veoma bitna za razvitak biciklisticke

infrastrukture u Varazdinskoj zupaniji.

11. Da li ste zadovoljni biciklistickom infrastrukturom u Zupaniji?
a) Da
b) Ne

12. Da li ste upoznati sa razvojem cikloturizma i biciklistickim stazama?
a) da
b) ne

13. Kada putujete unutar Zupanije da li se osjecate sigurno u prometu?
a) da
b) ne

Posljednja grupa pitanja se takoder sastoji od tri pitanja i vezana je na troSkove putovanja,
zagadenje okoliSa 1 poboljSanje prometne mreze Varazdinske Zupanije. Ova grupa pitanja je

veoma bitna za unaprijed postavljene hipoteze istraZivanja.

14. Da li mislite da je Va$ nacin putovanja na posao-$kolu preskupi??
a) Da
b) Ne

15. Da li znate da odabirom sredstva za odlazak na posao i u Skolu utjecete
na zagadenje okoliSa?

a) da

b) ne

16. Sto bi za Vas bio prioritet za razvoj prometne povezanosti sa drugim
Zupanijama i Gradom Zagrebom?
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a) Modernizacija i izgradnja Zeljezni¢ke pruge izmedu Cakovca i Lepoglave te
Krapine/Svetog Kriza Zacretja 1 Zaboka.
b) Brza cesta Varazdin, Ivanec, Lepoglava, Golubovec, Sv.Kriz Zacretje.

4.1.5. Rezultati istraZivanja

Anketu je ispunilo 183 ispitanika, od kojih je 102 njih bilo Zzenske populacije, a 81
muske. Sto se ti¢e starosti, najvise ispitanika, 69 bilo je Zivotne dobi od 31 do 40
godina, 59 ispitanika je bilo od 18 do 30 godina, 34 ispitanika od 41 do 50 godina, 11
ispitanika ispod 18 godina te 10 ispitanika iznad 51 godine. Odgovori o spolu ispitanika

vidljivi su na grafikonu 1., a o dobi ispitanika na grafikonu 2.

® Muski
@ Zenski

Grafikon 1. Spol ispitanika

@ =18

@ 13-30
@ 2140
@ 4150
@ 51ivide

Grafikon 2. Dob ispitanika

Trecée pitanje je ,,Da li ste vlasnik osobnog vozila?*. Od 183 ispitanika 73.2%, odnosno 134
ispitanika posjeduje vlastiti automobil, a ostalih 26.8%, odnosno 49 ne posjeduje. Na

grafikonu 3. prikazan je omjer navedenoga.
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@ Da
& Ne

Grafikon 3. Posjedovanje vlastitog automobila

Cetvrto pitanje glasi ,,Kako putujete u $kolu, na posao?* 75.4% ispitanika je odgovorio
vlastitim automobilom, 13.7% nekim drugim sredstvom, 6.6% putuje biciklom 1 ostalih 4.4%
putuje vlakom. Prema navedenim odgovorima moze se zakljuciti da je najveca zastupljenost

putovanja putem osobnog automobila.

@ Csobnim automobilom
& Viakom

& Biciklom

@ Mekim drugim sredstvom

Grafikon 4. Putovanje u Skolu, na posao

Peto pitanje je ,.Koliko puta dnevno putujete? Skola-posao-trgovina-kino. Najmanji broj
ispitanika je odgovorio da putuje deset i viSe puta, i to samo njih osam. Izmedu pet do deset
navedenih odlazaka putuje samo deset ispitanika. Tri do pet puta dnevno, 60 ispitanika je
odgovorilo pozitivno, a najveci broj ispitanika, njih 105 je odgovorilo da putuju jednom do tri

puta dnevno.
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@ 1-3

® 5

® 510

® 10ivige

Grafikon 5. Dnevno putovanje

Sesto pitanje ispituje misljenje ispitanika o stanju na cestama, odnosno pitanje je glasilo
,»Ocijenite stanje cestovne infrastrukture Varazdinske zupanije?*. 57.9% ispitanika smatra da
je stanje na cestama dobro, 34.4% da je stanje na cesti loSe, a samo njih 7.6% da je stanje na
cesti vrlo dobro 1 odlicno. Vrlo dobar odgovor dalo je samo 6% ispitanika, a odlicno 1.6%

ispitanika, Sto je gotovo i nevidljivo.

@ Lose

@ Dobro

@ Vo dobro
@ Cdiiéno

Grafikon 6. Ocjenjivanje stanja cestovne infrastrukture Varazdinske Zupanije

Sedmo pitanje je bilo povezano s prethodnim, a glasilo je ,,Ocijenite stanje kolnika i
odrzavanje prometnica u Zupaniji?* Ispitanici su mogli odgovoriti s lo§, dobro, vrlo dobro i
odlicno. Vecina ispitanika, odnosno 87 ispitanika je odgovorilo da je stanje i1 odrZavanje
kolnik loSe, a 85 ispitanika je odgovorilo da je odrzavanje kolnika dobro. Neznatan broj od
osam ispitanika je odgovorilo vrlo dobro je odrZzavanje prometnica, a samo tri ispitanika je

odgovorilo da je odrzavanje prometnica odli¢no.
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® Loie

@ Dobro

@ \rlo dobro
@ Cdlicno

Grafikon 7. Stanje kolnika i odrZavanje prometnica Varazdinske Zupanije

Osmo pitanje glasi ,,Koliko cesto putujete viakom na mjesec?*. Iznenadujuéi broj od 92.3%
ispitanika, §to iznosi njih 169 odgovorilo je da putuje manje od pet puta, Sto znaci da mozda
uopée ne putuju vlakom. Samo sedam ispitanika je odgovorilo da putuje 20 i viSe puta
mjesecno, dok pet ispitanika putuje izmedu pet do deset puta mjesecno. Deset do dvadeset

puta mjesecno putuje samo dvoje ispitanika.

® -5

@ 510

O 10-20
@ 20ivige

Grafikon 8. Ucestalost putovanja vlakom

Deveto pitanje glasi ,,Koliko ste zadovoljni sa uslugom prijevoza u Zeljeznickom prometu?*.
Od 183 ispitanika, 61.2% je odgovorilo da nisu zadovoljni, a 38.3% je odgovorilo da su

zadovoljno. S time da niti jedan ispitanik nije odgovorio s odgovorom jako zadovoljan.

49



@ Misam zadovoljan
@ Zadovoljan
O Jako zadaovoljian

Grafikon 9. Zadovoljstvo uslugama prijevoza u zeljeznickom prometu

Deseto pitanje je ,,Da li dostupnost, stanje, parking za vozila na kolodvoru utjecu na Vasu
odluku o nacinu putovanja?*. Ispitanici su sa 51.9% odgovorili da utjece 1 sa 48.1% da ne

utjece.

® Dz
@ Ne

Grafikon 10. Utjecaj dostupnosti parkinga na odluku o nacinu putovanja

Jedanaesto pitanje je ,,Da li ste zadovoljni biciklistickom infrastrukturom u zZupaniji?*.
Ispitanici su mogli odgovoriti sa ,,Da*“ ili ,,Ne“. 149 ispitanika je odgovorilo da nije

zadovoljno, a samo 34 ispitanika je odgovorilo da je zadovoljno.
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® D=z
@ Ne

Grafikon 11. Zadovoljstvo korisnika biciklistiCkom infrastrukturom u Varazdinskoj Zupaniji

Dvanaesto pitanje je bilo ,,Da [i ste upoznati sa razvojem cikloturizma i biciklistickim
stazama?*. 108 ispitanika, Sto iznosi 59% je odgovorilo da nije upoznato sa razvojem
cikloturizma i biciklistickim stazama, a 75 ispitanika, odnosno 41% je odgovorilo da je

upoznato.

@ Da
@ Me

Grafikon 12. Upoznatost s razvojem cikloturizma 1 biciklistickim stazama

Trinaesto pitanje glasi ,,Kada putujete unutar Zupanije dali se osjecate sigurno u prometu?*.
Od 183 ispitanika potvrdno je odgovorilo 109 ispitanika, $to je veéi dio i iznosi 59.6%, a 74

ispitanika sa svojih 40.4% je odgovorilo negativno, odnosno da se ne osjeca sigurno.
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@ Da
@& Ne

Grafikon 13. Sigurnost u prometu

Cetrnaesto pitanje je ,,Da li mislite da je Va$ nacin putovanja na posao-skolu preskupi?*.
Ocekivajuéi odgovor sa 58.5%, a iznosi 107 ispitanika je odgovorilo da je putovanje na posao

ili Skolu (fakultet) preskupo, a 41.5% ispitanika je odgovorilo da im nije skupo.

@ D=z
@ Ne

Grafikon 14. Isplativost putovanja na posao - Skolu

Petnaesto pitanje je ,,Da li znate da odabirom sredstva za odlazak na posao i u Skolu utjecete
na zagadenje okolisa?*. Ispitanici na podrucju Varazdinske zupanije su osvijeSteni o
zagadenju okoliSa. Od ukupno 183 ispitanika, njih 174 je odgovorilo da su svjesni da
odabirom sredstva za odlazak na posao ili u Skolu ili na fakultet utjecu na zagadenje okolisa,

samo njih devet je na ovo pitanje odgovorilo da ne znaju.
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@Dz
& Ne

Grafikon 15. Odabir prijevoznog sredstva utjece na zagadenje okoliSa

Posljednje, Sesnaesto pitanje je “Sto bi za Vas bio prioritet za razvoj prometne povezanosti sa
drugim zupanijama i Gradom Zagrebom?*. Mozemo re¢i da je ovo jedno od kljuénih pitanja
za ovo istrazivanje. Takoder, iz priloZzenog grafikona vidimo da je najveci broj ispitanika,
odnosno 140 ispitanika, §to iznosi 76.5% odgovorilo da je prioritet izgradnja brze ceste
Varazdin, Ivanec, Lepoglava, Golubovec, Sveti Kriz Zacretje. Samo 43 ispitanika, u
postocima to iznosi 23.5% smatra da je prioritet modernizacija i izgradnja zeljeznicke pruge

izmedu Cakovca i Lepoglave te Krapine/Svetog Kriza Zaéretja i Zaboka.

® Modernizacija 1
izgradnja zeljeznicke
pruge 1zmedu Cakovea
1 Lepoglave te
Krapmne/Svetog Knza
Zacretja 1 Zaboka

B Brza cesta Varazdin,
Ivanec, Lepoglava,
Golubovec, 5v. Knz,
Zacretje

Grafikon 16. Prioritet razvojne prometne povezanosti s drugim Zupanijama i gradom

Zagrebom
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4.1.6. Zakljucak istraZivanja

Na kraju cijelog istrazivanja dolazi zaklju¢no razmatranje odnosno osvrt na provedeno
istrazivanje. Provedeno istrazivanje ponudilo je veliki broj korisnih informacija iz kojih su

proizasli odredeni zakljucci.

Od 183 ispitanika, 102 ispitanika je Zenske populacije, a 81 ispitanik muske populacije iz
cega se moze zakljuciti da je omjer muskih i zenskih za 5,7% razli¢iti, odnosno za navedeni
postotak je viSe Zena. Dob koja je prevladavala kod ispitanika je od 18 godina do 40 godina,
to¢nije prema analizi ankete od 31 do 40 godina je bilo 37.7% ispitanika i nakon toga je

odmah dob izmedu 18 1 30 godina, sa 32.2% ispitanika.
Hipoteze koje su bile postavljene na pocetku istrazivanja su:

. HO: Potencijalni korisnici cestovne infrastrukture su nezadovoljni sa stanjem
cestovne infrastrukture Varazdinske zupanije.

. HI1: Potencijalni korisnici Zeljeznicke infrastrukture su nezadovoljni sa stanjem
zeljeznicke infrastrukture Varazdinske Zupanije.

J H2: Potencijalni korisnici biciklistickih staza su nezadovoljni s razvojem

biciklistickih staza Varazdinske Zupanije.

Od navedenih ispitanika 134 ispitanika posjeduje vlastiti automobil, dok njih 49 ne posjeduje.
Prema ovome odgovoru mozemo vidjeti, da je vecina ispitanika odgovarala o cestovhom
prometu. Pretpostavlja se da oni koji posjeduju vlastiti automobil ne koriste za odlazak na
posao neko drugo sredstvo. U iduéem pitanju se moze vidjeti da 138 ispitanika putuje na
posao ili Skolu osobnim automobilom, 25 ispitanika putuje nekim drugim sredstvom, 12
ispitanika putuje biciklom i 8 ispitanika putuje vlakom. Ucestalost putovanja kod ispitanika
prevladava od jednog do 3 puta dnevno te od 3 do pet puta dnevno. Manji broj ispitanika

putuje viSe od pet puta dnevno.

U sljede¢im skupinama pitanja i odgovora dat ¢emo zaklju¢ak na provedeno istrazivanje te

povezati s postavljenim hipotezama.

Odgovor na prvu hipotezu daju sljede¢a pitanja ,,Ocijenite stanje cestovne infrastrukture
VaraZdinske Zupanije?, Ocijenite stanje kolnika i odrZavanje prometnica u Zupaniji?*“ Na
prvo pitanje je 57.9% ispitanika odgovorilo da je stanje na cestama dobro, 34.4% da je stanje

na cesti lose, a samo njih 7.6% da je stanje na cesti vrlo dobro i odli¢no. Na drugo pitanje je
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vedina ispitanika, odnosno 87 ispitanika je odgovorilo da je stanje i odrzavanje kolnik loSe, a
85 ispitanika je odgovorilo da je odrzavanje kolnika dobro. Neznatan broj od osam ispitanika
je odgovorilo vrlo dobro je odrzavanje prometnica, a samo tri ispitanika je odgovorilo da je
odrzavanje prometnica odlicno. Prema navedenim podacima hipoteza HO je opovrgnuta, jer
rezultati prikazuju da su korisnici zadovoljni sa stanjem cestovne infrastrukture Varazdinske

Zupanije.

Drugu hipotezu vezanu uz Zeljeznicki promet moZemo opovrgnuti ili potvrditi putem
sljedecih pitanja: ,,Koliko cesto putujete viakom na mjesec?, Koliko ste zadovoljni sa uslugom
prijevoza u zeljeznickom prometu?, Da li dostupnost, stanje, parking za vozila na kolodvoru
utjece na vasu odluku o nacinu putovanja?‘. Veoma mali broj ispitanika putuje vlakom.
Prema odgovorima o zadovoljstvu prijevoza mozemo vidjeti da 112 ispitanika nije zadovoljno
s uslugom, s time da je njih 95 odgovorilo kako dostupnost, odnosno stanje i parking vozila
na kolodvoru utjeCe na odluku o nainu putovanja. Iz Cega se moze zakljuciti da bi
Varazdinska zupanija trebala razviti 1 poboljSati zeljezni¢ku infrastrukturu. S tim odgovorima

je hipoteza H1 potvrdena.

Trec¢a hipoteza se odnosi na biciklisticku infrastrukturu i pitanja koja ¢e nam pomoci oko nje
su: ,,Da li ste zadovoljni biciklistickom infrastrukturom u Zupaniji?, Da li ste upoznati sa
razvojem cikloturizma i biciklistickim stazama?, Kada putujete unutar zZupanije da li se
osjecate sigurno u prometu?* Prema provedenom istrazivanju, 149 ispitanika kaze da nije
zadovoljno s biciklistickom infrastrukturom u Varazdinskoj zupaniji, ali i 108 ispitanika nije
upoznato s razvojem cikloturizma i biciklistickim stazama. Prema tome, korisnici koji kazu da
nisu zadovoljni biciklistiCkim stazama, mozda nisu zadovoljni jer nisu upoznati sa
cikloturizmom 1 biciklistickim stazama. Veliki problem predstavlja sigurnost u prometu, na
Sto je odgovorilo 74 ispitanika, oko 40% da se ne osjecaju sigurno, samim time je i hipoteza

H3 potvrdena.

Posljednja grupa pitanja daje nam odgovore na cjelokupnu temu rada, odnosno o razvitku
prometne mreze Varazdinske Zupanije. Ispitanici smatraju da je putovanje na posao, Skolu ili
fakultet preskupo. Gotovo svi ispitanici su svjesni da odabirom sredstva za odlazak na posao
ili u $kolu ili na fakultet utje¢u na zagadenje okoli$a. Posljednje pitanje “Sto bi za Vas bio
prioritet za razvoj prometne povezanosti sa drugim zupanijama i Gradom Zagrebom?* kao
Sto je ve¢ 1 spomenuto je kljucno pitanja za ovo istrazivanje. 43 ispitanika, odgovorilo je da je

prioritet modernizacija i izgradnja Zeljeznitke pruge izmedu Cakovca i Lepoglave te

55



Krapine/Svetog Kriza Zacretja i Zaboka. 140 ispitanika kaze da je potrebna brza cesta
Varazdin, Ivanec, Lepoglava, Golubovec, Sveti Kriz Zacretje. 1z navedenih podataka mozemo
zakljuciti da Varazdinskoj Zupanija ima relativno dobro razvijenu prometnu mrezu, ali

potrebne su neke rekonstrukcije. razvitak prometne mreze.
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5. PRIJEDLOG ZA RAZVITAK PROMETNE MREZE

Dosadasnji rad predocio je izgradenost prometnog sustava Varazdinske Zzupanije. U ovom

poglavlju navesti e se prijedlog prema Master planu za razvitak prometne mreze.

Zbog svojeg teritorijalnog polozaja Varazdinske Zupanije i njene blizine sa granicom
Slovenije 1 Madarske ima znacajnu prometnu vaznost. Kao $to je ve¢ spomenuto, prometna
mreza Varazdinske Zzupanije integrirana je sa mrezom europskih prometnica, a to joj
osigurava veoma dobru povezanost s europskim gospodarskim srediStima. Zbog izgradnje
autoceste Zagreb-Varazdin-Gorican Varazdinska Zupanija je dobila posebni znacaj za ukupni
gospodarski razvoj Zupanije. Nadalje, u Zupaniji su zastupljene sve kategorije javnih cesta,
odnosno autocesta, drzavnih cesta, zupanijskih cesta, lokalnih cesta i nerazvrstanih cesta.
Najveci promet odvija se kroz autocestu A4 od koje se dalje promet odvija sustavom drzavnih
cesta D2, D3, D22, D24, D35, D74, D526, D258, D530 u smjeru grada Varazdina, a iz
Varazdina 1 dalje prema svim drugim gradovima 1 op¢inama u Varazdinskoj Zupaniji (Master

plan za integrirani prijevoz putnika, 2017).

Zupanijske i lokalne ceste na sebe preuzimaju manji intezitet prometa. Od najznaéajnijih
prometnih pravaca definirani su pravci za buduce brze ceste, Slovenija-Varazdin-Koprivnica-
Osijek-Isto¢na Europa i1 druga brza cesta Varazdin-Ivanec-Lepoglava-Krapinsko zagorska

zupanije (Master plan za integrirani prijevoz putnika, 2017).

Bez kvalitetnih prometnih veza nije realno ocekivati ozivotvorenje demografskog,
gospodarskog, turistickog i svakog drugog napretka Varazdinske zupanije. Upravo iz tog

razloga jedan od najvaznijih prioriteta Varazdinske zupanije je razvoj prometnog sustava.

Prema Prostornom planu Varazdinske Zupanije dane su osnovne smjernice razvitka prometne

mreze (Varazdinska Zupanija, 2000):

e Nastaviti i maksimalno ubrzati izgradnju autoceste Gori¢an-Varazdin-Zagreb-Rijeka.

e Projektirati i dinamicki razraditi, te postupno realizirati Podravsku brzu cestu:
Hrvatsko-slovenska granica — Varazdin — Koprivnica — Osijek (isto¢na Europa).

e Ukljuciti u programe realizacije na razini DrZave projektiranje i postupnu izgradnju
Zagorske brze ceste: Varazdin (autocesta: Gorican - Rijeka) - Ivanec- Lepoglava -
Krapina (autocesta: Zagreb - Maribor), s ciljem da se omoguci revitalizacija i

uravnoteZeniji razvitak pograni¢nih 1 slabije razvijenih podru¢ja VaraZzdinske i
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Krapinsko-zagorske Zupanije, te povezivanje regionalnih centara Sjeverozapadne
Hrvatske na sustav autocesta.
e Prosiriti mrezu drzavnih cesta uklju¢ivanjem pravaca:
o Ludbreg - Mali Bukovec - Legrad (Koprivnicko-krizevacka Zupanija),
o Trako§¢an - Cvetlin (s odvojkom na grani¢ni prijelaz) - Donja Voca - Krizance
- Veliki Lovrecan,
o Vratno Donje - Otok Virje (grani¢ni prijelaz).
Ti su pravci vazni za kvalitetnije medudrzavno 1 meduzupanijsko povezivanje, za
uravnotezeniji razvitak pograni¢nog podrucja, te za uspostavu funkcionalnih veza

u policentri¢nom sustavu naselja.

e Osigurati kvalitetnu razinu prometne usluge izgradnjom obilaznih pravaca grada
Varazdina, te Novog Marofa i Varazdinskih Toplica.

e Modernizirati drzavnu cestu D22.

e Stalno unapredivati sigurnost prometa na najfrekventnijim pravcima i dionicama, a
prvenstveno kroz naselja.

e Uspostaviti, razvijati, unapredivati i nadogradivati mrezu Zupanijskih cesta koja ¢e
osigurati kvalitetno povezivanje na drzavnu mrezu cesta i omoguciti funkcionalan
policentricni razvoj Varazdinske Zupanije, te postupno smanjivanje razlika u
razvijenosti, s ciljem postizanja uravnotezenog razvitka podrucja.

e Zupanijske ceste potrebno je modernizirati suvremenim kolnikom, postupno
rekonstruirati kriti€ne dionice, upotpuniti viSim standardom prometne signalizacije.

e Potrebno je izraditi cjelovit program upravljanja lokalnim cestama s listom prioritetnih

zahvata na njima.
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REPUBLIKA HRVATSKA
VARAZDINSKA ZUPANIJA
JAYME CESTE

Slika 14. Prikaz javnih cesta u Varazdinskoj zupaniji
Izvor: (Varazdinska Zzupanija, 2000)

Prema svemu navedenome moze se zakljuciti da su zupanijske ceste u vrlo dobrom stanju, ali
potrebno je jo§ mnogo ulaganja i razvijanja. Nadalje, potrebno je razvijati i nadogradivati
prostranu mreZzu Zupanijskih cesta. Razlog razvijanja i nadogradivanja Zupanijskih cesta u
Varazdinskoj Zupaniji je osiguravanje povezivanja na drzavnu cestu 1 funkcionalan
policentri¢ni razvoj Varazdinske Zupanije. Takoder, bitna je i modernizacija Zupanijskih cesta

suvremenim kolnikom te rekonstrukcija kriti¢nih dionica (Varazdinska Zupanija, 2000).

Dijelovi Varazdinske Zupanije udaljeniji od autoceste zbog slabije prometne povezanosti
lokalnim cestama s navedenih pet pristupa autoputu, trenutno nemaju mogucénost iskoristiti
sve pogodnosti koje pruza prolaz autoceste na medunarodnom cestovnom koridoru kroz

Varazdinsku zupaniju.

S obzirom da je izgraden pravac autoceste od Zagreba prema grani¢nom prijelazu Macelj, 1

dalje nastavak prema Mariboru, Grazu, Becu, nedostaje cesta koja bi povezala ta dva
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medunarodna koridora od Varazdina, preko Ivanca do Krapine, Sto bi i zapadnom dijelu

Zupanije dalo brzu vezu sa Zagrebom.

Podravska magistrala je vrlo optere¢ena putnickim i posebno tranzitnim teretnim prometom,
prolazi kroz sredista naselja pa tako prolazi i kroz srediSte stambenog dijela grada Varazdina,

Sto usporava promet i opasnost je za gradane.

Zbog blizine Zagreba te Madarske 1 Slovenske granice Varazdin je jako dobro povezan s
bitnim centrima Hrvatske i srednje Europe. Izgradnjom, odnosno zavrSetkom dijela autoceste
A4 koji spaja Varazdin sa Zagrebom putovanje iz Varazdina u metropolu je skraceno na
maksimalno sat vremena Sto je omogucilo puno intenzivnije dnevne, tjedne ili sezonske
migracije stanovniStva Varazdina na relaciji Varazdin — Zagreb (Grad Varazdin, 2016).

Posebno se to odnosi na migracije zbog odlaska na posao ili skolovanje.

Postojeca cestovna mreza Varazdina i okolice prati ve¢ spomenute prometne koridore koji
preko grada povezuju Budimpestu i Zagreb te Maribor i1 Ptuj s Koprivnicom. U grad ulazi 11
cesta 1 to iz smjera autoceste 1 prigradskih naselja ili okolnih op¢ina (Trnovec, Sralinec,
Nedeljanec, Gojanec, Poljana Biskupecka, Turc¢in, Gornji Kuc¢an, Ku¢an Marof, Petrijanec) te
iz smjera Medimurske Zupanije. Promet se iz smjera Cakovca prema Zagrebu najéesée odvija
upravo preko Varazdina, iako je izgradena autocesta od Gori¢ana do Zagreba, Sto otezava
promet u samom gradu. Naime, brojenjem prometa na cestama ustanovljeno je da su ceste
koje povezuju Varazdin s Cakovcem te Novim Marofom i Zagrebom nakon izgradnje
autoceste 1 dalje preoptereene i promet na njima raste, dok onaj na autocesti stagnira.
Takvom stanju, smatra se, pogoduje naplata cestarine na autocesti. Nadalje, kako bi se
rasteretio tranzitni promet kroz srediste grada, izgradena je isto¢na obilaznica koja omogucuje
vezu od Madarske i Cakovca prema Zagrebu. Osim nje postoji i obilaznica na zapadnom
dijelu grada koja povezuje prigradska naselja Hras¢icu i Gojanec. Posljednja je izgradena
jugozapadna obilaznica koja spaja Nedeljanec s Knegincem, ¢ime je dodatno rastere¢eno
gradsko srediSte, a spojen je i zapadni prigradski 1 gradski dio s isto¢nim (Grad Varazdin,

2016).

Osim javnih cesta u Varazdinskoj Zupaniji potrebno je razvijati i zeljezni¢ku mrezu. Promatra
se izgradnja brze zeljeznicke pruge od Krapine (veza Zagreb - Bec), preko Ivanca i Varazdina
prema Cakovcu i Madarskoj, te Koprivnici i Osijeku. Na temelju postavljene koncepcije

buducih brzih pruga nuzno je definirati znacaj Zeljeznicke pruge Varazdin - Zagreb, te ulogu 1

60



mjesto zeljezni¢kog raskrizja Varazdin, kojeg treba prometno-tehnoloski i1 prostorno ispravno
valorizirati, kako bi mogao odgovoriti novim zahtjevima. Nadalje, potrebno je nastaviti
modernizaciju infrastrukture, uvoditi novu tehnologiju prijevoza i1 prijevoznih sredstava,
intenzivnije razvijati i osuvremeniti prijevozne kapacitete, poboljsati to¢nost, udobnost i
brzinu putni¢kog prijevoza, a sve u funkciji privlaenja roba i putnika i povecanja opsega

prijevoza (Varazdinska zupanija, 2000).

REPUBLIKA HRVATSKA
VARAZDINSKA ZUPANIWA

ZELJEZNICKA MREZA

Slika 15. Zeljezni¢ka mreza Varazdinske Zupanije
Izvor: (Varazdinska zupanija, 2000)

Na slici 12. prikazana je zeljeznicka mreza Varazdinske zupanije iz koje se moze vidjeti, koja
pruga je planirana, gdje su pruge prvog i drugog reda. Kao $to je ve¢ navedeno u radu,

zeljeznicka mreZza Varazdinske Zupanije treba se razviti na visi nivo.

S obzirom na danasnje stanje Zeljezni¢kog prometa mozemo primijetiti da se nije bas nesto
ulagalo u Zeljezni¢ku infrastrukturu. Strategiji razvoja Grada Varazdina do 2020. godine,
takoder navodi kako je u 90-im godinama Zzeljeznicki promet smanjen, a neulaganja u
zeljeznicku infrastrukturu rezultirala su danaSnjim loSim prugama koje ne udovoljavaju
zahtjevima suvremenih prometnih sustava (Grad Varazdin, 2016). Kao §to je 1 ve¢ spomenutu

u radu, najznacajnije pruge su one koje grad Varazdin povezuju s Zagrebom, Koprivnicom i
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Cakovcem, to su pruge I. reda. Smatra se da, bez obzira na to §to pruga prema Zagrebu
postoji, ona nema ulogu koju bi trebala imati. Najve¢i problem pruge prema Zagrebu je

vrijeme putovanja. U neSto boljem stanju se nalazi pruga prema Koprivnici.

Gradski 1 prigradski zeljeznicki promet nije razvijen, a Zzeljeznickih postaja na rubnim
dijelovima grada nema. U gradu postoji jedan Zeljeznicki kolodvor, obnovljen 2009. godine.
Tada je uredeno procelje zgrade kolodvora prema izvornom obliku, kao i ¢ekaonica za
putnike te prostor oko samog kolodvora. O lokaciji zeljeznickog kolodvora dosta se
raspravljalo, pri ¢emu je potrebno voditi ratuna o potrebi i planu odvajanja putnickog i
teretnog kolodvora. Putnicki bi kolodvor trebao ostati na postojecoj lokaciji u Kolodvorskoj

ulici, dok bi se teretni trebao izgraditi uz prugu prema Koprivnici (Grad Varazdin, 2016).

Kako bi se unaprijedila Zeljezni¢ka mreza Varazdinske zupanije, smatra se da je potrebno

krenuti od zeljezni¢kog kolodvora u gradu Varazdinu.
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6. ZAKLJUCAK

Varazdinska zupanija zbog povoljnog prometno-geografskog polozaja ima razvijen prometni
sustav, no zbog dotrajalosti potrebna je njegova rekonstrukcija. Cestovni promet istice se kao
najznacajniji oblik prometa, a da bi se unaprijedila kvaliteta cestovne mreze potrebna je
uspostava novih cestovnih pravaca, poput Zagorske brze ceste te dopuna i modernizacija
mreze drzavnih cesta, Podravska brza cesta. Osim spomenutoga, potrebno je sprijeciti daljnja
proSirenja naselja uzduz drzavnih i Zupanijskih cesta kako ne bi doslo do snizenja kategorija

cesta.

U Varazdinu se krizaju tri zeljeznicke pruge od kojih je najznacajnija ona koja povezuje
Varazdin s Cakovcem, odnosno sa Zagrebom. Postojeée Zeljeznitke pruge svojim
karakteristikama ne udovoljavaju zahtjevima suvremenih ZeljezniCkih prijevoznih sustava te
na njima nije omoguceno razvijanje ve¢ih putnih brzina kao ni prijevoz tereta veceg
osovinskog pritiska. Povoljna okolnost su dobro rasporedena Zeljeznicka postrojenja i uredaji
u prostoru buduci da su trase postojecih pruga radijalne u odnosu na centralno postavljeni
zeljeznicki kolodvor Varazdin. Tako su uspostavljene najkrace i najbrze prometne veze sa
$irim prostorom Grada, Zupanije i Republike. Jedan od nedostataka je mala moguénost Sirenja

pruga s obzirom na to da su mjestimicno izgradene kroz gusto naseljeno podrucje

Mreza cesta u Varazdinskoj Zupaniji su na vrlo dobroj razini, medutim potrebno je jo§ mnogo
ulaganja 1 razvijanja, kako bi one bile mjerljive sa standardima europskih cesta. Glavni pravci
optereeni su tranzitnim teretnim prometom koji prolaz kroz naseljena mjesta 1 uzrokuje
zaguSenje prometa. Potrebno je preusmjeravanje prometa izgradnjom cesta magistralnog tipa i
viSe je nego potrebno. Spojnom cestom izmedu dva vazna medunarodna koridora autoceste
Zagreb-Gorian 1 Zagreb-Macelj potpomoglo bi se daljnjem razvitku zapadnog dijela
Varazdinske Zupanije i time rasteretilo postoje¢u prometnu infrastrukturu. Samim time rubni
dijelovi zupanije koji grani¢e s Republikom Slovenijom dobili bi na vaznosti, te bi se smanjio

nagli porast raseljavanja tih podrucja.

Rekonstrukcija Podravske magistrale kao 1 izgradnja ceste Varazdin-Krapina, te
rekonstrukcija postojeéih lokalnih cesta, Zupaniju bi u¢inila kompaktnom cjelinom u pogledu

prometne infrastrukture.
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Zeljeznicki promet u posljednje vrijeme dobiva na znacenju zbog toga §to je jeftiniji u odnosu
na cestovni te je zbog toga potrebna modernizacija zeljeznickih pruga, kao i ostale zeljeznicke

infrastrukture.

Varazdin je grad koji je poznat kao ,,grad bicikala’’, no grad nema izgradenu infrastrukturu
koja bi odgovarala danaSnjim standardima. Vecina biciklistickih staza iscrtana je na
postojec¢im ulicama te je obiljezena prometnom signalizacijom minimalne Sirine jednog metra
za jedan smjer voznje. Biciklisticke staze mogu se graditi 1 uredivati i na drugim povr§inama

izvan koridora ulica.

Rezultati anketnog istrazivanja pokazali su da su korisnici cestovne infrastrukture zadovoljni
sa stanjem mreze cesta u Varazdinskoj zupaniji, dok su korisnici Zeljeznicke infrastrukture
nezadovoljni sa stanjem infrastrukture u Varazdinskoj Zupaniji. Nadalje, biciklisticka
infrastruktura Varazdinske Zupanije prema provedenom istrazivanju predstavlja problem
sigurnosti u prometu. Takoder, prema rezultatima ankete, vecina korisnika smatra da je
potrebna izgradnja 1 modernizacija brze ceste Varazdin, Ivanec, Lepoglava, Golubovec, Sveti
Kriz Zacretje. Bez obzira ne to Sto je manji broj korisnika odgovorio da je prioritet
modernizacija i izgradnja Zeljeznitke pruge izmedu Cakovca i Lepoglave te Krapine/Svetog

Kriza Zacretja i Zaboka, smatra se da je potrebna izgradnja navedene pruge.

Kao §to je ve¢ navedeno, potrebno je ,,0zZivljavanje* zupanijskih cesta, kako bi se poboljsao,
gospodarski, turisti¢ki, pa 1 svaki drugi napredak. Sukladno time, potrebno je odrZzavanje u
takvoj kvaliteti 1 sigurnosti koja ¢e zadovoljiti zahtjeve gospodarskog razvitka, osigurati
pouzdanost i udobnost, ali i pravovremenost javnog prometa, a za individualni promet

osigurati protok 1 sigurnost na primjerenoj razini.

Bitno je napomenuti da od svih strateskih drzavnih cestovnih prometnih koridora koji prolaze
podru¢jem Varazdinske zupanije, jedino je autocesta u potpunosti izgradena, dok su planirane

brze ceste joS uvijek u razli¢itim fazama projektne izrade.

U Koprivnici, 09.10.2019.
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Prilog — Anketa

Razvoj prometne infrastrukture u
Varazdinskoj zupaniji.

* Required

1. Spol? *
O Muski
O Zenski

NEXT

2.Dob ?*

O <18

O 1830

O 31-40

O 4150

O s51ivise

3. Da li ste vlasnik osobnog vozila? *
O Da

O Ne

4. Kako putujete u skolu, na posao? *

(O 0sobnim automobilom
O Viakom
(O Biciklom

(O Nekim drugim sredstvom
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5. Koliko puta dnevno putujete? Skola-posao-trgovina-kino... *
O 13

O 35

O 510

O 10ivige

6. Ocijenite stanje cestovne infrastrukture Varazdinske zupanije
'? *

O Loze

(O Dobro

O Vrlo dobro

O odliéno

7. Ocijenite stanje kolnika i odrzavanje prometnica u Zupaniji ? *
O Loze
(O Dobro

O Vrlo dobro

O odliéno

8. Koliko Cesto putujete vlakom na mjesec? *
O <

O 510

O 1020

O 20ivige

9. Koliko ste zadovoljni sa uslugom prijevoza u zeljeznickom
prometu? *

(O Nisam zadovoljan
(O Zadovoljan
O Jako zadovoljan

10. Da li dostupnost, stanje, parking za vozila na kolodvoru
utjeCu na vasu odluku o nacinu putovanja ? *

ODa
O Ne
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11. Da li ste zadovoljni biciklistickom infrastrukturom u zupaniji
‘? *

O Da
O Ne

12. Da li ste upoznati sa razvojem cikloturizma i biciklistickim
stazama 7 *

O Da
O Ne

13. Kada putujete unutar zupanije dali se osjecate sigurno u
prometu? *

O Da
O Ne

14. Da li mislite da je vas nacin putovanja na posao-skolu
preskupi? *

O Da
O Ne

15. Da li znate da odabirom sredstva za odlazak na posao i u
skolu utjecete na zagadenje okolisa? *

O Dpa
O Ne

16. Sto bi za Vas bio prioritet za razvoj prometne povezanosti sa
drugim Zupanijama i Gradom Zagrebom? *

O Modernizacija i izgradnja Zeljeznicke pruge izmedu Cakovca i Lepoglave te
Krapine/Svetog Kriza Zacretja i Zaboka.

O Brza cesta Varazdin, Ivanec, Lepoglava, Golubovec, Sv.Kriz Zacretje .

BACK SUBMIT
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