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SAZETAK

Kruzna raskrizja imaju veliku funkciju na mjestima gdje je sigurnost prometa
umnjanjena ili na mjestima gdje je protok prometa smanjen radi ne zadovoljavajuceg
raskrizja. Tema ovog zavr$nog rada je rekonstrukcija Cetverokrakog raskrizja u kruzno
raskrizije u mjestu Korenica na krizanju drzavnih cesta D1 1 D25 ¢ime je postignuta
poboljsana protoc¢nost i sigurnost raskrizja. Unutar zavr$nog rada navedene su prednosti i
nedostatci kruznih raskrizja, raskrizje prije i poslije rekonstrukcije, opterecenje raskrizja. Cilj
rada je dati pregled 1 usporedbu raskrizja, usporedbu opterecenja, usporedbu opterecenja

prema smjerovima, te povecanu proto¢nost prometa nakon provedene rekonstrukcije.

Kljucne rijeci : rekonstrukcija, kruzno raskrizje, optere¢enje



SUMMARY

Circular intersections have a great function in places where traffic safety is
interconnected or in places where traffic flow is reduced due to unsatisfactory intersection.
The topic of this final work is the reconstruction of a four-wheeled intersection at the
roundabout at Korenica at the crossroads of state roads D1 and D25, thus improving the flow
and intersection safety. Within the final work, the advantages and disadvantages of circular
intersections, intersections before and after reconstruction, intersection loads are listed. The
aim of the paper is to provide an overview and comparison of intersections, comparison of

loads, comparison of loads by direction and increased traffic flow after reconstruction.

Key words: reconstruction, circular intersection, load
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1.UVvOD

Kruzno raskrizje je kanalizirano raskrizje s neprovoznim ili djelomi¢no provoznim
srediSnjim otokom 1 kruznim voznim trakom na koji se vezu tri ili viSe priklju¢nih cesta u

razini, a u kojem se promet odvija suprotno od kretanja kazaljke na satu.

Prometni tok je istodobno kretanje vise prometnih entiteta (automobila, vlakova,
pjesaka..) na prometnoj infrastrukturi (cesti, zeljezni¢koj pruzi, pjeSackim stazama..) prema

odredenim zakonitostima.

Teorija prometnog toka je znanstvena disciplina koja se bavi proucavanjem uvjeta

kretanja prometnih entiteta, u prometnim tokovima, na prometnoj mrezi.

Vrste prometnih tokova dijele se prema kontinuitetu, sastavu i prema stanju toka

tijekom vremena.

U nastavku rada govoriti ¢e se o provedenoj rekonstrukciji ¢etverokrakog raskrizja na
raskrizju drzavne ceste D25 ( Gospi¢ — Korenica) i drzavne ceste D01 (Korenica — Plivicka
jezera), s kojom je dobivena bolja proto¢nost prometnog toka i veca sigurnost cestovnog

prometa, usporedba izgleda prije i poslije rekonstrukcije.

1.1. PROBLEM I PREDMET ZAVRSNOG RADA

Problem, predmet i objekt istrazivanja ovog zavr$nog rada Cine istrazivanje geometrije
raskrizja gdje se smanjuje sigurnost sudionika u prometu jer se vozila ne pridrzavaju

ogranic¢enja brzine.

Pored raskrizja jako lose su izvedene vertikalna i horizontalna signalizacija, te je odvijanje
prometa otezano posebice u turistickoj sezoni kada se broj prometa povecava. Iz takvih

razloga potrebne su odredene promjene u infrastrukturi raskrizja.



1.2. CILJ I SVRHA ZAVRSNOG RADA

Cilj istrazivanja ovog zavr$nog rada je ukazati na nedostatke koji su postojali prije
rekonstrukcije kod spomenutog raskrizja kako su utjecale na sigurnost i proto¢nost raskrizja,
takoder na temelju provedene analize postojeceg stanja na raskrizju, analize stanja sigurnosti
prometa i prometnih tokova prikazati stanje nakon rekonstrukcije. Cilj, a i svrha ovog
zavr$nog rada je da se uvidi koliko su bitna kruzna raskrizja i njigova uporaba umjesto
klasi¢nih raskrizja, takoder kako kruzna raskrizja dovode do povecanja sigurnosti i

proto¢nosti na raskrizju.

1.3. STRUKTURA RADA

Prvi dio rada je uvod i u njemu su navedeni problem i predmet istrazivanja, cilj i

svrha, te struktura zavrSnog rada.

Drugi dio rada govori opcenito o kruznim raskrizjima u kojem se navode posebnosti takvih

raskriZja,podjele 1 osnovne informacije te prednosti 1 nedostatci kruznih raskrizja.

Tre¢i dio rada odnosi se na vizualni prikaz i analizu raskrizja prije rekonstrukcije, samu

rekonstrukciju te analizu stanja raskriZja nakon provedene rekonstrukcije.

Cetvrti dio obuhvaéa provedeno brojanje prometa na raskrizju unutar i izvan turisticke sezone,
izraCun optereCenja, prikaz prosjeCnog godiSnjeg dnevnog prometa i prosjecnog ljetnog

dnevnog prometa 1 graficki prikaz opterec¢enja raskrizja prema smjerovima.

U zadnjem dijelu, iznesen je zakljucak koji je donesen provedenim istrazivanjem, brojanjem prometa i

usporedbom raskriZija prije i nakon rekonstrukcije, do kojeg je doslo izradom ovo zavr$nog rada.



2. OPCENITO O KRUZNIM RASKRIZJIMA

Raskrizja s kruznim tokom prometa (tzv. kruzna raskrizja, RKT) pojavila su se kao
oblikovno-strukturni elementi mnogo prije dominacije motornog prometa. Naime, 1903.
godine je Eugene Henard predlozio kruzno kretanje sve gus¢eg prometa u srediStima velikih
gradova, a prva prakti¢na uporaba kruznog raskrizja zabiljeZena je na lokalitetu Colmbus
Circle u New Yorku 1905. godine.

Kruzna raskrizja nisu imala posebno znacenje u cestovnom prometu sve do pedesetih
godina proslog stoljeca, kada su u Velikoj Britaniji uveli pravilo da vozila unutar kruznog
toka imaju prednost pred nadolaze¢im vozilima. To je bila prekretnica u razvoju tih raskrizja i
nakon toga je kruznim raskriZjima pridodavano sve vece znacenje, pa se procjenjuje da ih je
2000. godine u svijetu bilo oko 35 000, od ¢ega u Francuskoj 12 000. Uz prisutan sukcesivan
prirast, posebno u tranzicijskim zemljama, procjenjuje se da ih je 2010. godine u svijetu bilo
izgradeno 40 000 — 45 000 kruZnih raskrizja. (Legac, I.: Gradske prometnice, FPZ, Zagreb,
2011.)

Osim Francuske tu je i Nizozemska sa vise od tri i pol tisuce kruznih raskrizja i Velika
Britanija. Mnoge ostale Europske zemlje kao Sto su Austrija, Njemacka, Danska, Finska,
Svedska i Svicarska vode politiku izgradnje i primjene kruznih tokova. Prema suvremenoj
definiciji kruzno raskriZje je prometna gradevina, gdje je kretanje vozila odredeno srediSnjim
kruznim otokom 1 kruZnim kolnikom te privozima s razdjelnim otocima 1 s prometnim
znakovima.

Za razliku od klasi¢nih raskriZja, kruzna se mogu definirati kao nesemaforizirana raskrizja

u jednoj razini, u kojima se promet u pravilu odvija:

* na jednotracnom odnosno dvotraénom kruznom kolniku;

* s jednim do dva prometna traka na privozima postavljenim $to okomitije na ulazu u kruzno

raskrizje;

* s reguliranom prednos$cu kruznoga prometnog toka u smjeru suprotnom od kazaljke na satu.
Sigurnost prometa svakog kruznog raskrizja jedna je od najpresudnijih komponenti

projekta. Buduéi da nisu poznati svi uzroci s mnogobrojnim ciniteljima, problem same

sigurnosti prometa i danas predstavlja izazov te se nalazi kao tema brojnih struc¢nih i

Znanstvenih istrazivanja. Op¢i ¢imbenici ili uzrocnici prometne (ne)sigurnosti u kruznim

raskrizjima mogu se ipak navesti po logistici meduovisnosti, a to su:



» geometrijska oblikovnost (okomitost provoza, broj prometnih trakova u kruznom toku i
privozima itd.);

* uspjesnost bitnog detaljiranja (okomitost provoza, ulazna zona prema kruznom toku, detalji
izlaznog dijela privoza itd.);

» veli¢ine 1 dinamika prometnih tokova na privozima i u kruznom toku;

* prisutnost nemotoriziranog (biciklisti, pjeSaci) i javnog prometa (autobusni kolodvor,
stajalista);

» preglednost na svim mjestima raskrizja, prometna signalizacija, rasvjeta i drugi oblici
opreme, alokacija (u naseljima, izvan naselja), itd.

Inicijalna istrazivanja u Nizozemskoj, Francuskoj, Australiji, SAD-u i Njemackoj,
ukazala su prije dvadesetak godina nesumnjivu sigurnosnu prednost kruznog raskrizja pred
klasi¢nim. Daljnja istrazivanja su se usredotocila na utjecajnost nemotoriziranih sudionika u
prometu, a pozitivni pomaci odrazili su se u poboljSavanju regulative i projektnih rjeSenja.
Preostaje da se ispita Siri spektar ¢imbenika, od kojih su netom navedeni. (Legac, I.: Gradske

prometnice, FPZ, Zagreb, 2011.)

2.1. ZNACAJKE KRUZNIH RASKRIZJA

2.1.1. Posebnosti kruznih raskrizja

Posebnosti kruznih raskriZja, po kojima se ona razlikuju od uobi¢ajenih raskrizja u
razini, jesu:
a) kruzna raskrizja su raskrizja s kombinacijom prekinutoga i neprekinutoga prometnog toka;
b) prvenstvo prolaza na kruznim raskrizjima imaju vozila u kruznom toku u odnosu na vozila
na prilazima u raskrizje;
¢) vozilo na ulazu u kruzno raskrizje se, u slu¢aju slobodnoga kruznog toka, ne zaustavlja ve¢
smanjenom brzinom ulazi u kruzni tok $to ima pozitivan ucinak na okoli§ (niZe razine
ispusnih plinova i buke) 1 kapacitet ovoga tipa raskrizja;
d) kruzna raskrizja, bez obzira na tip i nain izvedbe, omoguéavaju voznju samo malim
brzinama i s velikim skretnim kutom prednjih kotaca;
e) za pjeSake i1 bicikliste u kruznim raskrizjima vrijede jednaka pravila kao i u drugim
raskrizjima,

f) u kruznim raskrizjima je zabranjena (a i nepotrebna) voznja unatrag;



g) dugim vozilima je tijekom voznje kruznim tokom dopusteno koristiti 1 proSireni dio
kruznoga kolni¢kog traka (tzv. povozni dio srediSnjeg otoka) dok za druga vozila malih
dimenzija za to nema potrebe. (Legac, I.: Raskrizja javnih cesta — cestovne prometnice II.,
FPZ, Zagreb, 2008.)

2.1.2. Prednosti kruznih raskrizja

Prednosti kruznih raskrizja pred ostalim raskrizjima u razini su, prije svega, u
njihovim sljede¢im osobinama:
a) znatno veca sigurnost prometa (manji broj konfliktnih to¢aka nego na klasi¢nim izravno
kanaliziranim raskrizjima u jednoj razini, ne postoje konfliktne tocke krizanja i preplitanja,
manje brzine pri eventualnom sudaru sa pjeSacima, nemoguénost voznje kroz kruzno raskrizje
bez smanjene brzine...);
b) niza razina buke i emisija ispusnih plinova motornih vozila;
c¢) manje posljedice prometnih nezgoda (nema ceonih sudara i sudara pod pravim kutom);
d) mogucénost propustanja prometnih tokova velikih jakosti;
e) krace Cekanje na prilazima (neprekinutost voznje);
f) manje zauzimanje prostora (nepotrebni su prometni trakovi za lijevo i desno skretanje) pri
jednakoj propusnoj mo¢i — kao kod raskriZja u jednoj razini sa trakama za skretace uz istu
razinu usluznosti;
g) dobro rjeSenje za raskrizja s priblizno jednakim prometnim optere¢enjem na glavnom i
sporednom prometnom smjeru;
h) dobro rjeSenje u raskrizjima s vise krakova (pet ili viSe);
1) manji troSkovi odrZavanja (nego kod semaforiziranih raskrizja);
J) dobro rjesenje kao mjera za smirivanje prometa u urbanim sredinama;
k) moguénost dobrog uklapanja u okolni prostor, odnosno uredenja kruznog raskrizja;
1) povoljniji utjecaj na okoli§ u odnosu na semaforizirana raskrizja.
(Smjernice za projektiranje kruznih raskrizja na drzavnim cestama, Gradevinski fakultet
Sveucilista u Rijeci 1 HC, Rijeka, 2014.)



2.1.3. Nedostaci kruznih raskrizja

Nedostaci kruznih raskrizja su:
a) povecanjem broja voznih trakova u kruznom toku smanjuje se prometna sigurnost
(suprotno od klasi¢nih raskrizja u jednoj razini) te je preporuka izvedba kruznih raskrizja;
b) veci broj kruznih raskrizja u nizu ne omogucéava uvodenje koordiniranog prolaza kroz ista
(zeleni val);
c) poteskoce s pomanjkanjem prostora za izvedbu srediSnjeg otoka u ve¢ izgradenim
podrucjima;
d) kruZna raskrizja veéeg polumjera, nisu najprikladnije rjeSenje pred institucijama za slijepe i
slabovidne osobe, pred domovima za starije osobe, bolnicama i zdravstvenim domovima i na
svim onim mjestima gdje nemotorizirani sudionici u prometu zbog svojih privremenih ili
trajnih fizickih oStecenja ne mogu sigurno prelaziti raskrizja bez svjetlosnih signalizacijskih
uredaja;
e) kruzna raskrizja veceg polumjera, nisu najprikladnije rjeSenje pred djecjim vrti¢ima i
Skolama 1 na drugim mjestima na kojima se krece veliki broj djece (koja obi¢no idu u ve¢im
skupinama ili u koloni);
f) problemi pri velikom intenzitetu biciklistickog 1/ili pjeSackog prometa, koji presijeca jedan
ili vise krakova kruznog raskrizja;
g) loSije rjeSenje pri velikom intenzitetu lijevih skretanja;
h) naknadna semaforizacija ne utjece bitno na povecanje propusne moci;
1) produljenje putanja vozila i pjeSaka u odnosu na izravno kanalizirana raskriZja;
J) tokovi koji skrecu ulijevo iz suprotnih smjerova nepotrebno se presijecaju, tj. preplicu, $to
nije slucaj kod izravno kanaliziranih raskrizja. Zbog svega navedenog potrebno je provjeriti
primjerenost primjene kruznog raskrizja kod izgradnje novog ili rekonstrukcije postojeceg
klasi¢nog raskrizja.
(Smjernice za projektiranje kruznih raskrizja na drZzavnim cestama, Gradevinski fakultet

Sveucilista u Rijeci 1 HC, Rijeka, 2014.)



2.1.4. Prednosti nad Kklasi¢nim raskrizjima

Sa stanovista osiguravanja prometne sigurnosti glavna prednost kruznih raskrizja, u
odnosu na standardna trokraka ili Cetverokraka raskrizja, je nepostojanje konfliktne zone
unutar raskrizja te eliminacija konfliktnih tocaka prvog reda (krizanje) 1 drugog reda
(preplitanje). Ujedno se ovakvim rjesenjem raskrizja smanjuje ukupni broj konfliktnih tocaka

treceg reda (izlijevanje, ulijevanje).

Slika 1. Konfliktne tocke kod standardnog ¢etverokrakog i kruznog raskrizja

‘ |
| @ tocka Kkrizanja i
0 (o) £ tocka izlijevanja { \
L L & totka ulijevanja J e\
< o< -o0——
Or==(_] ’"0——5.'—)

Izvor:Smjernice za projektiranje kruznih raskrizja na drzavnim cestama, Gradevinski fakultet Sveucilista u Rijeci

i HC, Rijeka, 2014

Teoretski klasi¢no Cetverokrako raskrizje ima 32 potencijalne konfliktne tocke (16
krizanja, 8 izlijevanja i 8 ulijevanja), a Cetverokrako kruZno raskrizje svega 8 potencijalnih
konfliktnih tocaka (4 ulijevanja i 4 izlijevanja). U kruZznim raskriZjima je moguce ocektvati
nekoliko vrsta prometnih nezgoda koje nisu svojstvene klasi¢nim tipovima raskrizja, a i
posljedice prometnih nezgoda u kruznim raskrizjima su razli¢ite od onih na klasi¢nim
raskrizjima. Prometne nezgode u kruznim raskrizjima imaju lakSe posljedice od onih na
klasi¢nim raskrizjima i u pravilu bez smrtno stradalih i teZe ozlijedenih osoba. Posljedica je to
Cinjenice da se u kruznim raskrizjima ne dogadaju Ceoni sudari kod kojih su najteze
posliedice. Kod kruznih raskrizja su sudari medu vozilima uglavnom bo¢ni pod ostrim kutom

ili se dogadaju kao posljedica nalijetanja vozila sa straznje strane.



3. VIZUALNI PRIKAZ | STANJE RASKRIZJA

3.1. STANJE RASKRIZJA PRIJE REKONSTRUKCIJE

Raskrizje drzavne ceste D1 i drzavne ceste D25 prije rekonstrukcije bilo je
Cetverokrako s po tri prometne trake iz smjera Udbine i P.Jezera , te po dvije prometne trake
iz smjera Korenice i Gospica.

Prometna signalizacija je bila dosta lose rijeSena, recimo na slici 3. vidimo da se
horizontalna 1 vertikalna signalizacija uop¢e ne slazu jedna s drugom. I generalno cijelo
raskrizje je bilo teSko signalizirati jer kako god bi se oznacilo bilo bi nepregledno narocito za
smjer Udbina i P.Jezera.

Slika 2 : Raskrizje D1 i D25 prije rekonstrukcije
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Izvor : www.google.hr/maps (05.07.2017)
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Slika 3 : Raskrizje prije rekonstrukcije iz smjera Udbine

4

Izvor : www.google.hr/maps (0 .07.2017)

Na slici 3. mozemo vidjeti vise problema, od jako lose horizontalne i vertikalne
signalizacije, do loSe projektiranih prometnih traka specificno za lijeve skretace koji tako reci
niti nemaju svoju prometnu traku za skretanje prema smjeru Gospica. Problem se najcesce
dogadao kada bi vise vozila htijelo skrenuti lijevo, izasli bi do sredine krizanja i napravila bi
se kolona koju bi vozila koja idu u smjeru P.Jezera morala zaobilaziti s desne strane to¢no na
pjesackom prijelazu $to je dovodilo velikog zaguSenja proto¢nosti i zahtijevalo je reguliranje
prometa pomocu policijskog sluzbenika.

Slika 4 : Raskrizje prije rekonstrukcije iz smjera Korenice

Izvor : www.google.hr/maps (05.07.2017)

Slika.4 prikazuje raskrizje D1 1 D25 iz smjera Korenice, na ovoj slici moZemo vidjeti
da je pjesacki prijelaz pravilno oznacen vertikalnom signalizacijom medutim horizontalne
oznake bi trebale biti uvuc¢ene barem 4m prema unutra. Takoder tu je i problem vertiklane
signalizacije koja se nalazi iza znaka STOP.


http://www.google.hr/maps
http://www.google.hr/maps

Slika 5 : Raskrizje prije rekonstrukcije iz smjera P.Jezera

Izvor : www.google.hr/maps (05.07.2017)

Na slici 5. moZemo vidjeti da vozaci iz smjera P.Jezera imaju prometnu traku za lijeve
skretace medutim niti ona nije kako bi trebala izgledati jer se suzava iz razloga koji je ve¢
naveden da iz kontra smjera nema prometne trake za lijeve skretace.

Slika 6 : Raskrizje prije rekonstrukcije iz smjera Gospica

Izvor : www.google.hr/maps (05.07.2017)

Kao $to vidimo na slici 6. iz smjera Gospi¢a ima jako puno neiskoriStenog prostora na
lijevoj prometnoj traci, a tu je i problem nepreglednosti pri ulasku u raskrizje jer da bi se
ocijenilo prometno stanje iz smjera Udbine potrebno je izaci u raskrizje, ¢ime se pravio
problem vozacima iz smjera P.Jezera.
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3.2. REKONSTRUKCIJA RASKRIZJA

Rekonstrukcija raskrizja zapocela je u studenom 2014.godine te je zavrSena sredinom
prosinca 2014.godine. Taj vremenski period pomno je odabran zbog najmanje prometnog
opterecenja kroz cijelu godinu.

Slika 7 : Rekonstrukcija 2014.godine

Izvor : http://plitvicka-jezera.hr/radovi-u-korenici/ (08.07.2017)
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3.3. STANJE RASKRIZJA NAKON REKONSTRUKCIJE

Nakon rekonstrukcije, raskrizje drZzavne ceste D1 i drzavne ceste D25 postalo je
kruzno raskrizje sa po dvije prometne trake iz svih smjerova. Pravilno je postavljena
horizontalna i vertikalna signalizacija $to je prije rekonstrukcije bio jedan od problema.

Slika 8 : Raskrizje poslije rekonstrukcije iz smjera Udbine

Izvor : Osobna fotografija (28.10.2016)
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Slika 9 : Raskrizje nakon rekonstrukcije iz smjera Korenice
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Izvor : Osobna fotografija (28.10.2016)

Slika 10 : Raskrizje nakon rekonstrukcije iz smjera P.Jezera

Izvor : Osobna fotografija (28.10.2016)
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Slika 11 : Raskrizje nakon rekonstrukcije iz smjera Gospica

Izvor : Osobna fotografija (28.10.2016)

Na slikama 8. 9. 10. 1 11. vidimo stanje raskriZja nakon rekonstruckije, rijeSeni su svi
problemi vertikalne 1 horizontalne signalizacije, prometne trake su dovoljne Sirine, nema vise
neiskoriStenog prostora kao prije. Dok jedini problem koji se moze uociti na slici 11. je
oznaka za pravilan smjer kretanja, ispod tog znaka potrebna je reflektirajuca ploca zuto-crne
boje medutim cestari su se posluzili crveno-bijelom plo¢om iz razloga $to nemaju zuto-Crno
plocu.
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Slika 12 : Konfliktne tocke prije rekonstrukcije
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Slika 13 : Konfliktne tocke nakon rekonstrukcije
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Slika 12 : Raskrizje u AutoCADu

Izvor : Osobna izrada (AutoCAD 2017 SP1)
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4. OPTERECENJE RASKRIZJA NAKON REKONSTRUKCIJE

Datum brojanja : 28. listopada 2016.

EJA — Ekvivalent jedinice automobila

VRIJEME Osobna
15:00-15:30 vozila

Gospic-
Udbina

VRIJEME Osobna
15:00 - 15:30 vozila

Gospi¢-
Korenica

EJA

VRIJEME Osobna
15:00 - 15:30 vozila

Gospic-
P.Jezera

EJA

VRIJEME Osobna
15:00 -15:30 vozila

Udbina-
Korenica

EJA

Teretna
vozila

Teretna
vozila

Teretna
vozila

Teretna
vozila

Motocikl

Bicikl
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Sifra VRIJEME
smjera  15:00 - 15:30

Udbina-
P.Jezera

EJA

VRIJEME
15:00 - 15:30

VRIJEME
15:00 — 15:30

Korenica-
P.Jezera

EJA

Sifra VRIJEME
smjera  15:00 —15:30

Korenica-
Gospic

EJA

Osobna
vozila

Osobna
vozila

Osobna
vozila

Teretna
vozila

Teretna
vozila

Teretna
vozila

Teretna
vozila

Bus

Bus

Bus

Bus

Motocikl

Motocikl

Motocikl

Motocikl

Bicikl

Bicikl
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Sifra
smjera

Korenica-
Udbina

EJA

P.Jezera-
Gospié

EJA

P Jezera-
Udbina

EJA

P.Jezera-
Korenica

EJA

VRIJEME
15:00 — 15:30

VRIJEME
15:00 - 15:30

VRIJEME
15:00 — 15:30

VRIJEME
15:00 — 15:30

Osobna
vozila

Osobna
vozila

Osobna
vozila

Osobna
vozila

Teretna
vozila

Teretna
vozila

Teretna
vozila

Teretna
vozila

Bicikl
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Datum brojanja : 29.06.2017

EJA — Ekvivalent jedinice automobila

VRIJEME Osobna
13:30-14:00 vozila

Gospic-
Udbina

EJA

VRIJEME Osobna
13:30-14:00 vozila

Gospic-
Korenica

EJA

VRIJEME Osobna
13:30-14:00 vozila

Gospi¢-
P.Jezera

EJA

VRIJEME Osobna
13:30-14:00 vozila

Udbina-
Korenica

EJA

Teretna
vozila

Teretna
vozila

Teretna
vozila

Teretna
vozila

Bus

Motocikl

Motocikl

Motocikl

Bicikl

Bicikl

Bicikl
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Sifra VRIJEME Osobna
smjera  13:30-14:00 vozila

Udbina-
P.Jezera

EJA

VRIJEME Osobna
13:30-14:00 vozila

VRIJEME Osobna
13:30-14:00 vozila

Korenica-
P.Jezera

EJA

Sifra VRIJEME Osobna
smjera  13:30-14:00 vozila

Korenica-
Gospi¢

EJA

Teretna
vozila

Teretna
vozila

Teretna
vozila

Teretna
vozila

Bus

Bus

Bus

Bus

Motocikl

Motocikl

Motocikl

Motocikl

Bicikl

Bicikl
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Sifra VRIJEME Osobna Teretna Motocikl Bicikl
smjera  13:30-14:00 vozila vozila

Korenica-
Udbina

EJA

VRIJEME Osobna Teretna Motocikl Bicikl
13:30-14:00 vozila vozila

P.Jezera-
Gospié

EJA

VRIJEME Osobna Motocikl Bicikl
13:30-14:00 vozila

P Jezera-
Udbina

EJA

VRIJEME Osobna Teretna Motocikl Bicikl
13:30-14:00 vozila vozila

P.Jezera-
Korenica

EJA

Iz tablica prebrojanog prometa, mozemo vidjeti da su najoptereéeniji smjerovi iz
Udbine prema P.Jezerima i obratno, zatim smjer Gospi¢-P.Jezera i obratno $to je dokaz o
velikoj posje¢enosti NP Plitivicka jezera koji iz sezone u sezonu rusi rekorde.
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4.1. PROSJECNI GODISNJI I PROSJECNI LJETNI DNEVNI PROMET

Nakon prebrojanog prometa na kruznom raskrizju, izracunati su PLDP i PGDP te su
navedeni podaci usporedeni sa podacima Hrvatskih cesta iz 2015.godine.

PLDP — prosjecni ljetni dnevni promet

PGDP — prosjecni godi$nji dnevni promet

PLDP =12,575
PLDP = 10,507 — (2015.9.) podatak preuzet s http://www.hrvatske-ceste.hr

PGDP = 4400
PGDP = 5216 — (2015.g) podatak preuzet s http://www.hrvatske-ceste.hr

U navedenim podacima moZemo vidjeti da je PLDP u odnosu na 2015.godinu
porastao za 19.6%, dok je PGDP manji za 18.6%.
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4.2.  OPTERECENJE PREMA SMJEROVIMA

U sljede¢em grafikonu prikazano je opterec¢enje prema smjerovima kretanja iz kojega
vidimo da su najoptereceniji smjerovi P.Jezera — Udbina, te Udbina — P.Jezera. A razlog
tomu je turisticka sezona, pa je sav promet usmjeren prema Nacionalnom parku Plitvicka
jezera.

Grafikon 1 : Optereéenje prema smjerovima

Grafikon opterecenja

M P.Jezera-Gospié
M P.Jezera-Korenica
M P.Jezera-Udbina
M Korenica-Udbina
B Korenica-Gospic
Korenica-P.Jezera
Udbina-Gospic
Udbina-P.Jezera
m Udbina-Korenica
B Gospic¢-P.Jezera
Gospié-Korenica

Gospié-Udbina
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4.2.1. Usporedba opterecenja smjerova

Grafikon 2. prikazuje usporedbu opterecenja prema smjerovima iz listopada
2016.godine i lipnja 2017.godine. U grafikonu se vidi ocigledna razlika jer je brojanje u
2016.godini izvrSeno izvan turisticke sezone pa je i promet daleko manji, dok je brojanje
prometa u 2017.godini izvrSeno u turisti¢koj sezoni.

Grafikon 2 : Usporedba opterecenje prema smjerovima

Opterecenje smjerova

M listopad 2016. lipanj 2017.

B4
P.Jezera-Gospié

P.Jezera-Korenica

P.Jezera-Udbina

Korenica-Udbina

Korenica-Gospic

Korenica-P.Jezera

Udbina-Gospi¢

Udbina-P.Jezera

Udbina-Korenica

Gospic¢-P.Jezera

Gospicé-Korenica

Gospic¢-Udbina
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5. ZAKLJUCAK

U ovom zavr$nom radu nakon analize prethodnog stanja raskrizja i nedostatke takvog
raskrizja, potom analize same rekonstrukcije raskrizja u kruzno raskrizje koje je samim
time dovelo do povecanja sigurnosti prometa na cestama i propusne mo¢i raskrizja dolazi
do zakljucka da je rekonstrukcija i provedeni plan izrade bio opravdan sa svih gledista za

primjenu kruznog raskrizja.

Samim povecanjem sigurnosti, propusne moc¢i dolazi i do ¢injenica da provedenom
rekonstrukcijom ¢e biti manje konfliktnih tocaka i nema najopasnijih tocaka presijecanja,
dok je signalizacija i prostor za pjeSake rijeSen na pravilan nacin. S obzirom da je
rekonstrukcija raskrizja drzavne ceste D1 1 D25 donijela ve¢u propusnu mo¢ §to je i bio
glavni cilj plana zbog velikog prometa tokom turistiCke sezone, iako je lokalno
stanovni$tvo bilo protivno takvom planu izrade raskrizja §to iz neznanja ponasanja u
prometu, Sto iz razloga da je to nepotrebno u smislu na mali broj stanovnika u Korenici,
zakljucuje se da je taj potez op¢ine P.Jezera jedan od najvaznijih za prometnu
infrastrukturu na njihovom podruéju, a ujedno i podizanje nivoa prometne infrastrukture

u Licko-senjskoj zupaniji.

Ime i prezime

Y

(%tpis studenta)
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