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SAZETAK

Covjek, vozilo i cesta temeljni su ¢imbenici koji utjeCu na sigurnost cestovnog prometa.
Zajednickim analiziranjem i1 unapredenjem doprinosi se sigurnijem odvijanju prometa, a u
protivnom najéesc¢e dolazi do nastanka prometnih nesre¢a. Sama prometna nesreca se definira
kao dogadaj na cesti u kojem je sudjelovalo najmanje jedno vozilo u pokretu i u kojem je
najmanje jedna osoba ozlijedena ili poginula ili u roku od 30 dana preminula od posljedica te
prometne nesrece ili je izazvana materijalna Steta. Na mjestu nastanka prometne nesrece
potrebno je obaviti ocevid. Ocevid je dokazno sredstvo koje se provodi kada je za utvrdivanje
neke Cinjenice potrebno neposredno opazanje sluzbene osobe, a sam rad je baziran na ocevidu

prometne nesreée nastale u no¢nim uvjetima izmedu osobnog automobila i bicikla.

Kljuéne rijedi: prometna nesreéa, o¢evid, no¢ni uvjeti, automobil, bicikl
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SUMMARY

Man, vehicle and road are the basic facts that influence road traffic safety. Common analysis
and improvements contribute to safer trafficking, while the lack of contributes to road
accidents happening. Road accident is defined as a road occurrence in which at least one
moving vehicle took part and in which at least one person suffered injuries, died or died of
consequences within 30 days, or material damage was caused. On the site of the road accident
an investigation must be conducted. Investigation is an evidence means, conducted in cases
when determining certain facts requires an immediate observation of an official, and the paper
itself was based on an investigation of a road accident which happened in night conditions

between an automobile and a bicycle.

Key words: road accident, investigation, night conditions, automobile, bicycle
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1. UVOD

Prema Zakonu o sigurnosti na cestama prometom se podrazumijeva promet vozila, pjesaka i
drugih sudionika u prometu na javnim cestama i nerazvrstanim cestama koje se koriste za
javni promet. Kako bi doslo do smanjenja prometnih nesre¢a izmedu raznih sudionika u
prometu, svakako je potrebno posStovati sva pravila i ¢lanke navedene u samome Zakonu, ali i
primjenjivati znanstvene i struéne metode koje smanjuju negativan utjecaj elemenata
sigurnosti cestovnog prometa, ¢ovjeka, vozila i ceste. U suprotnome, poveéava se nivo rizika
zbog kojeg dolazi do nastanka prometnih nesre¢a. Same prometne nesre¢e zavrSavaju sa
razli¢itim ishodima, a dijele se na nesreé¢e kod kojih je doSlo samo do nastanka materijalne

Stete sve do nesreca u kojima su ugrozeni, ali i izgubljeni ljudski zZivoti.

Kao $to je ve¢ spomenuto, nastankom prometne nesrece potrebno je obaviti ocevid, a ocevid
je naziv niza procesnih, odnosno tehnickih radnji koje na mjestu nekog dogadaja obavlja sud,
policija ili neka druga za to zakonom ovlastena drzavna ustanova, kako bi neposrednim
opazanjem stekli saznanja o postojanju ili nepostojanju neke vazne Cinjenice koja moZe

posluziti kao dokaz u sudskom ili upravnom postupku.

Obavljanje ofevida prometne nesre¢e na javnim prometnicama predstavlja vrlo sloZenu i
odgovornu zadacu. Osoba koja obavlja ofevid mora u najkra¢em vremenu od momenta
prometne nesrece prikupiti podatke o uzrocima nesrece, te sastaviti zapisnik, izraditi skicu 1

foto elaborat.

Ocevid zapocinje u momentu kada se primi pouzdana obavijest o dogadaju, iako stvarni
pocetak ocevida pocinje izlaskom na mjesto nesre¢e. Brzina rada jedan je od glavnih
elemenata dobro obavljenog ocevida. Izmedu prijama obavijesti, polaska ekipe i pocetka
samog oCevida gube se dragocjeni trenutci, koji mogu bitno utjecati na smanjenje kvalitete
obavljenog ocevida. Uz to, potrebno je zadovoljiti dva osnovna zahtjeva: pruzanje prve
pomoc¢i i upravljanje prometom - ocuvanje tragova kakvi su ostali poslije nesrece. Ocevid se u
pravilu obavlja na licu mjesta, a sastoji se od razgledavanja mjesta, odnosno prikupljanja
raznih dokaza (tragovi, uzorci krvi, tkiva 1 sl.), ali se moze obaviti 1 izvan mjesta nesrece,
odnosno pregledom osoba ili predmeta, pri ¢emu u naknadnom tumacenju tako prikupljenih

podataka sluze posebni stru¢njaci vjestaci.



U ovome zavrSnom radu prikazat ¢e se, opisati i obaviti o¢evid na primjeru prometne nesrece
nastale u no¢nim uvjetima izmedu osobnog vozila i bicikla. Osim toga, prikazat ¢e se i podaci
iz Biltena o sigurnosti prometa, kao i ¢lanci iz Zakona o sigurnosti na cestama, koji imaju
veze sa samim nastankom prometne nesrece izmedu osobnih vozila i1 biciklista, ali 1 koji
prikazuju pravila koja bi spomenuti sudionici trebali poStovati, kako bi se sama nesreca

izbjegla ili sprijecila.

1.1. Predmet istraZivanja

Predmet istraZivanja ovoga zavr$nog rada biti ¢e vezan uz prometne nesrece, a baziran je na
prometnim nesre¢ama izmedu osobnih vozila i biciklista. Osim toga, ocevid je nezaobilazan
pojam koji se mora definirati, ali i prikazati sam primjer oCevida izmedu gore navedenih

sudionika.

1.2. Svrha i cilj istraZivanja

Svrha 1 cilj ovoga zavrSnog rada biti e istraZiti 1 prouciti prometne nesre¢e nastale u noénim
uvjetima izmedu osobnih vozila i bicikla te niz specifi¢nosti i posebnosti koje one nose sa

sobom.

1.3. Istrazivacke metode

Istrazivacke metode kori$tene u radu:

analiza,
sinteza,
dokazivanje,
klasifikacija,

kompilacija i

o a ~ w bdhE

statisticka metoda.



1.4. Struktura zavrsnog rada

Zavrsni rad kao slozena cjelina prikazan je kroz sljedeca poglavlja:

e UVOD - navedeni su predmet i cilj rada te je povrSno opisano nesto o samoj temi
rada.

e ZAKON O SIGURNOSTI PROMETA NA CESTAMA - prikazani su Zakoni koji
su povezani sa pravilima voznje osobnih vozila i biciklista.

e PROMETNA NESRECA - prikazana je definicija prometne nesreée, kao i osnovna
podjela iste.

o CIMBENICI SIGURNOSTI CESTOVNOG PROMETA - prikazana i opisana je
podjela samim ¢imbenika.

e POSTUPCI PRILIKOM NASTANKA PROMETNE NESRECE - opsimo je
opisan redoslijed dogadaja koji se vrSe nakon nastanka prometne nesrece.

e TEHNICKI UVJETI VOZNJE NA BICIKLIMA - prikazani su osnovni uvjeti i
pravila vezana uz pravilnu voznju na biciklima.

e POJAM, CILJ I PREDMET OCEVIDA - prikazana je definicija oevida, kao i cilj i
predmet istog. Takoder je prikazana metodologija o¢evida.

e PRIMJER VJESTACENJA PROMETNE NESRECE - Prikazan je primjer
prometne nesrece nastale u noénim uvjetima izmedu osobnog vozila i bicikla.

e STATISTICKI PODACI O SIGURNOSTI PROMETA - prikazuje statisticke
podatke o prometnim nesre¢ama nastalih naletom na bicikliste, kao 1 broj nastradalih
osoba tijekom 2016. godine.

e ZAKLJUCAK - prikazana je sinteza svega iznesenog, analiziranog i predo¢enog u

zavr$nom radu.



2. ZAKON O SIGURNOSTI PROMETA NA CESTAMA

Prema Clanku 1. Zakonom o sigurnosti prometa na cestama utvrduju se temeljna nacela
medusobnih odnosa, ponaSanje sudionika i drugih subjekata u prometu na cesti, osnovni
uvjeti kojima moraju udovoljavati ceste glede sigurnosti prometa, pravila prometa na cestama,
sustav prometnih znakova i znakova koje daju ovlastene osobe, duznosti u sluaju prometne
nesrece, osposobljavanje kandidata za vozace, polaganje vozackog ispita i uvjeti za stjecanje
prava na upravljanje vozilima, vuca vozila, uredaji i oprema koje moraju imati vozila,
dimenzije, ukupna masa i osovinsko opterecenje vozila te uvjeti kojima moraju udovoljavati
vozila u prometu na cestama. Sam Zakon o sigurnosti prometa na cestama se sastoji od 310

¢lanaka.

2.1. Osnovne odredbe Zakona o sigurnosti na cestama

Osobni automobil je motorno vozilo namijenjeno za prijevoz osoba koje, osim sjedala za

vozaca, ima najviSe osam sjedala.

Bicikl je vozilo koje ima najmanje dva kotaca i koje se pokrece isklju¢ivo snagom vozaca.

(Zakon o sigurnosti prometa na cestama, https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2008_0

6_67_2224.html)

2.2. Propustanje vozila i prednost prolaska

Vozac¢ koji pri skretanju presijeca biciklisticku stazu ili traku koja se pruza uzduz kolnika
kojim se krece, duzan je propustiti bicikle koji se kre¢u po biciklisti¢koj stazi ili traci u istom

ili suprotnom smijeru.

Nov¢anom kaznom u iznosu od 2.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac ako postupi
suprotno odredbama ovoga Zakona. (Zakon o sigurnosti prometa na cestama, https://narodne-
novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2008_06_67_2224.html)


https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2008
https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2008_06_67_2224.html
https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2008_06_67_2224.html

2.3. Pretjecanje i obilaZenje

Voza¢ ne smije pretjecati drugo vozilo, osim bicikla, mopeda i motocikla bez bo¢ne prikolice,
neposredno ispred raskrizja ili na raskrizju koje nije s kruznim tokom prometa, ili neposredno
ispred prijelaza ceste preko Zeljezni¢ke ili tramvajske pruge u istoj razini bez branika ili

polubranika i na tom prijelazu.

Novcanom kaznom u iznosu od 300,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj voza¢ ako postupi
suprotno odredbama ovoga Zakona. (Zakon o sigurnosti prometa na cestama, https://narodne-
novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2008_06_67_2224.html)

2.4. Zaustavljanje i parkiranje

Voza¢ ne smije zaustaviti ili parkirati vozilo:

e na obiljezenome pjesackom prijelazu i na udaljenosti manjoj od 5 [m] od tog prijelaza

1 na prijelazu biciklisticke staze preko kolnika;
® na biciklistickoj stazi, odnosno traci;

® na prijelazu biciklistiCke staze, odnosno trake preko kolnika.

(Zakon o sigurnosti prometa na cestama,
https://narodnenovine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2008_06_67_2224.html)

2.5. Vuéa prikljucnih i zapreznih vozila

U prometu na cesti biciklom 1 mopedom smije se vu¢i prikolicu s dva kotaca pri¢vrS¢enu tako
da je osigurana stabilnost vozila. Prikolica ne smije biti Sira od 80 [cm], a ukupna masa ne
smije biti veca od 50 [kg]. Na straznjoj strani mora imati dva katadioptera propisana za
prikljuéna vozila. Prekrsaj se kaznjava nov€anom kaznom u iznosu od 300 kuna. (Zakon o

sigurnosti prometa nacestama,https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2008_06_67 2224

html)



2.6. Upotreba svjetala u prometu

Od prvog sumraka do potpunog svanué¢a (nocu), a i danju, u slu¢aju smanjene vidljivosti, na
biciklu mora biti upaljeno jedno svjetlo bijele boje na prednjoj strani i jedno crveno svjetlo na
straznjoj strani, a na zapreznom vozilu najmanje jedno svjetlo na prednjoj strani i najmanje
jedno crveno svjetlo na straznjoj strani, ili samo jedna svjetiljka koja je izradena tako da se s
prednje strane vozila vidi bijelo svjetlo, a sa straznje strane vozila crveno svjetlo.

Upaljena svjetla ne moraju imati bicikl, moped i motocikl bez bo¢ne prikolice koji nema
akumulatora kad su zaustavljeni ili parkirani u naselju uz sam rub kolnika. (Zakon o

sigurnosti prometa na cestama, https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2008_06_67 222

4.html)

2.7. Promet bicikala, mopeda i motocikala

Vozaci bicikla duzni su se kretati biciklistickom stazom ili biciklisticCkom trakom, a ako one
ne postoje, §to blize desnom rubu kolnika. Ako se dva ili viSe vozaca bicikala, mopeda ili

motocikala kre¢u u skupini, duzni su kretati se jedan iza drugoga.

Nov¢anom kaznom u iznosu od 300,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj voza¢ ako postupi

suprotno Zakonu.

Voza¢ bicikla, mopeda i motocikla mora upravljati vozilom na nac¢in kojim se ne umanjuje
stabilnost vozila i ne ometaju drugi sudionici u prometu, a osobito ne smije skidati istodobno
obje ruke s upravljaca, pridrzavati se za drugo vozilo, prevoziti, vu¢i ili gurati predmete koji

ga mogu ometati u upravljanju vozilom ili ugrozavati druge sudionike u prometu.

Voza¢ bicikla koji se krece kolnikom na javnoj cesti izvan naselja duzan je noc¢u i1 danju u
slu¢aju smanjene vidljivosti biti oznacen reflektirajuéim prslukom ili reflektiraju¢om

biciklisticCkom odjecom.

Nov¢anom kaznom u iznosu od 300,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj voza¢ ako postupi
suprotno odredbi ovoga Zakona. (Zakon o sigurnosti prometa na cestama, https://narodne-
novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2008_06_67 2224.html)



Voza¢ motocikla ili mopeda i osobe koje se prevoze na tim vozilima moraju, za vrijeme
voznje na cesti, na glavi nositi propisanu i uredno pri¢vrs¢enu zastitnu kacigu. Zastitnu kacigu

za vrijeme voznje na cesti, na glavi moraju nositi i vozaci bicikla mladi od 16 godina.

Novcéanom kaznom u iznosu od 1.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekr$aj voza¢ motocikla ili
mopeda i osoba koja se prevozi ako za vrijeme voZnje na cesti na glavi ne nosi zaStitnu

kacigu.

Novcanom kaznom u iznosu od 300,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozaC bicikla ako za
vrijeme voznje na cesti na glavi ne nosi zastitnu kacigu. (Zakon o sigurnosti prometa na

cestama, https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2008_06_67_2224.html)

2.8. Teret na vozilu

Na biciklu, mopedu i motociklu ne smije se prevoziti predmete Sire od 50 cm sa svake strane

vozila.
Na prikolici bicikla i mopeda ne smije se prevoziti predmete Sire od 80 cm.

Novcanom kaznom u iznosu od 300,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac bicikla, mopeda ili
motocikla ako postupi suprotno odredbama ovoga ¢lanka. (Zakon o sigurnosti prometa na

cestama, https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2008_06 67 2224.html)

2.9. Prijevoz osoba vozilima

Voza¢ bicikla stariji od 18 godina moze na biciklu prevoziti osobe starije od osam godina
samo ako se na biciklu nalaze posebna sjedala za svaku osobu, drza¢ za ruke i noge, odnosno

pedale.

Voza¢ bicikla stariji od 18 godina moze na biciklu prevoziti dijete do osam godina starosti,
ako je na biciklu ugradeno posebno sjedalo, prilagodeno veli¢ini djeteta i ¢vrsto spojeno s

biciklom te ako dijete na glavi nosi propisanu i uredno pric¢vrséenu zastitnu kacigu.

Nov¢anom kaznom u iznosu od 300,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac¢ ako postupi

suprotno od navedenih odredbi.



Vozac bicikla, mopeda i motocikla ne smije prevoziti osobu koja u organizmu ima alkohola ili

droga.

Novcéanom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj voza¢ ako postupi
suprotno od navedene odredbe. (Zakon o sigurnosti prometa na cestama, https://narodne-
novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2008 06 67 2224.html)

2.10. Uvjeti za upravljanje vozilima

Novéanom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj voza¢ bicikla 1
zapreznog vozila ako u organizmu ima alkohola iznad 0,50 g/kg, odnosno odgovarajuci iznos
miligrama u litri izdahnutog zraka ili ako u organizmu ima opojnih droga. (Zakon o sigurnosti

prometa na cestama, https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2008_06 67 2224.html)

2.11. Stjecanje prava na upravljanje vozilima
Biciklom na cesti smije upravljati osoba koja je navrsila 14 godina.

Djeca s navrSenih devet godina koja su u Skolama osposobljena za upravljanje biciklom i za to
im je izdana potvrda, smiju samostalno upravljati biciklom na cesti, a druga djeca s navrSenih
devet godina samo u pratnji osobe koja je navrsila 16 godina. (Zakon o sigurnosti prometa na

cestama, https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2008_06_67_2224.html)



3. PROMETNA NESRECA

Kao $to je ve¢ spomenuto, prometna nesre¢a je dogadaj na cesti, izazvan krSenjem
prometnih propisa, u kojem je sudjelovalo najmanje jedno vozilo u pokretu i u kojem je
najmanje jedna osoba ozlijedena ili poginula, ili u roku od 30 dana preminula od posljedica te

prometne nesrece, ili je izazvana materijalna Steta. (Zakon o sigurnosti prometa na cestama,

2015.)).

Prema dosadaS$njim istraZivanjima i statistikama u prometnim nesre¢ama pogibaju najvise
mladi vozaci, koji su najproduktivnije druStvo za buduénost drzave. Kako bi se Sto vise
smanjio broj prometnih nesre¢a, a samim time i broj stradalih i poginulih osoba, potrebno je

dovoljno se educirati o pravilima i zakonima ponasanja u prometu.

U svijetu je zabiljezeno da pogine oko 1,2 milijuna ljudi godisnje, Sto je otprilike 3242 ljudi
dnevno, a ozlijedenih je 50 milijuna ljudi. U Europi je zabiljeZzeno da pogine preko 40.000
ljudi, a lakse ili teZe je ozlijedeno 3,5 milijuna ljudi.(Analiza prometnih nesre¢a na kruznim

raskrizjima u RH, https://dr.nsk.hr/islandora/object/fpz%3A167/datastream/PDF/view).
Osnovna podjela prometnih nesreca dijeli se prema sljede¢im vrstama:

e prometne nesrece s obzirom na uzroke i greske;
e prometne nesrece prema nastalim posljedicama;

e prometne nesrece prema vrstama,

3.1. Prometne nesrece s obzirom na uzroke i greske

Prometne nesre¢e mogu izazvati mnogi uzroci i greske koje ¢ine vozaci tijekom voznje. U
prometu dolazi do mnogih konfliktnih situacija koje su Ceste pojave u danasnje vrijeme, a
koje znatno izazivaju prometne nesrece. Kada bi se pravila statistika koji od ¢imbenika
najvise uzrokuje prometnu nesre¢u, nedvojbeno se moze zakljuciti da je to Covjek, zapravo u

95 [%] prometnih nesreca krivac je vozac, a ostali ¢imbenici 5 [%].


https://dr.nsk.hr/islandora/object/fpz%3A167/datastream/PDF/view

Prometne nesrece s obzirom na uzroke i greske dijele se na:

e prometne nesrece prilikom uklju¢ivanja vozila u promet,

e prometne nesrece kod kojih se postavlja pitanje strane kretanja sudionika,

e nalet na parkirana ili zaustavljena vozila,

e nalet na biciklistu,

e prometne nesrece kod kojih se jedan od sudionika kretao lijevom stranom kolnika,

e skretanje na lijevu stranu kolnika bez stvarnih potreba (alkoholiziranost vozaca,
bolest, sr¢ani udar, gubitak svijesti uslijed anemije, toplotni udar, lijekovi, trudovi kod
trudnica),

e razmak pri kretanju.

3.2. Prometne nesrece prema nastalim posljedicama

Posljedice prometne nesrece mogu biti manje ili vece, trajne 1 tragine za vozaca,
suvozaca i za pjeSake. Svakako, na posljedice znatno utjece ako se kasno otkrije prometna
nesreca, kasno pruZanje prve pomoci, kao i loSa bolnicka skrb koja je u vecini slu€ajeva sve

prisutnija.

Takoder, nakon prometne nesre¢e moze do¢i i do pojave pozara, $to isto tako moze veoma
izazvati velike i trajne posljedice za Covjeka. Svaka posljedica nakon prometne nesrece snosi

vrstu obveze i odgovornosti, $to naravno ovisii o tezini prometne nesrece.

Prometne nesre¢e prema nastalim posljedicama dijele se na:
e prometne nesrece sa teze ozlijedenim ili poginulim osobama
e prometne nesrece s lakSe ozlijedenim osobama
e prometne nesrece u kojima je nastala manja materijalna Steta

e prometne nesrece s imovinsko-materijalnom Stetom velikih razmjera

3.3. Prometne nesrece prema vrstama

Prometne nesreée prema vrstama dijele se na:
e sudar vozila u pokretu,
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udar vozila u parkirano vozilo,

slijetanje vozila s ceste,

nalet na bicikl,

nalet na pjesSaka,

nalet na motocikl ili moped,

sudar s vlakom,

udar vozila u objekt na cesti,

udar vozila u objekt kraj ceste,

nalet na Zivotinju,

ostalo. (Analiza prometnih nesre¢a na kruZnim raskriZjima u Republici Hrvatskoj,

https://dr.nsk.hr/islandora/object/fpz%3A167/datastream/PDF/view)
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4. CIMBENICI SIGURNOSTI CESTOVNOG PROMETA

Analizirajué¢i moguce uzroke, cestovni se promet moze pojednostavljeno promatrati kroz tri

osnhovna podsustava, i to:

= Covjek,
= voziloi
= cesta.

Slika 1. Cimbenici sigurnosti cestovnog prometa

Izvor: www.files.fpz.hr (20. veljace 2018.)

4.1. Covjek kao ¢imbenik sigurnosti cestovnog prometa

Covjek kao vozac u prometu svojim osjetilima prima obavijesti vezane za prilike na cesti te,
uzevsi u obzir vozilo 1 promete propise, odreduje nacin kretanja vozila. Covjek je najvazniji

¢imbenik. Na ponasanje ¢ovjeka kao ¢imbenika sigurnosti u prometu utjecu:

e osobne znacajke vozaca,
e psihofizicka svojstva te

e obrazovanje i kultura.

U osobne znacajke vozaca spadaju sposobnost, stajaliSte, temperament, osobne crte i karakter.

Kada je rije¢ o psihofizickim svojstvima, u njih spadaju osjet vida, sluha, ravnoteze, mirisa,
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kao i miSi¢ni osjet. Na dalje, voza¢ koji je stekao odredeno obrazovanje poStuje prometne
propise i odnosi se ozbiljno prema ostalim sudionicima u prometu. U¢enjem se postize znanje
koje je nuzno za normalno odvijanje prometa. ((Luburi¢, G.: Sigurnost cestovnog i gradskog
prometa I, 2013., str. 4)

4.2. Vozilo kao element nastanka prometne nesrece

Elementi vozila koji utjeCu na sigurnost prometa mogu se podijeliti na aktivne i pasivne. U
aktivne elemente sigurnosti mogu se ubrojiti ona tehnicka rjeSenja vozila Cija je zadaca
smanjiti mogucnost nastanka prometne nesrece, dok se u pasivne elemente mogu ubrojiti

rjeSenje koja imaju zadacu, u slucaju nastanka prometne nesrece, ublaziti posljedice nesrece.

4.2.1. Aktivni elementi sigurnosti vozila

U aktivne elemente sigurnosti vozila kao ¢imbenika sigurnosti prometa mogu se ubrojiti
sljedece stavke:

e kocnice - sluze za usporavanje kretanja vozila ili potpuno zaustavljanje vozila. Vozilo
mora imati dvije potpuno nezavisne kocnice: ruénu i noznu.

e upravljacki mehanizam - najteze ozljede kod vozaca, u ¢elnom sudaru, nastaju zbog
udara prsnoga kosSa u kolo upravljaca i glave u vjetrobransko staklo.

e gume — njihova je zadaca postizanje S$to boljeg prianjanja izmedu kotaca 1 podloge.
Dijele se na dijagonalne i radijalne.

e svjetlosni i signalni uredaji -uredaji kojima se osvjetljava cesta pred vozilom,
oznacuju poloZzaj vozila na kolniku ceste i daju se odgovarajuci signali.

e uredaji koji poveéavaju vidno polje vozaca - prozorska stakla na vozilu, brisaci i
peraci vjetrobrana i vozacka zrcala (retrovizori).

e konstrukcija sjedala - sjedalo u vozilu mora biti konstruirano tako da omogucuje
udobno sjedenje, da pridrZzava vozaca pri djelovanju centrifugalne sile u zavoju, da
omogucuje dobru vidljivost 1 da je optimalno udaljeno od uredaja za komandu vozila.

e usmjerivaci zraka - dijelovi skoljke vozila ¢ija je zadac¢a smanjivanje otpora zraka i

povecavanje stabilnosti vozila pri velikim brzinama.
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uredaji za grijanje, hladenje i provjetravanje unutrasnjosti vozila - grijanje,
hladenje 1 provjetravanje vazno je za radnu sposobnost vozafa, a time 1 za

sigurnost prometa.

buka - djelovanje buke iznad 80 [dB] Stetno je za organe sluha. U prostoru za putnike
buka ne bi smjela prelaziti 70 [dB]. (Luburi¢, G.: Sigurnost cestovnog i gradskog
prometa I, 2013., str. 7)

4.2.2. Pasivni elementi sigurnosti vozila

U pasivne elemente sigurnosti vozila kao ¢imbenika sigurnosti prometa mogu se ubrojiti

sljedece stavke:

vrata - moraju izdrzati sve vrste udarnog opterecenja te sprijeciti savijanje Skoljke pri
sudaru.

sigurnosni pojasevi - ugradbom i koriStenjem sigurnosnih pojaseva sprecava se pri
sudaru udar glavom u vjetrobransko staklo i prsnim koSem u upravljacko kolo
ili plocu s instrumentima.

vjetrobranska stakla i zrcala — u slucaju loma, prednost imaju kaljena i viSeslojna
stakla. Kaljeno staklo se razbija u sitne komadice s viSe tupih rubova.

poloZaj motora, spremnika, rezervnog kotaca i akumulatora - polozaj motora u
prednjem dijelu najbolje je rjeSenje. Rezervni kota€ najbolje je smjestiti u prednji dio
jer smanjuje oSteCenje motora i Stiti srednji dio vozila. Akumulator ne smije biti
smjesten zajedno sa spremnikom za gorivo, jer je samozapaljiv.

odbojnik - pri sudaru apsorbira dio kineticke energije. Pri¢vr§¢uju se na prednju i
straznju stranu vozila, a trebali bi, po moguénosti, biti opremljeni gumenim
elementima.

sigurnosni zracni jastuci - djeluje automatski u trenutku sudara. U vremenu od 26
tisu¢inka sekunde zra¢ni jastuk biva izbacen iz upravljackog kola ili prednjeg dijela
vozila 1 naglo se puni plinom dusikom da bi mekano docekalo tijelo putnika. Tako

ostaje pola sekunde.
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4.3. Cesta kao ¢imbenik sigurnosti prometa

Tehnicki nedostaci ceste Cesto su uzrok nastanka prometnih nesre¢a, a oni mogu nastati pri

projektiranju cesta i1 pri njihovoj izvedbi. Cestu kao Cimbenik sigurnosti prometa obiljezuju:

trasa ceste — trasom ceste odreduje se smjer i visinski polozaj ceste. Trasa ceste treba
biti homogena, tj. omogucavati jednoli¢nu brzinu kretanja vozila. Duljine pravaca i
zavoja treba medusobno uskladiti.

tehnicki elementi ceste — vazni su ¢imbenici sigurnosti prometa. Povecanjem Sirine
prometnih trakova broj nesre¢a se smanjuje. Na cestama za mjeSoviti promet gdje
sudjeluje veliki broj biciklista u prometu, nuzno je predvidjeti biciklisticke staze.
stanje kolnika - dobrim prianjanjem sprecava se klizanje vozila, bilo u uzduznom ili
popre¢nom smjeru. Na smanjenje prianjanja znatno utjeCu mokar zastor, vodeni klin,
onecis¢en 1 blatan zastor, neravnine na zastoru i sl. OStecenje kolnika nastaje zbog
dotrajalog zastora, njegove slabe kvalitete, loSeg odrzavanja 1 posljedica
smrzavanja.

oprema ceste — dobrom opremom povecava se sigurnost vozaca, §to je posebno vazno
pri velikim brzinama 1 velikoj gusto¢i prometa. Opremu c¢ine prometni znakovi,
kolobrani, ograde, Zivice, smjerokazi, kilometarske oznake, snjegobrani i vjetrobrani.
kriZanja — broj prometnih nesre¢a na krizanjima u gradu iznosi 40-50 [%] ukupnog
broja nesreca. Posebna opasnost na krizanjima su vozila koja skrecu ulijevo te ih pri
reguliranju treba svakako posebno odvojiti.

utjecaj bo¢ne zapreke - stalne ili povremene zapreke u blizini ruba kolnika
nepovoljno utjeCu na sigurnost prometa. Udaljenost unutarnjeg ruba zastitne ograde,
ako postoji traka za zaustavljanje vozila u nuzdi, iznosi 0,70 [m], a ako nema traka za
zaustavljanje vozila, njena udaljenost ovisi o $irini prometnog traka.

odrzavanje ceste — pri redovitom odrzavanju, koje pocinje u proljece, izvode se svi
potrebni popravci zastora, ¢iS¢enje odvodnih kanala, zamjena dotrajale signalizacije 1
ureduju se kosine zemljanog trupa. Investicijskim odrZzavanjem ureduju se opasna
mjesta, obnavlja se zastor, rekonstruiraju tehnicki elementi ceste i1 sl. Zbog uklanjanja
svih smetnji tijekom zime potrebna je dobro organizirana ,,zimska sluzba®. (Luburi¢,

G.: Sigurnost cestovnog i gradskog prometa I, 2013., str. 9)
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5. POSTUPCI PRILIKOM NASTANKA PROMETNE NESRECE

Kada dode do prometne nesreée mora se obavijestiti dezurna sluzba MUP-a. Ona dalje
obavjestava sudca istrage i najblizu zdravstvenu ustanovu (ako ima ozlijedenih).Sudac istrage

dalje obavjestava drzavnog odvjetnika koji moze, ali i ne mora do¢i.

Dezurna sluzba MUP-a odmah nakon primljene obavijesti o nesre¢i obavjestava najblizu
patrolu policije, kako bi ta ekipa prva stigla radi osiguranja prometne nesrece, sve do izlaska

sluzbene ekipe, koja ¢e izvrsiti ocevid.

1z sluzbe MUP-a na mjesto nesrece izlazi kriminalisti¢ki tehnicar 1 ovlasteni sluzbenik, ¢iji je
zadatak pruziti pomo¢ sudcu istrage u obavljanju ocevida. Isto tako, ta ¢e ekipa napraviti

skicu mjesta nesrece.

Sudjelovanje nekih drugih osoba u obavljanju ocevida nije obavezno, ali je moguce. Ako je
potrebno, moze sudjelovati viSe ovlastenih sluzbenih osoba, organa unutarnjih poslova i

vjestak, a imaju pravo prisustvovati drzavni odvjetnik, okrivljenik, ostecenik i branitelj.

Sudac istrage u prethodnom postupku moZe poduzeti samo one istrazne radnje za koje postoji

opasnost od odgode.

Kako je ocevid u prethodnom postupku hitna radnja, sudac istrage nije duZan obavijestiti
oStecenika, okrivljenika i branitelja o o€evidu, jer zbog hitnosti to nije u mogucénosti uciniti.
Medutim, ako navedene osobe dodu na mjesto ofevida bez obavijesti ili se tamo zateknu kao
Sto je to, u pravilu, slu¢aj pri prometnoj nesre¢i, sudac istrage im mora dopustiti da
prisustvuju o€evidu, osim ako nije nuzno primijeniti odgovarajuci propis Kaznenog Zakona o

isklju¢ivanju neke osobe.

SluZbenici organa unutarnjih poslova ovlasteni su izvrSiti ocevid u izuzetnim prilikama. Na
osnovi odgovaraju¢ih odredba Zakona o kaznenom postupku, oni mogu hitnim slucajevima,
kad se ne moze Cekati dolazak sudca istrage, i sami izvrSiti ocevid. U pravilu, oni mogu
1zvrsiti vjeStacenje na mjestu nesrece ako postoji opasnost da se zbog vremena kasnije ne bi

moglo izvrsiti (kriminalisti¢ko-tehnicka vjestacenja).

Organi unutarnjih poslova ne mogu izvrSiti obdukciju i1 ekshuminaciju lesa, ve¢ je to

isklju¢ivo u domeni nadzora sudca istrage.
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U praksi se sudac istrage, drzavni odvjetnik i organi unutarnjih poslova dogovore o kom c¢e
slu¢aju organu unutarnjih poslova izvrSiti o¢evid sami. Takvi se dogovori sreéu u svim

sjedistima odvjetnistva, USKOK-a i organa unutarnjih poslova.

Organi unutarnjih poslova ne mogu dobiti opée odobrenje za obavljanje oCevida jer se, u
pravilu, radi o prethodnom postupku, §to je u domeni suda, iako sluzbenici OUP-a svojim
sudjelovanje na osiguranju mjesta nesreCe 1 obavljanju ocCevida mnogo pridonose u

pronalazenje istine, ishoda, kao i u razjaSnjenju nastanka prometne nesrece.

Na kraju ocevida, sudac istrage sastavlja odgovarajuéi zapisnik o ocevidu, koji se nakon
prikupljanja ostale dokumentacije od sluzbe MUP-a (kaznena prijava, plan mjesta nesrece,
fotodokumentacija, sluZzbene biljeske sasluSanja sudionika u nesre¢i i drugog materijala)

dostavlja odvjetnistvu radi odluke o podnosenju zahtjeva za istragu.

Ako odvjetniStvo ocjeni, prema materijalu, da ima elemenata prekrSaja moze se dostaviti
prekrsajnom sudu. Cesto se u praksi dokumentacija o prekrsaju izravno dostavlja prekr$ajnom
sudu. Dokumentacija obuhvaéa izvjestaj o ucinjenom prekrSaju i zahtjev za pokretanje
prekr$ajnog postupka. Osim u prethodnom postupku, ofevid se moze provoditi i tijekom
istrage i na raspravi. Oc¢evid se moze izvrsiti i u parnicnom postupku pa i tijekom tog

postupka. Isto tako, ocevid se moZe izvrsSiti 1 u prekrSajnom postupku.

Osim ocevida, kad ga u prethodnom postupku obavlja sudac istrage ili po ovlaStenju sudca
istrage organa unutarnjih poslova, postoje i ostali nizi stupnjevi prometne nesrece kad je

nuzno obavljanje radnje vezano za ocevid.

Kao drugi stupanj prometne nesre¢e mozemo navesti onu nesre¢u u kojoj nema ozlijedenih,
ali je materijalna Steta veca od granice odredenog iznosa. U tom slucaju ocevid obavlja
ovlasteni sluzbenik MUP-a, kako se ne radi o prethodnom postupku, dokumentacija ne nosi

naziv zapisnik o ocevidu, ve¢ sluzbena biljeska.

U slucaju da u prometnoj nesreé¢i nema ozlijedenih, a materijalna Steta je manja od granice
odredenog iznosa, duznost je vozaca u nesre¢i da razmjene podatke 1 da popune europski

obrazac o nesreci, te da §to prije uklone vozila s ceste.

Najlaksi oblik prometne nesrece jest kada nema ozlijedenih, a oSteceno je, u pravilu, samo
jedno vozilo. U tome stupnju prometne nesrec¢e radi se o specificnim elementima nastanka

prometne nesrece. OCevid se obavlja na zahtjev oStecenog.
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Na mjesto nesrece izlazi sudac Opéinskog suda i oSteceni radi sastavljanje zapisnika o
ocevidu, koji sluzi oSteCenom kao osiguranje dokaza. Sudac moZze po potrebi uzeti i vjeStaka.
Taj tip ocevida snosi oSteceni, no on moze u daljnjem sudskom postupku od tuzenog traziti da

mu te troSkove refundira, dakako ako se utvrdi da je tuzeni odgovoran za nastanak Stetnog

dogadaja.
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6. TEHNICKI UVJETI VOZNJE NA BICIKLIMA

Voznja na biciklima mora ispunjavati odredenje tehnicke uvjete, koji su takoder propisani

Zakonom, a to su:

Na biciklima mora biti ugradena i izvedena za svaki kota¢ najmanje po jedna kocnica
tako da su medusobno neovisne, s tim §to ko¢nica na prednjem kotacu mora biti ru¢na.
Jedno ili dva simetri¢no postavljena svjetla za osvjetljavanje ceste na biciklima moraju
biti izvedena i pri¢vrS¢ena na prednjoj strani bicikla. Svjetlost koju daje mora biti
bijele boje a udaljenost svjetleCe povrSine toga svjetla od povrsine ceste ne smije biti
veéa od 1,20 [m]. Jedno ili dva simetricno postavljena straznja pozicijska svjetla
crvene boje na biciklu moraju biti izvedena 1 pri¢vr§éena na zadnjoj strani vozila.
Udaljenost svjetlece povrsine svjetla od povrSine ceste ne smije biti manja od 0,25 [m]
ni vec¢a od 0,90 [m]. Straznja svjetla mogu biti izvedena zajedno s katadiopterima.
Jedan ili dva simetri¢no postavljena netrokutasta katadioptera crvene boje moraju biti
ugradeni 1 izvedeni na straznjoj strani bicikla, a po jedan katadiopter zute ili
narancaste boje na svakoj strani pedale (s prednje i straznje strane).

Udaljenost reflektirajuce povrSine straZznjega crvenog katadioptera od povrSine ceste
ne smije biti manja od 0,25 [m] ni ve¢a od 0,90 [m]. Reflektiraju¢a povrSina straznjega
crvenog katadioptera mora iznositi najmanje 8 [cm]. Na bocnim stranicama prednjega
1 straznjeg kotaCa bicikla moraju biti izvedena reflektirajuca tijela koja reflektiraju

svjetlost bijele ili zute boje
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Slika 2. Reflektirajuca svjetla za bicikle

I
)

Izvor:http://www.bikemyday.com/wp-content/uploads/2011/11/reflektori.jpg (20. veljace 2018.)

e Uredaj za davanje zvucnih znakova na biciklu mora biti ugraden 1 izveden kao
najmanje jedan uredaj tako da daje jednolicne zvukove nepromjenljiva intenziteta.
Komanda uredaja za davanje zvu¢nih znakova mora biti postavljena tako da je
pristupa¢na vozacu za vrijeme voznje. Uredaji za davanje zvuénih znakova, kao §to su

zvonce, moraju biti ugradeni 1 izvedeni tako da im jakost zvuka ne smije biti manja od

70 [dB].

6.1. Skretanje i kretanje

Tristo kuna kazne slijedi za svaki propust obavjestavanja ostalih sudionika o namjeri kretanja.
Znaci, pri skretanju je nuzno rukom pokazati prema smjeru kojim se namjerava nastaviti,

jednako kao §to vozaci motornih vozila moraju koristiti "Zmigavce".

Obvezan je smjer desnom stranom kolnika, odnosno biciklistickom stazom ili trakom uz desni
rub kolnika ili ceste u smjeru kretanja, a na traci ili stazi uredenoj i obiljeZenoj za dvosmjerni
promet bicikala, desnom stranom trake ili staze u smjeru kretanja. Vozac je duzan kretati se
obiljezenim prometnim trakom koji se proteZe uz desni rub kolnika, a ako trak nije obiljeZen,
duZan je vozilo u kretanju drzati Sto blize desnom rubu kolnika i na tolikoj udaljenosti od
njega da — s obzirom na brzinu kretanja vozila, uvjete prometa te na stanje i osobine ceste — ne
ugrozava druge sudionike u prometu i ne izlaze sebe opasnosti. U suprotnom, mora platiti

kaznu u iznosu od 300 kuna.
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Vozaci bicikla duzni su kretati se biciklistiCkom stazom ili biciklistickom trakom, a ako oni
ne postoje, Sto blize desnom rubu kolnika. Ako se krecete u skupini, nema voznje jedan pored
drugoga, nego jedan iza drugoga. Odnosno, kako piSe u Zakonu, ako se dva ili viSe vozaca
bicikala, mopeda ili motocikala kre¢u u skupini, duzni su kretati se jedan iza drugoga. U

suprotnom slijedi kazna u iznosu od 300 kuna.

Pjesak koji gura bicikl mora se kretati uz desni rub kolnika u smjeru kretanja, u suprotnome
kaznit ¢e se sa 300 kuna. Ako je nekome palo na pamet biciklom se provozati autocestom,
brzom cestom i cestom namijenjenom iskljuc¢ivo za promet motornih uvozila, osim §to ¢e se

dovesti u veliku u opasnost, morat ¢e platiti kaznu u iznosu od 500 kuna.

Slika 3. Biciklist daje signale

Izvor: https://ucimotehnicko.files.wordpress.com/2012/10/skretanje-bicikliste-desno.jpg?w=222&h=167 (20.
veljace 2018.)
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6.2. Zabranjene "vratolomije**

Voza¢ bicikla mora upravljati vozilom na nacin kojim se ne umanjuje stabilnost vozila i ne
ometaju drugi sudionici u prometu, a osobito ne smije skidati istodobno obje ruke s
upravljaca, pridrzavati se za drugo vozilo, prevoziti, vudi ili gurati predmete koji ga mogu
ometati u upravljanju vozilom ili ugrozavati druge sudionike u prometu. Vozac bicikla koji se
kre¢e kolnikom na javnoj cesti duzan je nocu i danju u slucaju smanjene vidljivosti biti
oznacen reflektirajué¢im prslukom ili reflektiraju¢om biciklistickom odje¢om. Kazna - 300

kuna.

Nema ni prevozenja prijatelja na rami bicikla. Zakon osobama starijim od 18 godina dopusta
prijevoz osobe starije od 8 godina pod uvjetom da bicikl ima posebna sjedala za svaku osobu,
drza& za ruke i noge, odnosno pedale. U protivnom, kazna je 300 kuna. Sto se ti¢e prijevoza
djece do osam godina starosti, bicikl mora imati ugradeno posebno sjedalo, prilagodeno
veli¢ini djeteta i ¢vrsto spojeno s biciklom. Obavezno je djetetu staviti kacigu te je propisno i

uredno pric¢vrstiti za glavu. Za nepoStovanje bilo kojeg uvjeta slijedi 300 kuna kazne.

6.3. Kaciga

Zastitnu kacigu, za vrijeme voznje na cesti, na glavi moraju nositi vozaci bicikla mladi od 16

godina, u suprotnom kaznit ¢e se novéanom kaznom u iznosu od 300 kuna.

Slika 4. Zastitna kaciga

lzvor: https://keindl-sport.hr/upload/2016/04/tec_tical_570e6361f33d1.jpg (20. veljace 2018.)
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6.4. Dozvola

Biciklom na cesti smije upravljati osoba koja je navrsila 14 godina. Djeca s navrSenih devet
godina koja su u Skolama osposobljena za upravljanje biciklom i za to im je izdana potvrda,
smiju samostalno upravljati biciklom na cesti, a druga djeca s navrSenih devet godina samo u
pratnji osobe koja je navrSila 16 godina. Program osposobljavanja za voznju biciklom,
program biciklistickog ispita i obrazac potvrde propisuje ministar nadlezan i za poslove

obrazovanja.

23



7. POJAM, CILJ I PREDMET OCEVIDA

Kao S§to je ve¢ spomenuto, ocevid je radnja predvidena Zakonom o krivicnom postupku, a
obavlja ga prometna policija koja vodi postupak, koji se sastoji u neposrednom opazanju
¢injenica koje su bitne za donoSenje konacnog rjeSenja u svezi s nekim konkretnim

prometnim dogadajem.

Cilj ocevida je prikupljanje svih podataka o dogadaju o kojima treba raspravljati a do kojih se
moze do¢i na mjestu nesrece. To su tragovi 1 materijalne posljedice dogadaja, te okolnosti pod
kojima se dogadaj odigrao. Mora se provjeriti ispravnost dokazanih sredstava s kojima se u

konkretnom slucaju raspolaze.

Predmet ocevida su osobe, mjesto i predmeti. Pregled osoba obuhvaca pregled stanja tijela
svih sudionika koji su sudjelovali u prometnoj nesre¢i. Na mjestu «kriti¢nog« dijela gdje se
dogodila nesreca, pregledavaju se i ostali prostori (okolina) za koje se pretpostavlja da se na

njima moze naci podaci vazni za ocevid.

Ocevid predmeta obavlja se na pokretnim i nepokretnim predmetima koji bi mogli dati bitne

podatke u svezi s predmetom nesrece

Slika 5. Policija obavlja ocevid
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Izvor:http://www.maxportal.hr/wp-content/uploads/2016/04/prometna-pogibija-0%C4%8Devid.jpg3

(20. veljace 2018.)
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7.1. Metodologija ocevida

Da bi ocevid bio obavljen korektno i stru¢no primjenjuje se metodologija koja ima zastupljene

etape u obradi prometnog dogadaja, a to je:

e primitak obavijesti o prometnoj nesreci,

e izlazak na mjesto ocevida

e osiguranje mjesta nesrece

e izvjestaj sluzbenika koji osigurava mjesto nesrece

e planiranje rada na mjestu nesrece

e utvrdivanje podataka o vremenu nastanka prometne nesrece

e utvrdivanje meteoroloskih prilika

e utvrdivanje vidljivosti

e podaci o sudionicima prometne nesrece

e podaci o vozilima u prometnoj nesreci

e Uutvrdivanje tragova i predmeta prometne nesrece

e prikupljanje ostalih podataka na mjestu nesrece

e sasluSanje sudionika i svjedoka prometne nesrece

e dokumentacija ofevida (zapisnik, skica i foto elaborat) prometne nesrece
e izuzimanje, fiksiranje, Cuvanje i pakiranje dokaznog materijala
e rekonstrukcija dogadaja 1 istrazni eksperiment

e priprema ocevida za vjeStaCenje.
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8. PRIMJER VJESTACENJA PROMETNE NESRECE

Opis nesrece:

U kasne poslijepodnevne sate, vozac¢ vozila Opel se krece cestom u naseljenom mjestu koja je
u usponu oko 7 [%]. U kretanju u jednom momentu iza desno parkiranog vozila VW Caddy
izlazi biciklist, kre¢e se uz desni rub vozila VW Caddy i dolazi do naleta vozila Opel na
biciklistu. Biciklist biva nabacen na prednji dio vozila Opel pri ¢emu glavom ostvaruje
kontakt s vjetrobranskim staklom vozila Opel. Nakon zajednickog kretanja vozila i biciklista
dolazi do odbacaja bicikliste desno van kolnika, nakon ¢ega mu se odjeca kaci o metalni
stupi¢ i dolazi do rotacije oko stupi¢a i motanja odjece. Vozilo Opel se nakon naleta

zaustavilo na nekih 35 [m] od mjesta naleta.

Slika 6. Pravac kretanja, mjesto zaustavljanja i prednji dio vozila Opel

Izvor: http://www.algra.com.hr (20. veljace 2018.)

Iskaz vozaca vozila Opel:

Voza¢ navodi da se kretao vozilom u tre¢em stupnju prijenosa, a da je biciklist naglo izletio i

pocelo obilaziti parkirano vozilo, te da je zbog velikog Soka jedva izasao iz vozila.
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Iskaz bicikliste:

Kretao se nizbrdo. Nije mogao proc¢i izmedu vozila i zida pa je namjeravao zaobici parkirano
vozilo. Ne sje¢a se ni¢ega, a zna da nije zaobiSao vozilo. Ozlijedena su mu rebra, pluca i

noga. Ima problema sa ozljedom mozga i problema sa pamcenjem.

Brzina kretanja vozila Opel:

Prilikom izvodenja rekonstrukcije svjedoci su ukazali na mjesto zaustavljanja vozila Opel i
ono prema svjedocima iznosi oko 75 [m] od mjesta naleta u pravcu kretanja istog vozila.
Uzimajuéi u obzir parametre navedene u situacijskom planu policije, odnosno mjerenja koja
je obavila policija nakon nastanka nesrece, vozilo Opel je od mjesta naleta na biciklista do
mjesta zaustavljanja preslo put u duzini od oko 34,5 [m]. Rastojanje od pocetne tocke

mjerenja do straznjeg zaustavljenog dijela vozila Opel iznosi 48,2 [m].

Nacin i mjesto reagiranja ko¢enjem vozaca vozila Opel nije poznato. Na kolniku nisu ostali
tragovi kocenja 1 nije poznato da li vozilo ima ABS. Svjedoci su naveli da se nije Cula

»Skripa® kocnica.

Biciklist je nakon primarnog kontakta s prednjim dijelom vozila nabacena na poklopac
motora i u daljem nabacivanju na vozilo ostavila kontakt glavom o vjetrobransko staklo. Pri

kontaktu glave s vjetrobranskim staklom doslo je oSte€enja vjetrobranskog stakla.

Prema iskustvenim pokazateljima, mjesto kontakta glave biciklista u ovisnosti su od sudarne
brzine vozila. Tako imamo podatak da ako je doslo do nabacaja biciklista na krov vozila da se

vozilo kretalo ve¢om brzinom od oko 60 [km/h].

Uzimajuci u obzir sve navedeno mozemo utvrditi da se vozilo Opel Corsa u momentu naleta

na biciklistu kretalo brzinom od oko 55 [km/h].
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Slika 7. Rastojanje od pocetne toc¢ke mjerenja do straznjeg dijela vozila

Izvor: http://www.algra.com.hr (20. veljace 2018.)

Prema iskustvenim pokazateljima, daljina odbacaja biciklista s naletnom brzinom vozila od
oko 55 [km/h] iznosi od 17 do 25 [m]. Biciklist se u konkretnom slu¢aju zaustavio na oko 6,2
[m] od mjesta naleta. To ne znaci da je brzina kretanja vozila iznosila oko 30 [km/h] (prema
iskustvenim pokazateljima 30 [km/h] = odbacaj 6 [m]). Biciklist nakon odvajanja od
automobila nije klizao po kolniku jer mu se odjeca zakacila za metalni stupi¢, a sam biciklist
se rotirao oko stupica dok se nije zaustavio. U slucaju da se odjeca biciklista nije zakacila o
stupi¢, ne bi ni doSlo do znacajnijeg klizanja biciklista obzirom da se kolnik i nogostup

pruzaju u ve¢em usponu.

Vremensko prostorna analiza:

U momentu nastanka nesrece biciklist je imao oko 32 godine. Uzimaju¢i u obzir navedeno
biciklist se kretao brzinom od 4,7 do 5,8 [km/h]. Za daljnji izraCun moze se uzeti prosjecna

brzina kretanja koja iznosi 5,3 [km/h], odnosno 1,5 [m/s].

Pri analizi ¢e se uzeti da su se biciklist i voza¢ vozila Opel kretali konstantnom brzinom

kretanja.

28


http://www.algra.com.hr/

Od mjesta pred izlazak na ,,otvoreni“ dio kolnika do mjesta naleta vozila biciklist je presao
put u duzini od oko 1,3 [m]. Obzirom na brzinu kretanja biciklista, put od 1,3 [m] biciklist je

presao za oko 0,9 [s].
Vozilo Opel se 0,9 [s] prije nastanaka naleta nalazilo na oko13,8 [m].

Prema navedenom voza¢ vozila Opel je u vidnom polju imao biciklistu vremenski 0,9 [s] za

koje je vrijeme ista presla put u duzini od oko 1,3 [m].

Potrebno vrijeme za reagiranje vozaca vozila iznosi od 0,3 do 0,5 [].

Nadin kretanja vozaca vozila Opel:

Voza¢ vozila Opel se u kretanju do mjesta naleta kretao blize desnom rubu kolnika. Na
navedeno ukazuje mjesto naleta na biciklistu, koji se nalazi na oko 1 [m] od desnog ruba
kolnika, gledano iz smjera kretanja vozila Opel. Voza¢ vozila Opel nije bio u tehnickoj
mogucénosti kretati se uz srediSnju crtu na kolniku te izvrSiti povrat desno 1 do¢i u polozaj u

mjestu naleta na biciklista. Za naveden boéni pomak potreban je znatno duZi put.

Polozaj vozila Opel u momentu naleta na biciklistu je ukosen u odnosu na naéin pruzanja

kolnika. Vozac vozila Opel je vrSio izmicanje ulijevo.

Voza¢ vozila Opel je na oko 13,8 [m] prije mjesta naleta bio u tehni¢koj mogucnosti uociti
biciklistu, koji se u cijelosti nalazio u vidnom polju vozaca. U momentu potpunog uo¢avanja
biciklista za voza¢a Opel se u tom momentu pojavljuje opasnost, odnosno potreba za

reagiranjem.

Za prelazak puta od mjesta uoCavanja do mjesta naleta potrebno vrijeme iznosi 0,9 [s].
Potrebno vrijeme vozacu za reagiranje upravljacem iznosi oko 0,4 [s]. Za navedeno vrijeme

vozilo prede put u duzini od oko 6,1 [m].

Voza¢ vozila Opel je nakon uocavanja biciklista reagirao otklonom upravljacem ulijevo.
Nakon 6,1 [m] kretanja vozila doslo do ,,posljedice” reagiranja upravljaem i vozilo se

nastavilo kretati lu¢no do mjesta naleta na biciklista.
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Mogucénost izbjegavanja naleta na biciklistu:

U slucaju da se vozac¢ vozila Opel kretao blize sredini kolnika, odnosno lijevim dijelom vozila

uz sredisnju crtu do naleta na biciklista ne bi doslo.

U slucaju da se voza¢ vozila Opel kretao sredinom kolnika te da je reagirao izmicanjem
ulijevo, kao §to je i u¢inio, moguée je da ne bi doslo do naleta na biciklistu. Osim toga, isti
vozac¢ je bio duzan osigurati bo¢ni razmak od desnog ruba kolnika ili zaustavljenog vozila

koji bi trebao iznositi 0,5 [m]. Vozilo Opel se kretalo na oko 0,3 [m].

Preglednost:

Biciklist se jednim dijelom svog puta kretanja kretao iza vozila VW Caddy, koji se nalazio

djelomi¢no na kolniku i nogostupu, kojim se kretao biciklist. Visina straznjeg dijela vozila
VW Caddy iznosi 1,85[m], dok je visina biciklista 1,65 [m].

Voza¢ vozila Opel nije bio u tehni¢koj mogucénosti uociti biciklista kad se isti nalazio iza
vozila VW Caddy. Biciklist i voza¢ vozila Opel nisu bili u tehni¢koj moguénosti uociti se

najmanje 20 [m] prije mjesta naleta na biciklista, gledano iz smjera kretanja biciklista.

Voza¢ vozila Opel i biciklist nisu bili u tehnickoj moguénosti uociti se najmanje 20 [m] prije

mjesta naleta na biciklista, gledano iz smjera kretanja vozila Opel.
Biciklistu za prijelaz puta od oko 20 [m] treba vrijeme od oko 13 [s].

Iz navedenog proizlazi da biciklist i voza¢ nisu bili u tehni¢koj moguénosti medusobno se

uociti do momenta pojave biciklista na kolniku.

Mogucnost sigurnog zaustavljanja:

Voza¢ vozila Opel bio je u tehnickoj moguénosti zaustaviti se do mjesta naleta na biciklista,
reagirajuci koCenjem u mjestu uocavanja biciklista na kolniku, da se kretao svakom manjom

brzinom.(http://www.algra.com.hr)
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9. STATISTICKI PODACI O SIGURNOSTI PROMETA U REPUBLICI
HRVATSKOJ

Prema biltenu o sigurnosti prometa, prikazani su podaci iz 2016. godine o nastradalim

sudionicima u naletu osobnih vozila na bicikliste.

Tablica 1. Vrste prometnih nesre¢a u 2016.

Prometne nesrece
Vrste prometnih nesreéa ) s
ukupno % 5 poginulima % ozliedenima %

iz suprotnih smierova 3.346 10.2 68 24 4 1.254 11,9
; boéni smjer 6.361 19.4 16 5.7 1.928 18,4
8 & [uusporednojvozn 761] 23 1 Y 164 16
.| 'é u voZnji u shijedu 4137 126 16 5.7 1.656 158
& [uvoznj unazad 1201 3.9] 0.0 64] 06
UKUPNO 15.896 48,5 101 36,2 5.066 48,2
Udar vozila u parkirano vozilo 4.362 13,3 2 0,7 131 1.2
Slijetanje vozila s ceste 5.281 16.1 70 25,1 2.266 216
Nalet na bicikl Il 490 15 20 7.2 391 3.7
Malet na pjesaka 1.459 4.5 58 211 1.352 12,9
Malet na motocild i moped 168 0.5 6 2,2 135 1.3
Sudar s viakom 26 0.1 1 0.4 6 0,1
Lidar vozila u objekt na cesti 892 2.7 1 0.4 60 0.6
Udar vozia u objekt kraj cesie 1.639 5.01 12 4.3 248 24
Malet na Zivotinju 788 24 0,0 25 0,2
Ostalo 1.756 54 7 2.5 820 7.8
SVEJKUPNO 32.757] 100,0) 279 100,0 10.500f 100,0

Izvor:https://www.mup.hr/public/documents/Statistika/Bilten%200%20sigurnosti%20cestovno

g%20prometa%20za%202016.%20godinu.pdf (21.veljace 2018.)

Iz tablice je vidljivo da je u 2016. godini broj prometnih nesre¢a naletom na bicikl ukrupno
iznosio 490, od cega je 20 prometnih nesre¢a zavrSilo s poginulima, a 391 nesreca s

ozlijedenim osobama.
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Tablica 2. Nastradale osobe prema vrstama prometnih nesre¢a u 2016. godini

Mastradale osobe
Vrste prometnih nesreca . s ko lakie
poginule % ozlijgdane £ ozlijpdens a5

iz suprotnih smerova 81 26 4 472 17 .2 1.886 159
- _ [ootni smier 18 5.9 376 13.7 2.489 21.0
8 B|u usporednoj vozni 1 0.3 20 0.7 213 1.8
E ﬁ u woEnj u slijedu 17 5.5 157 5.7 2.356 19.9
& u vodnj unazad 0.0 12 0.4 70D 0.6

LIKLIP MO 117 38,1 1.037 a7.8 T.014 58,2
Udar vozia u parkirana vozilo 2 0.7 27 1.0 131 1.1
Slijgtanje vozila s ceste 78 254 758 27.6 2271 19.2
Malet na bicikl B 20 6.5 118 4.3 281 2.4
Malet na pjeSaka 61 18.9 408 14.9 1035 8.7
Malet na motocik ili moped [ 2,0 42 1.5 114 1,0
Sudar s viakom 1 0.3 5 0.2 S5 0.0
Lidar vozia u objekt na cesti 1 0.3 20 0.7 52 0.4
Udar vozia u objekt kraj ceste 14 4.6 a0 3.3 247 2.1
Malet na Zivotingu 0,0 10 0.4 18 0,2
Ostalo 7 23 231 5.4 G681 5.7
SVELUKUPND 307 100,0 2.747 100,0 11.849 100,0

Izvor:https://www.mup.hr/public/documents/Statistika/Bilten%200%20sigurnosti%20cestovno

g%20prometa%?20za%202016.%20godinu.pdf (21.veljace 2018.)

Iz tablice je vidljivo da je u 2016. godini broj smrtno stradalih osoba naletom na bicikle

iznosio 20, broj tesko ozlijedenih 118, a broj lakSe ozlijedenih osoba 281.

Tablica 3. Vozila koja su sudjelovala u prometnim nesre¢ama u 2016.

” 0 Vozila u prometnim noesrecama
rste vozila s poginulim 5 OF edenim
ubiLprs % %% %%

Moped 963 1,7 11 2.4 750 4.2
Motocikl 1.432 2.5 ar 8.1 1.026 5.8
Cetverocikl 50 0.1 1 0,2 40 0.2
Osobno vozilo 45.113 774 291 63.7 12.922 72.5
Autobus 720 1.2 8 1.8 194 1.1
Taretno vozilo 4876 8.4 51 11.2 1.095 6.1
Traktor 362 0.6 a8 1.8 119 0.7
Bicikl ——- 1.447 2.5 28 6.1 1.213 6.8
Tramvaj 129 0.2 58 0.3
ZapreZno vozilo 4 0.0 2 0.0
Viak- 2eljgzn. vozilo 25 0.0 1 0.2 5] 0.0
Ostala vozila 3.123 5.4 21 4.6 388 2.2
UKUPNO 58.253 100,0 487 100,0 17.813 100,0

Izvor:https://www.mup.hr/public/documents/Statistika/Bilten%200%?20sigurnosti
%20cestovnog%20prometa%20za%202016.%20godinu.pdf (21.veljace 2018.)
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Iz tablice je vidljivo da je u 2016. godini broj bicikla koji su sudjelovali u prometnoj nesreci

iznosio 1.447, od Cega je 28 nesreca zavrSio sa smrtno nastradalim osobama, a 1.213 sa

ozlijedenim osobama.

Grafikon 1. Prikaz vozila koji su sudjelovali u prometnim nesre¢ama u 2016.
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Izvor:https://www.mup.hr/public/documents/Statistika/Bilten%200%20sigurnosti%20cestovno

g%20prometa%?20za%202016.%20godinu.pdf (21.veljace 2018.)

U Grafikonu 1. prikazana su vozila koja su sudjelovala u prometnim nesreCama u 2016.

godini pa je tako vidljivo da su osobna vozila sudionici u prometu koji najvise sudjeluju u

prometnim nesre¢ama, ¢ak 77,5%, a da su bicikli sudjelovali u 2,5% prometnih nesreca.

Tablica 4. Nastradale osobe prema vrsti vozila u 2016.

. " Nastradale osobe prema vrsti vozila
rste vozila i tesko lakie
pognae = ozliedens e ozliedons h

Moped 10 4.2 225 8.7 556 5.2
Motocikl 38 15.8 432 18.6 652 5.0
Cetverocikl 1 0.4 11 0.5 a6 0.3
Osobno vozilo 148 61.7 1.202 51.6 B8.151 75.5
Autobus 2 0.8 14 0.6 143 1.3
Teretno vozilo a8 3.3 57 2.4 a7 az
Traktor 5 2.1 29 1,2 51 0.5
Bicikl e 27 11,3 339 14.6 787 7.3
Tramvaj 7 0.3 35 0.3
Zapreno vozilo 3 0.0
Wiak- 2eljezn.vozilo 1 0,0
O=stala vozila 1 0.4 iz 0.5 27 0.3
UKUPNO 240 100,0 2.328 100,0 10.789 100,0

Izvor:https://www.mup.hr/public/documents/Statistika/Bilten%200%20sigurnosti%20cestovnog%20prometa%2
0za%202016.%20godinu.pdf (21.veljace 2018.)
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Iz tablice je vidljivo da je u 2016. godini broj poginulih biciklista iznosio 27, teSko ozlijedenih
339 i lakSe ozlijedenih 787.

Grafikon 2. Prikaz poginulih osoba prema vrsti vozila u 2016.
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Izvor:https://www.mup.hr/public/documents/Statistika/Bilten%200%20sigurnosti%20cestovno

g%20prometa%20za%202016.%20godinu.pdf (21.veljace 2018.)

Grafikon 2. prikazuje graficki prikaz poginulih osoba prema vrsti vozila u 2016. pa je tako

vidljivo da najviSe poginulih osoba izazivaju prometne nesre¢e s osobnim vozilima, ¢ak

61,7%, dok kod bicikla postotak poginulih osoba iznosi 11,3%.

Tablica 5. Prometne nesrece koje su skrivili vozac¢i 15-24 godine i 65 i viSe godina

Prometne nasrece
Vrste prometnih nesreéa Vozaé|
ukupno S 15-24 5 | B5ivise %
godine godina
liz suprotnih smerova 3.346) 102 4481134 337] 101
; - BOEni Smper 6.361] 194 743[11.7 B50) 13,4
§ E U usporednol volng 761 2.3 831109 75] 9.9
5 % |uvolniu shpedu 4.137) 126 597144 314] 7.6
- u vo2nj unazad 1.291] 398 123] 9.5 177] 13.7
LHLUP NG 15.896| 485 1994|125 1.753| 11,0
Udar vozila u parkirano vozilo 4362 133 374| 886 415| 9.5
SHetanje vozila s cesle 5281] 161 997|189 289 55
Nalet na biciki - 490 15 32| 65 25| 5.1
Malel na pelaka 1.459 4.5 108] 74 147) 10,1
Malet na motocikl il moped 168 0,5 17]10.1 11| 8.5
Sudar s viakom 26 0.1 1] 3.8 1 3.8]
Udar vozia u objekt na cesti B892 2.7 60| 8,7 46 5.2'
Udar vozila u objekt kraj ceste 1.639 5.0 211128 65| 4.0|
Makel na Xivotinju 788 2.4 30| 38 22| 28
Ostako 1.756 5.4 133] 7.6 91| 5.2
SV EUKUPNG 32757 |100,0 3857|121 2.865| 8,7

Izvor:https://www.mup.hr/public/documents/Statistika/Bilten%200%
20sigurnosti%20cestovnog%20prometa%20za%202016.%20godinu.pdf (21.veljace 2018.)
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Iz tablice je vidljivo da je u 2016. godini broj prometnih nesre¢a naletom na bicikliste, koje su
skrivili vozaci starosne dobi od 15 do 24 godine te vozaci dobi od 65 i vise godina, 1znosio

490, od ¢ega su mladi vozaci izazvali 32 prometne nesrece, a stariji 25.

Tablica 6. Prometne nesrece s poginulima koje su izazvali vozaci 15-24 godine i 65 i vi$e godina

Prometne nesrece s poginulima
Vrste prometnih nesreca Vozaci
ukupno % 15-24 o 65 i vise %
godine godina
iz suprotnih smerova 68| 244 8 11.8 (5] 8.8

= botni smier 16| 5.7 2| 125 4] 250

E; % u usporednoj voniji 1 0.4

® 8 |uvoZnju siijedu 16| 5.7 2| 125

3 u vo2nji unazad

UKLUPNO 101] 36,2 10 9,9 12 11,9

Udar vozila u parkirano vozilo 2 0.7 1 50,0
Slietanje vozila s ceste 70| 251 16 2248 a 12,9
Nalet na biciki - 20| 7.2 2| 100
Malet na pieSaka 591 211 5] 10,2 7 11,9
Malet na motocikl i moped ] 2.2 1 16,7
Sudar s viakom 1 0.4 1] 1000
Udar vozila u objeki na cesti 1 0,4 1] 1000
Udar vozila u objekt kraj ceste 12 4.3 3 250
Malet na 2ivotinju
Ostalo 7 25 1 14,3 1 14,3
SV BEUKUPNO 279)100,0 42 15,1 29 10,4

Izvor:https://www.mup.hr/public/documents/Statistika/Bilten%200%20sigurnosti%20cestovno

g%20prometa%?20za%202016.%20godinu.pdf (21.veljace 2018.)

Iz tablice je vidljivo da su u 2016. godini vozaci starosne dobi od 15 do 24 godine te vozaci
dobi od 65 1 viSe godina izazvali ukupno 20 prometnih nesreca sa smrtnim ishodom naletom

na bicikliste, od ¢ega su mladi izazvali takve dvije prometne nesrece.
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Tablica 7. Prometne nesrec¢e koje su skrivili vozaéi prema vrsti vozila u 2016.

Prometne nesrece
Vozadci koji su skrivili
prometnu nesrecu ukLIpno % m;m % uzm:mm %
|mopeda 559 1,8 5 2.0 441 4.5
|motocikla 679 2.2 22 8.9 502 5.2]
osobnih vozila 22 761 75,2 180 73,2 7.018 72,4
autobusa i tramvaja 378 1,2 4 1,6 120 1.2]
teretnih vozila 3.015 10,0 20 8,1 657 6,
traktora 247 0,8 4 1,6 73 0.8]
bicikia  mige- 872 2.9| 9 3.7 739 e
ostali 1.747 5.8 2 0,8 150 1,5
[UKUPNO 30.258| 100,0 246] 100,0 9.700] 100,

Izvor:https://www.mup.hr/public/documents/Statistika/Bilten%200%20sigurnosti%20cestovno

g%20prometa%?20za%202016.%20godinu.pdf (21.veljace 2018.)

Iz tablice je vidljivo da je u 2016. godini broj prometnih nesreca koje su izazvali biciklisti

ukupno iznosi 872, od ¢ega su takve nesrece zavrsile sa 9 poginulih 1 739 ozlijedenih osoba.

Tablica 8. Prometne nesrece prema obiljezjima nesrece (2007.-2016.)

Vrste prom.nesre¢a 2007. 2008. 2009. 2010. 2011. 2012. 2013. 2014. 2015. 2016.
iz suprotnih smjerov: 6.931 5915 5593 4962 4504 3885 3630 3250 3393 3346

5 a bolni smyer 12.032 10.502 10.307 9.303 8.555 7.262 6.776 5991 6.308 6.361
© @ uuspored. vozZnj 1.849 1533 1355 1.145 1.215 a83 819 802 812 761
= u voznji u shijedu 9460 7.838 7.401 6621 6.266 5.155 4250 3954 4.001 4.137

u voZnj unazad 1.720 1.584 1544 1575 1544 1284 1201 1.163 1204 1.201

UKUPNO 31.992 27.372 26.200 23.606 22.084 18.569 16.676 15.160 15718 15.896
Udar u parkirano vozilo 6942 6055 5927 5168 4976 4711 4410 4014 4227 4362
Shjetanje vozila s ceste 10.096 9342 9222 7274 7083 6015 5558 5134 5423 5281
Nalet na biciki  mlie- 657 602 588 521 625 563 493 569 496 490
Nalet na pjeSaka 2443 2202 2004 1854 1.772 15985 1609 1.557 1537 1459
Nalet na motocikl #i moped 365 363 352 309 309 251 192 224 225 168
Sudar s viakom 74 44 68 37 36 43 33 32 26 26

Udar voz. u objekt nacest 2616 2307 2384 1377 1.232 1.114 964 931 920 892
Udar voz. u objekt kraj ces 1.524 1581 1563 1532 1419 1533 1639
Nalet na Zivotinju 2764 2291 1.073 824 861 858 763 745 720 788

Ostalo 3071 2918 2590 1900 1884 1783 1.791 1647 1746 1756
SVEUKUPNO 61.020 53.496 50.388 44.394 42.443 37.065 34.021 31.432 32.571 32.757

Izvor:https://www.mup.hr/public/documents/Statistika/Bilten%200%20sigurnosti%20cestovno

g%20prometa%?20za%202016.%20godinu.pdf (21.veljace 2018.)

U tablici su prikazani naleti na bicikliste u vremenskom razdoblju od 2007. do 2016. godine
pa je tako vidljivo da se svake godine broj takvih prometnih nesrec¢a varira od viseg prema
nize
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10. ZAKLJUCAK

Kada je rije¢ o biciklistima, bitna stavka zbog kojeg bi doslo do smanjenja prometnih nesreca
izmedu osobnih automobila 1 bicikla su tehnicki uvjeti voznje na biciklima. Da bi se smanjio
broj prometnih nesreca, biciklisti moraju ispunjavati sve te uvjete, a osobni automobili moraju

viSe obracati pozornost na bicikliste kao sudionike u prometu.

Takoder, da bi se smanjio broj prometnih nesreca izmedu osobnih vozila i bicikla, potrebno je
rekonstruirati postojecu te projektirati i graditi novu biciklisticku infrastrukturu, kako bi se
smanjio broj biciklista koji se kre¢u istim prometnicama kao i motorna vozila. Osim toga,
potrebno je postaviti §to vise propisanih prometnih znakova. Na taj nacin bi se osobna vozila i
biciklisti manje susretali na prometnicama, a samim time bi se smanjio broj prometnih

nesreca izmedu njih.

Ako ipak dode do prometne nesreée, spomenuto je da se mora obaviti o¢evid. Kada je rije¢ o
o¢evidu, najvaznija stavka u postupku analize cjelokupnog procesa obavljanja istoga je da
mjesto nesrec¢e do dolaska ovlastenih osoba koje obavljaju ofevid ostane nepromijenjeno. To
podrazumijeva da svi tragovi, predmeti i bioloski uzorci ostanu u onom poloZaju u kojem su
bili nakon zavrSetka dinamickog procesa nesrece. Zbog toga je potrebno da od trenutka
dogadaja, dojave 1 dolaska ekipe za ocCevid na mjesto promete nesre¢e protekne $to manje
vremena. Smanjenje tog vremena moglo bi se posti¢i unapredenjem sustava dojave o nesreci
odnosno uvodenjem jedinstvenog pozivnog broja putem kojega bi se o takvim dogadajima

obavjestavale sve nadlezne sluzbe ¢iji dolazak na mjesto nesrece je potreban.

Nakon $to su obavljene godisnje statistike, u tablicama iz Biltena o sigurnosti prometa je
vidljivo da su biciklisti, odmah nakon osobnih 1 ostalih vozila, vozila koja najceS¢e sudjeluju
u prometnim nesre¢ama. lako se s godinama povecava stupanj svijesti vozaca 1 biciklista, broj

prometnih nesrec¢a izmedu njih, ali i broj nastradalih osoba i dalje varira.

Lci}'or‘irxu U‘lv)l cf

(potpis studenta)
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