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SAZETAK

Grad Osijek je prvi grad u Hrvatskoj koji je imao tramvaj s konjskom vucom, a svoj jadi
razvoj zapodinje elektnfikacijom tramvgske pruge. Danas glavninu javnog gradskog prijevoz
obavlja Gradski prijevoz putnika (GPP), prijevoz je organiziran linijski radi ekonomi¢nosti
postovanja. Cilj je pruziti sigurnost, udobnost 1 to¢nost kako bi svi putnici stigli na svoja
planirana odredi$ta u planirano vrijeme te kako bi korisnici javnog prijevoza bili zadovoljni
uslugom voznje. Daljnji razvoj sugerira na moguéa poboljdanja (nova vozila, proSirenje i

obnova infrastrukture i ostalo) kvalitete usluge javnog gradskog prijevoza,

Kljuéne rijedi: tramvaj s konjskom vucom, javni gradski prijevoz, Gradski prijevoz putnika,

sigurnost, udobnost, tonost



SUMMARY

City of Osyek 1s the first city in Croatia which had tram wath horse drawn, but it's
development starts by electrifying tram rails. Nowadays, most of the public transport i1s done
by Gradski prijevoz putnika (GPP), transport is organised by lines for more economic
business. Goal is to give security, comfort and accuracy so that every passenger can get to
their planned destinations in planned time and for users of public transport to be more
satisfying by driving service. Further development suggests possible improvements (new

vehicles, expanding and restoriag infrastructure, etc.) of public transport quality of service.

Key words: tram with horse drawn, public city transport, Gradski prijevoz putnika, secunty,
comfort, accuracy
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1. UVOD

Javni gradski promet je oblik gradskoga prometa racionalnii od osobnoga, ima veéu
prijevoznu sposobnost, zauzima manje prostora, sigumip je t jeftingi te manje oneéi§cuje
okolid. Cine ga vozila cestovnih sustava (taksi, minibus, autobus, trolejbus) i vozila traénickih
sustava (tramvaj, laka gradska Zeljeznica, podzemna, brza gradska ili prigradska Zeljeznica)

javnog gradskog prijevoza (Hrvatska enciklopedija, 2017},

Javni putnicki prijevoz obuhvada prijevoz putnika prometnim sredstvima kao §to su
autobusi, trolejbusi, taksiji, tramvaji 1 ostala prometna sredstva koja sudjeluyju u javnom
prijevozu putnika. Ova vrsta prijevoza dominira na malim udaljenostima te se konsti u unutar

gradskog, prigradskog i medumjesnog prometa (Hrvatska enciklopedija, 2017).

Osijek je grad koji se smjestio na desnoj obali Drave te pripada nizinskom dijelu
istone Hrvatske. Najvedi je grad u Slavoniji sa 171 km? gradskog naselja 1 oko 100 000
stanovnika, a glede koritenja usluge dominira javium prijevozom. Javni gradski prijevoz u
eradu Qsijeku obuhvada tramvajski, autobusni te taksi prijevoz. Glavninu javnog gradskog

prijevoza u Osijeku obavlja Gradski prijevoz putnika (GPP, 2017.).

1.1. PREDMET I PROBLEM ISTRAZIVANJA

Predmet istrazivanja analize javnog gradskog prijevoza na podru¢ju grada ovisi o
kvalitett pruzanja usluge pnijevoza te na temelju sadasnje kvalitete usluge prijevoza donjjeti

zakljucak koji moze poboljdati kvalitetu u buduénosti.

Problem istrazivanja je provedba projekta ,Modemizacija 1 razvo] javnog prometa

grada Osireka™ koji ¢e poboljSat: kvalitetu javnog gradskog prijevoza.
1.2. SVRHA I CILJEVI ISTRAZIVANJA

Svrha istrazivanja predstavlja frenutnu kvalitetu javnog gradskog prijevoza na
podrudju grada Osijeka $to ga ¢ini (framvajski, autobusm 1 taksi prijevoz).

Cilj istrazivanja je pomodu sadadnje analize javnog gradskog prijevoza ukazatt na

pogreske 1 nedostatke te kako ih smanjiti.



1.3. STRUKTURA RADA

Da bi se uspjesno odgovorilo na zahtjeve istrazivane problematike ova) rad je bilo
potrebno strukturirati u $est medusobno povezanih dijelova.

U prvom dijelu UVOD objasnjeni su pojmovi javni gradski promet 1 javnl putnicki

prijevoz te neki podatei o gradu Osijeku.

U drugom dijelu pod naslovom POCETCI JAVNOG PRIJEVOZA govori se o

pocetku javnog prijevoza te o razvoju javiiog prijevoza po godinama.

Treét dio pod naslovom POVIEST JAVNOG GRADSKOG PRIEVOZA U
OSIYEKU opisuje razvoj prijevoza kroz povijest.

Cetvrti dio pod naslovom JAVNI GRADSKI PRIJEVOZ U OSIJEKU DANAS govori

o sadadnjem javnom gradskom prijevozu,

Peti dio pod naslovom PLAN RAZVOJA JAVNOG GRADSKOG PROMETA U
OSIJEKU opisuje projekt pod nazivom ,Modemizacija i razvo] javnog prometa grada
Osijeka™

Na kraju u ZAKLJUCKU, ukratko su prezentirani rezultati istrazivanja do kojih se

doglo u ovome radu.



2. POCETCI JAVNOG PRUEVOZA

Najstariji oblik prijevoza ljudi 1 tereta odvijao se plovilima t;. sa splavom. Splav je
najstarije prijevozno sredstvo koje je prometovalo u gradovima smjestenim uz rijeke, zatim su
se pojavila nosila, nakon toga teretna kola koja su sluZila i za prijevoz osoba, a poslije 1 koélje
s konjskom zapregom kojima su se prevozili putnicl na njihov zahtjev. Rimljani su imali prvi
javni prijevoz, sustav kodija za 1znajmljivanie 426, p. k., kocije su se nalazile na svakih 8-10

kilometara.

Tijekom 16. stoljeéa u Europi se pojavljuju prve kocije koje su prometovale izmedu

glavnih gradova prema voznom redu, osim koéija jos su prometovala i:

- postanska kola s konjskom vucom,
- postanski furgon,

- ekspresna postanska kola,

- fijaker,

- stolica nosilka,

- javni fijaker.

Fijakeri su bili jednt od osnovnih oblika gradskog prijevoza koji su se pojavili 1600,
godine u Londonu Ta kola su bila prethodnik poznatim francuskim kodijama za
iznajmljivanje koje su se pojavile 1612, godine u Parizu. Vlasnici tih kola su dobili 1634,
godine dozvolu za voZnju gradom, a 1662. godine u Parizu je bilo preko 700 fijakera

(Hrvatska enciklopedija, 2017).



Slika I Fijaker

Izvor: http://www.enciklopedija.hr (16.5.18.)

Do wvelikih promjena u drustvu i u drzavama dolazi u 18.stoljecu, samim time se je
pojavila potreba za brzim i sigurnim prijenosom informacija. Klasi¢na postanska kola su bila
teska 1 spora, stoga je krajem 18. stoljeca uveden tzv. postanski stolac. Postanski stolac su bile
lagane kocije s 2-3 putni¢ka mjesta koja su vukla 1-2 para konja. Sa razvojem postanskih kola
razvijala se je poStanska mreza postaja na kojima su se mijenjali konji, kola su osiguravala
brzinu od 15-ak km/h.



Slika 2. Postanski stolac

izvor:  http://www.zeljeznice. net/forum/index php?/topic/8376-eljeznice-1-pota-dugotrana-i-

uspjena-simbioza/ (16.5.18.)

Kraljevska pota je jedino davala svog stuzbenika- postara koji se vozio na straznjem
dijelu kodije 1 bio je tesko naoruzan tromblonom i s dva pistolja, a osim naoruzanja nosio je i
postanski rog koji je javljao dolazak na postansku postaju. Potro$nja konja je bila velika,
vlasnici su raCunali s gubitkom jednog konja na svakih prijedenih 200km, a razlog pubitka

konja je bio sréant udar ili slomljena noga (http//'www.zeljeznice net/forum/index (16.5.18) ).



Slika 3. Postar

Izvor: https://hr.wikipedia.org/wiki/Po%C5%Alta (16.5.18.)

Tablica 1. Prikaz razvoja javnog prijevoza po godinama

Godina Lokacija Prometni dogadaj
1600 London Fijakeri
1612 Pariz Javni fijakeri
1765 Engleska Pronalazak parnog stroja (Watt)
1825 Engleska Prva zeljeznica ptis';tena u promet
1826 Francuska Prvi Omnibus
1838 London Prva prigradska zeljeznicka linija
1863 London Prva podzemna Zeljeznica
1873 San Francisco Tramvaj na vucno uze
1881 Berlin Prvi elektriéni tramvaj (Simens)
1882 Njemacka Prvi Trolejbus (Simens)
1886 Mannheim Konstruiran prvi autobus (Benc)
1890 London Prvi brzi javni gradski prijevoz na
elektricni pogon
1899 Engleska Prvi autobus
1920 SAD Primjena pneumatskih guma na
autobusima
1927 Engleska - Uvodenje Dizelskih motora za pogon

autobusa

Izvor: Osobna izrada ( podatci preuzeti od: http://www.enciklopedija.hr (16.5.18.) )



3. POVIJEST JAVNOG GRADSKOG PRIJEVOZA U OSIJEKU

Osijek ja prvi hrvatski grad 1 prvi grad u jugoistoénom dijelu Europe koji je imao
tramvaj s konjskom vucom te gradsku konjsku Zeljeznicu. Prometovanje tramvaja s konjskom
zapregom je zapocCelo 10. 9. 1884. te je, uz velike gradove Pariz, Be€, Budimpes$tu 1 London,
bio dio povlastene elite koja se u to vijeme mogla pohvalitt s takvom vrstom prometa u
cijeloj Europi. Osnovni razlog zbog kojeg je Osijek prvi dobio tramvaj je taj Sto je bio
ratrkan te je nakon oslobodenja od Turaka trebalo obnoviti Stan grad, a stanovnistvo je
raseljeno na Donji, Gomji 1 Novi grad. Ta su tri dijela grada veé poCetkom 19. stoljeca bili
upravno povezani, no fizicki ih je povezala tek tramvajska trasa. Ostjek je tada imao oko 18
tisu¢a stanovnika i ubrzano se §irio. S obzirom da je Osijek u to vrijeme bio 10 kilometara
izduZen u smjeru zapad-istok paje 1 prva jedno kolosijeéna pruga bila pruzena u tom smjeru i
to od crkve sv. Roka, danasnjom Strossmayerovom ulicom preko Trga Ante StarCevic¢a do
danasnje zgrade Gradske 1 sveuliliSne knjiznmice. Tvrdom je pruga prolazila Kuhaevom
ulicom do isto¢nih Carskih vrata kroz gradske zidine Hadrijanovom ulicom do zadnje postaje
koja se nalazila kod Djejega kazali§ta Branka Mihaljevica u Donjem gradu. Sama pruga je
bila jedno kolosijecna $irine 71cm te su bila na krajnjim postajama, glavnom gomjogradskom
trgu, na trgu u Tvrdi te kod gradske bolnice napravlijena dva kolosije¢na mjesta za
mimoilazenje tramvajskih kola. Stajali$ta su bila izgradena od drveta na zavr$nim postajama i
na dva gradska trga su bila zatvorena 1 natkrivena. Takoder, postojala su mjesta gdje su se
konji odmarali zbog velike duzine pruge u ¢ijem sklopu su se nalazile i staje te pomoéna
kolica i to na mjestima dobroveoljnog vatrogasnog drustva u Pegjadeviceve) ulici te u Donjem
gradu (Zaki, 2015).



Slika 4. Tramvaj s konjskom vu¢om

Izvor:http://www.index hr/black/clanak/prije-130-godina-u-osijeku-krenuo-prvi-hrvatski-
tramvaj/770541.aspx (16.5.18)

Zainteresiranost gradana je bila velika prvog radnog dana tramvaja s konjskom vuc¢om.
To je bila prava atrakcija u gradu, mnogi su samo promatrali, divili se novom sustavu
prijevoza jer nisu mogli stati u tramvajska kola. U tramvajskim kolima je bilo 16 sjedala,
prostor izmedu sjedala bio je 60 ¢cm, a povrsina sjedala 24 c¢m, kola su bila duga 5 m, Siroka
1,80 m i visoka 2,50 m. Brzina konjskog tramvaja iznosila je oko 7,5 km/h. U to doba 1 takva
je voznja bila prihvatljivija od pjeSaCenja iz jednog dijela grada u drugi, pa je uvodenje
tramvaja imalo veliko znacenje 1 uzrokovalo veliko zanimanje kod gradana. U tramvajskim
kolima bio je, uz koéijasa, 1 kondukter. Za sigurnost putnika 1 nadgledanje prometa konjskog
tramvaja drustvo je angaziralo posebne tramvajske strazare. Sve sluzbene osobe zaposlene u
tramvajskom prometu bile su jednako odjevene i1 veoma uljudne, a tramvaj je prometovao od
6 do 21 sat (http://www.index hr/black/clanak/prije-130-godina-u-osijeku-krenuo-prvi-
hrvatski-tramvaj , (16.5.18.) ).



Gradskim ulicama se prometovalo u zatvorenim kolima, lijevom stranom ulice, a
pretjecalo desnom. Vozilo sa konjskom vufom zvalo se Omnibus, odnosno posebno
projektirana ko¢ija s ve¢im brojem sjedecih mjesta, a aktualan je od davne 1850, godine.
Zbog sigurnostt putnika, propisana je za svako godisnje doba razlidita brzina voznje, koja je
vrijedila za pojedine dijelove trase. Omnibusi su tijekom dana obvezno stajali dva sata da
kocijasi nahrane konje. Tramvajska kola otvorenog 1 zatvorenog tipa su proizvedena u Grazu,
trodijelne strukture sa dva uzduzna reda drvenih klupa s prolazom u sredini za 16 putnika koja
su vukla uglavnom dva konja, a ponekad 1 $amo jedan

konj(http://www.zeljeznice. net/foruny/index , (16.5.18.) ).

Shika 5. Omnibus

Izvor:http://'www.zeljeznice.net/forum/index. php?/topic/8912-poetci-gradskog-prometa-
omnibus/ (16.5.18.}



3.1. Razvoj elektricnog tramvaja

U to vrijeme za konjsku Zeljeznicu je prometovalo 15 putnickih kola, 8 teretnih te 2
postanska vagona te su postojale 1 bo¢ne pruge koje su spajale grad s ZzeljezniCkim
kolodvorom 1 prometovale u vrijeme dolazaka 1 polazaka vlakova. Potkraj 19. stoljeca postaje
sve ocitije kako trenutni kapaciteti 1 nacin prijevoza ne zadovoljavaju potrebe stanovnistva te
se podinje razmatrati elektrifikacija pruge i prelazak na elektri¢ni tramvaj. To se 1 ostvarilo
nakon niza komplikacija u prijenosu vlasnistva nad prugom u gradske ruke 1919. koje potom
raspisuje natjecaj te 1926. provodi elektrifikaciju pruge. Tramvaj s konjskom zapregom je
prometovao 42 godine te je zbog sporosti 1 tromosti 12.12.1926. zamijenjen elektri¢nim,

popularno tada zvanim Munjovoz, tramvajem marke Skoda kojih je bilo 12 (Nad, 2016.)

Slika 6. Munjovoz

Izvor: http://www.gpp-osijek.com/forum/viewtopic.php?f=10&t=10 (17.5.18)

Uz skodine tramvaje 1952. 1 1958. nabavljeni su polovni tramvaji iz Rijeke (2 vozila) 1
Ljubljane (15 vozila) nakon $to su ondje bili ukinuti. Pedesetih godina u tadasnjem poduzeéu
Tramvaj su se izradivale tramvajske prikolice (njih 13 1 1 od tramvajskih motornih kola).
Potom se u Osijek 1962. 1 1963. pustaju u promet tramvaji proizvodaca Puro Pakovi¢ TMK
101 "Stojadin" , njih osam.

10



Slika 7. TMK 101 "Stojadin”

Izvor: https://hr. wikipedia.org/wiki/TMK 101 (17.5.18)

Ceski tramvaji marke Tatra tipa T3 njih zamjenjuju 1968 godine, kojih je bilo deset,
1972. osam tramvaja TMK 101 prodaju se Zagrebackom ZET-u1 kupuje se jos deset novih
Tatra T3 vozila, a posljednje povecanje tramvajskog voznog parka bilo je 1982. kada se iz
Ceske nabavljaju &etiri tramvaja Tatra T3 s prikolicama B3. Tatra T3 su bili dugacki 14
metara, Siroki 2,5 metara 1 visoki 3 metra, a ostvarivali su brzinu oko 60 km/h 1 moze se
prevoziti oko 80 putnika. Nakon stradavanja voznog parka u ratu, 1995. kupljeno je pet
rabljenih zglobnih tramvaja marke Dueweg GT-6 u Mannheimu u Njemackoj. Zbog
povecanja broja putnika 2006. 1 2007. se obnavljaju tramvaji Tatra T3 1 postaju Tatra T3
PVO. Zbog dotrajalosti tramvaja 2009. 1 2012. u suradnji sa ZET — kupljeno je pet pa jos tri
rabljena zglobna tramvaja marke Duaweg GT-6 (Nad, 2016.).

i b



Slika 8. Tatra T3

Izvor: https://hr.wikipedia.org/wiki/Tatra_T3 (21.5.18.)

Slika 9. Tatra T3 PVO

YouTube.com/garethtrooper

[zvor: https://hr.wikipedia.org/wiki/Tatra_T3 (21.5.18.)
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3.2. Razvoj mreze tramvaja

Promjena u trasi originalne pruge 1926. odvila se samo na dijelu Tvrde iz koje su
premyjestene tracnice na danasnju lokaciju duz Europske avenije, dok su nove trase izgradene
od Podgrada do Zelenog polja i od glavnog trga do kolodvora te od kolodvora do glavnog trga
(dionica Trg A. Staréeviéa — Zupanijska — Reisnerova — Kolodvor — Radi¢eva — Trg A.

StarCevica) (Muzej Slavonije, 2017).

Prvo prodirenje tramvajske pruge bilo je 29.11.1950. izgradnjom nove pruge
dvostrukog kolostjeka od Podgrada do Zelenog polja. Sljedece prosirenje dogodilo se 1953.
godine izgradnjom pruge od Podgrada do sredine Retfale (juzni kolosijek) a nastavljeno 1963.
izgradnjom dvostrukog kolosijeka na sjevernoj strani u Retfali. Zatim je 1970. od Podgrada
do kraja Retfale zamijenjen postojeci juzni kolosijek dvokolosije¢nom prugom. Nastavak
slijedi 1990. godine kada je izgradena dvokolosje¢na pruga do sredine Vinkovacke ulice, a
2006. do Mackamame, koja je 2008. produljena jednokolosje¢no do Bikare. 2014. godine

1zgradena je dvokolosjecna pruga i do sredine Visnjevca (Muzej Slavonije, 2017).

Slika 10. Razvoj tramvajske mreze

A - Trasgkroz Tvrdu e

88 - Orignalna pruga i1 1854 W

CL-Profirenjaiz 1926 =

O - Prodirenje iz 1590

E- Prodirenje |1 2006, s

F- Prodirenje it 2008, -

G- Profirenjg 2 2014 ==

H- Prosiren;e u planu (Bikara - Zeleno polje)

| - Pragirenj u planu (Matkamama - (
1

Centralno groblje) =
b : M- Prodirenje iz 1950 s
J- Prodirenje u pland { Vidnjevac - Josipavac i b
e, ekt Rl N Projirenje iz 1953 ==

¥ - Prijedlog spajanja (Trpimirova ulica) L 0+ Prodifenje 1t 1963
i )
-,

o j ¢ i
L P‘}edlow.rohinrenja lDahluE?ina Eepin) - Prodirenje 12 1570
Danasnja mreiai smyerovi voinji e

Izvor: http://www.gpp-osijek.com (21.5.18.)

13



3.3, Autobusni promet

Javni gradski autobusi najprije su uvedeni u Osijeku 1913 godine, a poslije 1 u drugim
hrvatskim gradovima. Prva autobusna linija pojavila se 1913. te je vozila na relaciji Gornji
grad — Donji grad kojom je prometovao tek jedan autobus s 31 sjede¢im mjestom 1 radnim
vremenom od 6 — 21 sat. Godine 1925. osnovano je Autobusno poduzece koje je obavljalo
prijevoz putnika tamo gdje nije bilo tramvaja. Do 1926. na istoj liniji su prometovala ukupno
tri autobusa koja su taj put prelazila za 12 minuta. Od 1.4.1926. do 12.12.1926. autobus je bio
jedino javno prometno sredstvo putni¢kog prometa. Tijekom drugog svjetskog rata
Autobusno poduzece je bilo osteéeno, a 1949. iza rata je bilo popravljeno. Prijevoz putnika
obavljali su autobusi Kotarskog auto poduzeca koje je ukinuto 1950. godine. Dvije godine
kasnije zamijenila ga je Autoreparatura, koja je gradski autobusni promet odrzavala do 1967.
U razdoblju od 1967. - 1978. autobusni park preuzima GSP (Gradsko saobracajno dru$tvo) u
&ijem se parku nalazilo 18 autobusa u dnevnom prometu koji su prvo vozili na liniji Cepin —
Tenja, a kasnije se broj linija povecavao i bilo ih je 11. Reorganizacijom iz 1978. kojom GSP
postaje Autotramvaj te uspjes$no obavlja prijevoz putnika sve do rata kada dolazi do velikih

oStecenja u voznom parku (Nad, 2016).

Slika 11. Autotramvaj

Izvor: https://www.autobusi.org/forum/index.php (21.5.18.)
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Slika 12. Remiza

Izvor: http://www.gpp-osijek.com/ (21.5.18.)

Remiza je bila autobusno i tramvajsko stajaliste, u kojoj su se vrsili popravci autobusa
i tramvaja. Bila je meta divljackih granatiranja jer su neprijatelji znali koliko vaznu ulogu ima
tramvajski 1 autobusni promet u Osijeku, a u tim granatiranjima neka vozila su zauvijek bila
izgubljena. Nakon prestanka intenzivnih napada na grad i stabilizacije javnog prometa,
Autotramvaj je po&etkom oZujka 1992. preimenovan u Gradsko prometno poduzece i taj je

naziv zadrzao do lipnja 1998, od kada nosi ime Gradski prijevoz putnika.

Slika 13. Unisteni autobus

Izvor: https://www.autobusi.org/forum/index (21.5.18.)
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3.4. Tarife i cijene kroz proslost

Tarife su pravila koja odreduju cijenu prometnih usluga. Tarifa u javnom linijskom
gradskom 1 prigradskom prijevozu putnika je akt kojega donosi prijevoznik u utvrdivanju
cijene 1 drugih uvjeta prijevoza, elemente za izraCunavanje cijene, te cijene usluge u javnom

linijskom gradskom i prigradskom prijevozu putnika.

Razlikujemo i tarifne modele: jedinstveni, zonski 1 relacijski. Javni gradski prijevoz putnika je
polivao na relacijskom tarifnom modelu gdje su cijene izraCunavane brojem prijedenih
kilometara. Tijekom vremena preslo se na zonski sustav i to prvo u autobusnom prometu, a
kasnije razvojem kartica za prelazak i1z autobusa u tramvaj i obratno, a zone su uvedene 1 u

tramvajski promet (Nad, 2016).

Na temelju dostupnih podataka i internih izvora u GPP — u moze se utvrditi kako su
cijene u pro$losti u odnosu na danasnji vazeci cjenik bile nize te su konstantno rasle zbog toga
§to su rasli i troSkovi poslovanja, od nabave do odrzavanja. Dobiveni podaci za 1981. 1 1991.
pretvoreni su po srednjim godi$njim teCajevima Jugoslovenske banke te potvrduju rast cijena.
Autobusna dacka mjeseéna vozna karta je 1981. iznosila 115 dinara, $to bi po tadasnjem
teCaju iznosilo 25.35 kuna za mjeseéni ucenicki pokaz koji danas kosta 55 kuna. Radnicka
kartica iz 1983. je iznosila 456 dinara §to je iznosilo 38 kuna u usporedbi sa danasnjih 275

kuna.

Slika 14. U¢eni¢ka mjesec¢na kartica iz 1981. 1 radnicka myesecna kartica iz 1983,

Izvor: http://www.gpp-osijek.com/forum/viewtopic.php (21.5.18.)
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Mjesecna ucenicka kartica 1991. iznosila je 185 dinara Sto bi po tadasnjem tecaju

iznosilo 17 kuna. Umirovljeni¢ka kartica je imala istu cijenu kao 1 ucenicka od 185 dinara.

Radni¢ka je 1znosila 450 dinara ili 45 kuna.

Slika 15. Ugenicka, radnicka 1 umirovljenicka kartica iz 1991.

Izvor: http://www.gpp-osijek.com/forum/viewtopic.php (21.5.18)

Slika 16. Cjenik GPP-a

ke

Na temelju Zakona o komunalrom gospadarstve (NN br 26/03 prodiddeni tekst, 82/04, 110/04 Uredba,
178/01, 38/09, 79/09., 49/11, 153/13, 147/14 i 36/15.), Cdluke Nadzornog oobara GPP d 0.0 Osijek i
Rjesenja o prethodnoj suglasnost: Gradonacelnika Grada Osijeka, Uprava Druitva sukladno élanku 35
Drudtvenog ugovora danos::

CIENIK

usluga prijevoza putnika u javnom gradskem prijevozu putnika od 01. prosinca 2017, godine za vrijednosne
kartice, jednokratne karte. dnevne karte i personalizirane kartice (mjesedne 1 godiinje opce kartice).
REDNI |
BROJ | VRSTA KARTICE

: } VRUEDNOSNA KARTICA
. | JEDNOKRATNA KARTA
| JEDNOKRATNA DPK
DNEVNA KARTA I
DNEVNA DPK -
| oPCaA KARTICA o
. | UCENIEKA KARTICA S
. | STUDENTSKA KARTICA
9. | KARTICA A NEZAPOSLENE A" (za nezaposlene bez naknade)
10, | KARTICA ZA NEZAPOSLENE B (12 nezaposlene s naknadom)
" 11. | UMIROVUENIEKA KARTICA A" “ (za umirovijenike s mirovinom do
1.000,00 kn}

"w.sh RIPSEIE

[ 12. T UMIROVLIENIZKA KARTICA B* (1a umirovljenike s mirovinom izmedu
1.000,01 kn | 2.000,00 kn) 000 .00
13. | UMIROVLIENICKA KARTICA .C" (za umirovljenike 5 mirovinom izmedu N
2.000,01 | 3.000,00 kn) 00 | £0/00 4
TS I'uMinovumlfxii'ii'n_ﬁch'_ {za umirovijenike s mirovinom izmedu el mem
| | 3.000,01 i 4.000,00 kn) 80,00 00
©15. | UMIROVUENICKA KARTICA E (za umirovijenike s mirovicom vidomod | | |
; 4.000,00 kn) 100,00 | IIU,OOI
| 16. GODISNJA OPCA KARTICA T [27s000 300000 |
| 17| AKTIVACUA KARTICE ) ' 2000 2000 |

Cijene u Cjeniku iskazane su s PDV.om

Izvor: http://www.gpp-osijek.com/files/Cjenik_zone.pdf (21.5.18)
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Prekretnica u tarifnom sustavu dogodila se 1.9.2008. kada GPP uvodi BUTRU
{skrac¢eno od bus i tramvaj), bezkontaktnu magnetsku karticu ¢ime je omoguéen prelazak iz
autobusa u tramvaj i obmuto te voZnje u svim zonama. BUTRA je uvelike olaksala placanje
prijevoza te ubrzala kompletno prometovanje. Kartica se mozZe nadopuniti na puno mjesta
proizvoljnim iznosom te se sredstva s kartice skidaju prilikom prijave na validatoru, uredaju
koji &ita sadrzay karfice, ovisno o zoni kojom se vozi. Takoder postoje 1 personalizirane

BUTRE gdje kortsnik moze imati svoju sliku.

3.5. Kompa

Kompa je plovilo koje povezuje lijevu 1 desnu obalu rijeke Drave, a u Osieku je
pocela prometovatt 1916. godine. Kompu pokrece jedino struja rijeke Drave, a kako ne bi
otplovila nizvodno prema obliznjem Dunavu ,&vrsto se drzi** za Celiéno uze dopremljeno iz
rudnika s dalekih Karpata. S njom se putnici prevoze besplatno od proljeca do kasne jeseni u

intervalima svakih 20 minuta( https://www.tzosijek hr/atrakcije-58 | (21.5.18.) ).

Slika 17. Stara Kompa

Izvor: . http://www.tzosyjek hr/atrakcije-58 (21.5.18))

18




Osjecanima je kompa omiljeno prijevozno sredstvo za posjet zooloskom vrtu i lijepom

parku koji ga okruzuje. Drugi razlog koristenja skele-kompe je rekreacija.

Slika 18. Nova Kompa

~

JACK
N
NN

3.6. Frekvencije putnika i1 prometovanje

Od pocetka biljezenja broja putnika pa do Domovinskog rata prisutan je rast broja
prevezenih putnika kao 1 broja prijedenih kilometara. Broj prevezenih putnika u odnosu prema
danas kretao se 2.5:1 dok se broj prijedenih kilometara povecavao do rata, ali 1 zadrzao u
gotovo istom 1znosu 1 danas. Nakon Domovinskog rata 1 sanacije voznog parka te nastojanja
povratka gradana u normalu, unato¢ tomu $to se broj prevezenih putnika prepolovio 1 dalje je
bio veci no danas. Takoder, treba naglasiti kako je u predratnom dobu vozni park bio veci 1 to

za 60 posto (Intemni izvor GPP, 2017).
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Tablica 2. Broj prevezenth putnika i prijedeni kilometrt po godinama

Godina
1926
1936
1947
1952
1954
1955
1956
1957
1960
1963
1965
1972
1973
1983

1989*
1995%
*Procjena GPP-a

Broj prevezenih putmika

142 880
3571626
4 685 766
8817104
10 726 000
12 981 000
13 308 000
14 108 000
18 222 958
20 B85 845
20 203 000
22 848 904
22 903 677
26 368 439
23 000 000
12 500 000

28 889
1251059
1 396 597
1332371
1 515000
1712 000
1 940 000
1993 299
2331554
2710 863
2 758 000
3715756
3 862 761
4 077502
3 950 0600
3 900 000

lzvor: Osobna izrada (podatci preuzeti od http://www.gpp-osijek.com/ (6.6.18.) )

Tablica 3. Broj prevezenih putnika i prijedenih kilometara tramvajem od 2008. -2017.

Godina
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016

Broj prevezenih putnika

5 808 431
5110 166
6032 007
6 563 939
6 298 859
6 302 009
6270 332
6242 342
6 201 558

1142625
1061 773
1253479
1183586
1295520
1298 575
1289437
1284971
1 280 442

Izvor: Osobna izrada { podatei preuzeti od hitp: //'www.gpp-osijek.comy/ (6.6.18.) )

Broj prijedenih kilometara

Broj prijedenih kilometara
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Slika 19. Tramvajski vozni red

% TRAMVAJSKI VOZNI RED ]
RUJAN 2017.
VISNJEVAC - ZELENO POLJE
SUBOTA : 0 0
04,55 1022 15,30 2112 04,55 12,18 2005 | 00,45N 11,25 19.00
05,19 10.28 15.37 21.20 05,15 12.25 20,19 | 01,15N 11,36 19.07
0520 1036 1544 2130 | 0530 12,33 20,33 |0145N 1145 13,15
0530 1043 1551 2145 | 0545 1241 2047 |0245N 1455 1925
0540 10,50 1558 2155 | 0600 1253 _ 21,01 |02,45N 12,06 _ 1935
0 10,57 16,05 22,10 06,09 13,03 21,15 El“ N 12,18 19,45
[ 1904 16,42 2225 | 068 1313 21,29 |0345N 1225 1958
0607 1111 1619 2240 | 0627 1323 2143 [0415N 1235 20,10 |
0614 1118 1626 2255 | 0636 13,33 21,57 [O0445N 1245 2026
0820 11,25 _ 16,33 _ 2305 | 0645 1343 2211 | 0455 _ 12,55 _ 2040
0627 1132 1640 2320 | 0654 1353 2225 | 0515 1305 2055
11,29 16,47 23 .40 07,03 14,03 2,39 05,30 13,16 21.09
0841 1146 1654 0000 | 07,42 1433 2253 | 0545 13,26 24,20
0643 1153 47,01 0040 | 0721 1423 23,07 | 0555 1335 2135
0655 1200 1708 0020 | 07, 14 21 | 06,05 1345 50
07, 12,07 17,15 ~ | 07,39 1443 23,38 | 08,15 13,88 2208
0700 1214 17,22 0748 1453 2349 | 0825 1406 22,19
0743 1219 17,29 07,57 1503 0003 | 08 14,45 2230
o716 1224 1735 | 0806 1513 00,17 [ | _ 1428 2248
o7, 17 | 08,15 1523 0030 | 14,35
0725 1235 17,50 0824 1533 07,05 1445 2318
0730 1z4z 75T Jesa 1sas [Teras T iass 2330
o7 1 18,05 0842 1553 o7 1 23
0740 1256 18,12 98,51 16,03 07,35 15,15 23,55
0748 1303 18,19 03,00 16,13 o745 1 00,10
o7, 1340 18.23 09,09 1623 07,55 1 0025
| 0802 1347 1827 | o188 1633 ] 0805 1545
| 0809 1324 1836 0927 1643 08,15 1555
08,16 1331 1842 09,36 1653 08,25 16,06
0823 13,37 1848 0945 1703 | 0838 1618
0830 134z 1836 0954 1713 0845 18,28
0837 1347 19,06 10031723 08,55 16,38
1 19,11 10,12 1733 0905 1645 N
0851 1350 1922 1021 1743 09,95 16,56
0858 1406 1929 1030 175 0925 17,08
[ o905 1413 1937 10,39 0935 17,18
0912 1420 1941 1048 18,13 0945 17,25
| 0899 1427 1945 | 1057 1825 | 0955 17385
[ 0928 1434 1952 11,06 1833 1005 17,
20,00 115 1842 105 17,56
0940 1448 20,12 11,24 1853 | 1028 1808 = |
) 133 19,00 1035 18,18
0954 1502 20,35 142 1913 1045 1822
1001 1508 2045 151 182 1085 1
1008 1516 20,55 12,00 1937 11,08 18,37
10981823 21,08 1209 19,51 11,15 18,48

Izvor: http://www.gpp-osijek.com/departures_tram_z.php (6.6.18.)
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Godina

2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016

Broj prevezenih putnika

3348072
4 305927
4 190 464
4377292
4 471 457
4 403 558
4398 126
4302 498
4103 669

Tablica 4. Broj prevezenih putnika i prijedenih kilometara autobusom od 2008. -2017.

Broj prijedenih kilometara

2918773
2841 235
2392884
2196 054
2574368
2 540 691
2490 823
2318154
2210106

Izvor: Osobna izrada ( podatci preuzeti od http://www.gpp-osijek.com/ (6.6.18.) )

Slika 20. Autobusni vozni red

AUTOBUSNI VOZNI RED
RUJAN 2017.

[ GAJEV TRG (/-5 min) - A. KANIZLICA - VIJENAC PETROVE GORE |

POLAZAK FOLAZAX
u.-i"s V| 19,30K 05,15 KV 1455 K
13.00K | 1945V 05,45 KV 1515V
13,15V | 20,00K 06,15 KV 1535V
13.30K | 2015 KV 06,45 K 1555K
1345V | 2045 KV 07,15V 16,15V
06,30KV | 1225K | 18,15V | 07,15V | 14.00K | 2L15KV 0735V 1535V
06AS5K | 12,38V [ 18,30K | 07,30K | 1415V | 21 45KV 0755 K 16,55 K
07,00KV| 1251K | 1845V | 0745V | 1430K | 22,15 KV 08,15V 17,15V
07,15K | 1304V | 1858K | 0B.00K | 1445V | 2245KV 0835V 1735V
07,26V | 137K | 1905V | 08,15V | 1500K | 23,15 KV 0855K 17,55 K
0739K | 1330V | 19,15KV| 0830K | 1515V | 2345KV 0915V 18,15V
| 07,52V | 13,43K | 1930V | 0845V | 1530K | 00,15 KV 09,35V 18,35V
0805K | 13,56V | 1945KV| 0900K | 1545V | 0045 KV 0955K 18,50K
08,18V | 14,09k | 20,00KV| 09,15V | 1600K 1015V 19,15V
0831K | 1822V | 2015KV| 09,30K | 16,15V 1035V 15335V |
0844V | 1435K | 2030KV| 09,45V | 1630K 10,55 K 19,45 K
08,57K | 1448V | 2045V | 1000K | 1645V | | 11,15V | 205KV
09,10V | 1500K | 21 00KV| 1015V | 17,00K 1135V 20,45 KV
0923K | 1514V | 21,15KV| 1030K | 1715V | |  11,55K 21,15KV
0936V | 1527K | 21,30KV| 1045V | 1730K 12,15V 21,45 KV
05A49K | 1580V | 21,55K | 11,00k | 1745V | | 12,35V | 2220KV |
1002V | 1553K | 2220KV| 11,15V | 1800K 1255K | 22A5KV |
10,15K | 1606V | 2245KV| 11,30K | 18,15V 13,15V 23,15 KV
1028V | 1619K | 23,15KV| 1145V | 1830K 1335V 2345 kV
1041K | 1632V | 2345KV| 1200K | 1845V 1355K 00,15 KV
| 10,54V | 1645K | 00,15KV| 12,15V | 19,00K 1415V 00,40 KV
1107K | 1658V 12.30K | 19,15V 1435V
EGENDA:
[ PROMETUIE DO KAMBLICEVE
3  PROMETUE DD YUINCA PETROVE GORE o
L PROMETUSS | KARCUCEVA - VI PETROVE GORE

Izvor: http://www.gpp-osijek.com/files/polasci/zima/VZP (6.6.18.)
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Iz tablica 4 1 5 vidi se kako ukupan broj prevezenih putnika za 2012, godinu iznosio je
10.770.316 od toga je u autobusnom prometu prevezeno 4.471.457 putnika 1 prijedeno je
2.574.368 kilometara $to nam daje 173 putnik/kilometar, a v tramvajskom prometu je
prevezeno 6.298.859 putnika 1 prijedeno je 1.295.520 kilometara §to nam daje 4.86
putnik/kilometar. 1z ovih podataka razvidno je da je preferirano prijevozno sredstvo gradana
tramvaj 1 to u omjeru 40 : 60 prema rijeéima ing. Petar Krsti¢ koji u GPP-u rukovodi 1
statistickim podacima. Takoder prema njegovim rijeima ukupan broj prevezenih putika
GPP-ovim prometalima je u zadnjih desetak godina priblizno stalan i krece se oko 10 milijuna
prevezenih putnika. Takoder se biljezi pad broja putnika u oba prijevozna sredstva
kontinuirano od 2012., izuzev 2013. godine u tramvajskom prometu gdje je zabiljezen

neznaini porast, nakon ¢ega takoder krece razdoblje pada broja putnika.
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4. AKTUALNI JAVNI GRADSKI PRIJEVOZ U OSIJEKU

Osijek je grad koji se moze pohvaliti javnim gradskim prijevozom koji seze jos od
1884. kada se putnike prevozilo tramvajem sa konjskom zapregom koja je elektrifikacijom
pruge zamijenjena elektricnim tramvajem 1926. Glavninu javnog gradskog prometa obavlja
Gradski prijevoz putnika Osijek, poznatije pod kraticom GPP. GPP je gradsko je trgovacko
drustvo koje obavlja djelatnost organizacije tramvajskog 1 autobusnog prometa u Osijeku te je
GPP nastavio tu osjecku tradiciju prijevoza autobusom 1 tramvajem i jedini je hrvatski grad,
uz Zagreb, u kojem se prometuje tramvajem. Ime Gradski prijevoz putnika nosi od lipnja
1998. (GPP, 2017).

U GPP - ovom voznom parku trenutno prometuje 28 tramvaja i 36 autobusa. Od 28
tramvaja u sluzbi je 26, najviSe ih ima model Tatra T3R.PV, ¢ak njih 17, koji su obnovljeni
2006 godine 1 9 vozila Duwag GT-6. 2012 godine GPP je kupio 3 tramvaja od zagrebackog
ZET-a, koji su ne$to modernijeg tipa Duwag GT-6 iz 1971. Autobusi su MAN Lion's City te 4
minibusa Mercedes — Benz marke (GPP, 2017).

Slika 21. Duwag GT-6

Izvor: https://hr.wikipedia.org/wiki/D%C3%BCwag_GT-6 (26.5.18.)

Sto se tice prometnih linija tramvaja i autobusa treba reéi kako su u Osijeku dvije
tramvajske linije, dok autobus prometuje na osam linija povezujuci gradsko podruéje sa
okolnim naseljima. DuZina tramvajskih linija iznosi 62.1 kilometar, a autobusa 237.5

kilometara.

24



Slika 22. Shematski prikaz autobusnih 1 tramvajskih linija

=————

& 3 gl ]
pugelfdenls o o g sy
i /."rf .r‘// NP EFE

Izvor: http://www.gpp-osijek.com (26.5.18.)

Tramvajska mreza ukupne je duljine 16 km, a $irina kolosijeka 1 000 mm. Pomet je
organiziran u dvije dnevne i vikendom u dvije no¢ne linije. Radnim danom prvi tramvaj krece
u S sati u jutro a zadnji u 24:20. Nedjeljom se organizira posebna linija koja prometuje cijelu
no¢. Tramvajska linijja 1 povezuje grad u smjeru istok — zapad odnosno Zeleno polje s
Visnjevcem, dok linjja 2 povezuje centar s jugom 1 jugoistokom, odnosno Trg Ante
StarCevi¢a s Bikarom. Okreti$ta tramvaja nalaze se u Visnjevcu, Zelenom polju, Mackamami
(Bosutsko naselje) te Bikari (GPP, 2017).

Autobusne linijje, njih osam glavnih s podlinijjama povezuju grad s prigradskim
naseljima Tenjom, Livanom, Cepinom, Brijestom, Brijes¢em, Ivanovcem, Antunovcem,
Josipovcem, Visnjevcom, Tvrdavicom, Podravljem, Nemetinom, Sarvasem, Bijelim brdom 1
Industrijskom zonom. Autobusne linije su podijeljene na pet zona od kojih se prva i druga

odnose na sam grad, a zone 3,4 1 5 na prigradska naselja. (GPP, 2017).
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Tablica 5. Autobusne linije

Linija | VP Gore- Gajev trg — Jug 11

Linjja?2 Uske njive

Linija 3/4 Cepin (Brijesée) - Gajev trg - Tenja

Linija 3b Gajev Trg -Cvjetno naselje (Filipovica) - Gajev trg
Linja s Josipovac - Bijelo Brdo

Linja 6 Ivanovac - Gajev Trg - Tvrdavica

Linija 7 Pakovstina - Industrijska zona Nemetin

Linjja 8 Jug I - Bolnica

[zvor: Izradio autor (Podatci preuzeti od http://www. gpp-osijek.com (26.5.18.) )

4.1. Taksi

Taksi prijevoz spada u individualni javni promet, a u pojedinim gradovima ima veliku
vaznost u sustavu gradskog prijevoza i time direktno utjece na smanjenje kori§tenja osobnih
vozila. Tako se koriStenjem taksija stvaraju jednake emisije ispusnih plinova kao 1 prilikom
kori$tenja osobnih vozila, vazno je naglasiti da povecano kornstenje taksija smanjuje potrebu

za parkirali$nim mjestima.

U Osijeku danas ima vise od 70 taksi vozila 1 preko 20 taksi sluzba, a voznja taksijem
dostupna je 24 sata dnevno. Medu poznatijim taksi sluzbama su: Taxi Cammeo, Eko taxi |
Osjecki taxt.

Taxi Cammeo je najpoznatija taksi sluzba u Hrvatskoy, u Osijek su dosli 2010 godine i
to im je bio drugi grad poslije Zagreba. Eko taksi u grad Osijek je stigao 2012. godine, oni su
smanjtli CO, za 70%. Osjecki taxi je novo otvorena taxi sluzba koja je podela raditi u 2017.
godini. Osjecki taxi raspolaze sa 27 modemih Skoda vozila koja su dostupna gradanima 0-24

sata, imaju zaposleno 70 fjudi 1 rade u 3 smjene,
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[zvor: Osjecki taxi

Izvor: http://www.os1jek03 1.com/osijek.php?topic_1d=69648 (26.5.18.)

Tablica 6. Usporedba cijena taksi prijevoznika u Osijeku

Ime taksi Start [Skm] Kilometar Sat ¢ekanja [kn] Prtljaga
prijevoznika voznje [kn]
Taxi Cammeo 20kn > 10 -
Eko taxi 20kn ¥ 20 -
Osjecki taxi 20kn 5 10 -

Izvor:  Izradio autor ( Podatci preuzeti od https://www.osjecki-taxihr/ |

https://cammeo.hr/hr/gradovi/osijek (26.5.18.) )
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5. PLAN RAZVOJA JAVNOG GRADSKOG PROMETA U OSIJEKU

Grad Osijek i GPP provode projekt ,,Modemizacya 1 razvoj javnog prometa grada
Osijeka” Projekt se priprema kroz konzultacije s Ministarstvom mora, prometa 1
infrastrukture te uz tehni¢ku pomoé Jaspersa koji je konzultantska kuca Europske Unije.
2015, godine u gradu Osijeku prevezlo se vise od 10 milijuna putnika javmim gradskim

prijevozom te je to jedan od razloga zasto grad Osijek 1 GPP provode projekt.

Planiranje projekta zapocelo je prije dvije godine, & sastoji se od dvije faze te se
namjerava sprovesti do 2023. godine. Ukupna vrijednost projekta 1znosi 100 mil'-ilj una eura. U
prvoj fazi ¢e se provesti modemizacija tramvajske infrastrukture i obnova postojeéeg voznog
parka, a u drugoj fazi ¢e se graditi nova remiza na Zelenom polju s produzetkom tramvajske
pruge. Takoder, u drugoj fazi ¢e se razviti novi IT sustav za bolju komunkaciju 1 uéinkovitost
unutar GPP - a. Cilj ovog projekta je osigurati putnicima nova iskustva u javnom prijevozu 1

postaviti nove standarde prijevoza putnika koristenjem novih tehnologija.

Qvaj projekt je od vitalne vaznost za gradane 1 GPP jer Je temeljita rekonstrukcija
uistinu potrebna s obzirom da je zgrada remze stara 90 godina, pojedini tramvaji oko 50, a

autobusi preko 12 godina,

Pojedine dionice su infrastrukturno toliko dotrajale te viSe nisu sigurne za prijevoz
putnika, dotrajali vodovi, nenatkrivena stajaliSta 1 o$teCene dionice pruge, a ispravljacke
stanice zahtijevaju nuznu obnovu. Dijelovi pruge koji su predvideni za rekonstrukeiju nalaze
se na ovih pet dionica ukupne duljine 9 kilometara: 1. dionica Tvrda (od Tudmanovog mosta)
~ Sakuntala park, 2. dionica Trg Ante Stardevica ~ Dvorac Pejacevié, 3. dionica Svilajska -
kruzni tok na ulazu u Visnjevac, 4. dionica Sakuntala park - Kolodvor — DPakovstina i 5.

dionica Dunavska — Dakovétina - Zupanijska.

Sto se tide obnove voznog parka, u planu je nabava 22 niskopodna tramvaja Cija cijena
iznosi 40 milijuna eura. Vise od 30 posto postojecih tramvaja je u prosjeku starije od 50
godina te ih je teSko odrzavati s obzirom da se za njih rezervni dijelovi ve¢ dugo ne
proizvode. Natje¢aj za nabavu novih tramvaja Ce se provesti izmedu desetak ponudaca kojima
niska konfiguracija osje¢kih ulica ne bi trebala predstavljati prepreku za njihove tramvaje.

Cijena jednog tramvaja krece se oko 2 miltjuna eura.
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Autobusni park planira se obnoviti kupnjom 32 nova autobusa od kojih ¢e ¢etiri biti na
elektri¢ni pogon kao svojevrstan pilot projekt u kojem ce se prouciti njihova efikasnost i

isplativost za buduce nabave ovakvog tipa autobusa.

Sljedeca faza zapocinje gradnjom nove remize na Zelenom polju i produzetkom pruge.
Postojeca remiza u ulici Cara Hadrijana 1 je 90 godina stara i1 nedostatno opremljena, takoder
zbog za$ti¢enih povrSina bez mogucnosti Sirenja tako da je gradnja nove remize nuzna za
daljni razvoj] GPP — a. Novo sjediste GPP — a na Zelenom polju ¢e biti modemog tipa za
garaZiranje 1 odrzavanje 40 tramvaja i autobusa s popratnim radionicama opremljenim za
servis vozila. Troskovi izgradnje nove remize iznositi ¢e 40 miljuna eura, a njena izgradnja

zapoceti ¢e 2019. s planiranim zavrietkom do 2023. godine.

Slika 23. Remiza

Izvor: http://www.osijek03 1.com/osijek.php?topic_id=67232 (27.5.18.)
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Slika 24. Izgled buduce remize

4 malijura cura . 40 ramvaga 4 autobissa
vigedna maod ce b modi de biti

ugradnga nove remae parkirano u novoy rema g kir 2150 U NOVoJ remi

Izvor: http.//www.osijek03 1.com/osijek.php?topic_1d=67232 (27.5.18.)

Remiza za garaziranje 1 odrzavanje vozila imat ¢e popratne radionice s opremom za
servisiranje vozila, lakiricu, prostor za dnevnu njegu, vanjsku praonicu vozila, prostor za
gradevinsku operativu, novu upravnu zgradu, centralno skladiste, stanicu za tehnicki pregled
te veliko parkiralidte. Iz GPP-a navode kako je ova faza nuzna kako bi se zadovoljili EU
standardi po pitanju sigurnosti, pouzdanosti, dostupnosti ali 1 znacajnog smanjenja emisija

CO..

U zavr$nom dijelu projekta uslijedit ¢e informatizacija kompletnog sustava od displeja
na stajali$tima, urbane opreme na stajali§tima, videonadzora 1 e — karata. Tro$kovi ove faze

projekta iznositi ¢e 500 tisuca eura.

Planira se takoder prosirenje mreze javnog gradskog prijevoza, tramvajska pruga e se
Siriti prema Josipoveu do Cigandola, namjerava se spojiti tramvajska mreza na relaciji Bikara
— Zeleno polje koja nije provedena ranije zbog pravilnika o presijecanju Zeljeznicke 1
tramvajske pruge, a novim izmjenjenim pravilnikom sada moze do¢i do njene realizacije.
Takoder, prosiriti ¢e se autobusni terminal na Gajevom trgu kako bi se dobilo vie prostora za

autobuse.
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Nakon realiziranja tih faza, u blizoj buduénosti ispitivati ¢e se mogucnost Sirenja
tramvajske mreze u nastavku vinkovacke ulice prema Centralnom groblju kao 1 moguénost

spajanja mreZe Trpimirovom ulicom te povladenje tramvajske mreze do Cepina,
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6. ZAKLJUCAK

Javmi gradski promet na podrufju Grada Osijeka svo) osjetni razvo)] zapocinje
elektrifikacijom tramvajske pruge 1926. 1 prelaskom na elektriént tramvaj. Prvotne linije su se
pruzale smjerom istok — zapad prate¢i pruzanje grada. Elektrifikacijom pruge polinje se
razvijati mreza i prema juznom dijelu grada, postojeca mreza se $iri 1 1z jedno kolosijedne
prelazi u dvo kolosijeénu (danas linija 1). Veci dio postojecih linija formiran je u predratnom
razdoblju dok je u novije vrijeme u tramvajskom prometu vidljivo Sirenje mreze na Bosutsko

naselje 1 jugoistok do okreti$ta na Bikari 1 kroz Vidnjevac prema Josipoveu.

Sa sve brze rastuom potrebom za javium priyjevozom kroz povijest se $irio 1 vozni
park. Velik dio tog voznog parka vozi 1 danas, dio je obnovljen, dio prenamijenjen no 1 dalje
je ¢injenica kako je velik dio voznog parka dotrajao. S dotrajalo§cu je suocen 1 veliki dio
infrastrukture poput remize, stanice za tehnicki pregled, dionice pruge. Remiza nema
moguénost Sirenja jer se nalazi u zasti¢enom prostoru. Povijest, a 1 danadnji podaci pokazuju
kako je tramvaj glavno 1 gradanima najdraze prometno sredstvo u omjeru 60 naprama 40 u

odnosu na autobus.

Javni gradski prijevoz u svojim polecima imao je relacijski tarifnt sustav i ¢ijene koje
su se formirale prema broju prijedenih kilometara. Danas je na snazi zonski tarifni sustav, a
¢imi ga grad sa prigradskim naseljima tvoreci pet zona. U proslosti su kondukteri prodavali
karte ponaosob i nosili karte za prodaju u blokovima dok danas postoji bezkontakina kartica
BUTRA te danasnji kontrolori mogu sve iz nje o€itati, Karticom BUTROM se bez poteskoca
moZe prevoziti iz zone u zonu te 1z tramvaja u tramvaj 1 obmuto. Iz danasnjeg aspekta tarife
su bile nize kako se gleda dublje u proslost. Takoder uvijek je postojala socijalna osjetljivost u
svim tarifim sustavima koji su §titili socijalno najpogodenije osobe. Danadnje tanfe su tako
gledajuéi najskuplje Sto je posljedica rasta cijena nabave, odraZzavanja 1 popravaka, ali
svejedno invalidi, korisnici puckih kuhinja 1 beskucnickih prihvatilista, darivatelji krvi, djeca,
32 vojska, policija, komunalni redari su oslobodeni placanja. Dana$nji tarifni sustav nastoji
biti cijenama 1 tarifama pristupacan svima pa tako postoje razmi popustt za radnike firmi koje
odlue uzimati godidnju karticu za svoje radnike, umirovljenicima se tarifa definira prema
prihodima, studentima se u kolovozu daju dodatni popusti na prijevoz, noéni prijevoz je
jeftiniji 1itd. Cilj je s obzirom na mogucénosti pribliziti usluge putnicima te pospjediti

poslovanje.

32



Mreza javnog gradskog prometa u Osijeku je zadovoljavajuca, pokriveni su svi
dijelovi grada te se relativno brzo moze sti¢i u centar grada iz svih dijelova grada te je grad
Osijek dobro povezan sa prigradskim naseljima. Perspektiva razvoja mreze je definirana
financijskim mogucénostima GPP — a 1 potrebama gradana. Jednostavno receno, ukoliko se
pojavi potreba gradana koja ¢e opravdati ulaganje sredstava, graditi ¢e se i razvijati mreza.
Kako je ve¢ reCeno, Osijek je prilino dobro premrezen, postoje razmi$ljanja o budué¢em
razvoju no prioriteti ukazuju na potrebu sanacije ve¢ postojece mreze 1 infrastrukture, obnovu
voznog parka, izgradnju nove remize, a tek potom ¢e se razmatrati proSirenja pruge i
otvaranja novih linija. Projekt ,,Modernizacija i razvoj javnog prometa grada Osijeka™ dati ce
snazni vjetar modernizaciji 1 obnovi infrastrukture i voznog parka GPP - a kao 1
informatizaciji informatizacijskog sustava. Primarni fokus je na privlacenju tih sredstava
uglavnom iz EU fondova. Juzni i jugozapadni dio grada nude perspektivu proSirenja pruge te
¢e se vrlo vjerojatno aktualizirati buduéim Sirenjem grada posto u novije vrijeme tendencije
Sirenja Osijeka se odvijaju u tom smjeru. Trenutni prioriteti su spajanje okretiSta Bikara —
Zeleno polje, prosirenje pruge na Zelenom polju do buduce remize te dovodenje pruge do

Cigandola u Josipovcu.

Frekvencije prometovanja najgusce su u jutarnjim satima, prijepodne, popodne od 13
do 17 sati te u kracem intervalu predvecer $to se objasnjava polaskom radnika na posao i s
posla, ucenicima 1 studentima koji idu u Skole 1 fakultete, te prijepodne kada su najaktivniji
umirovljenici, koji su 1 najbrojnija skupina koja prometuje javnim gradskim prijevozom, koji
posjecuju doktore ili idu na trznicu. Sto se ti¢e linija najprometnija je autobusna linija
Kanizliceva — JUG 11 koja povezuje jugoistok grada sa zapadnim dijelom, njome prometuje
22 posto ukupnog autobusnog prometa. U tramvasjkom prometu svako primat ima linija 1
Visnjevac — Zeleno polje u oba smjera kojom se prevozi 1 do 80 posto putnika tramvajskog

prometa.

Moze se zakljuéiti kako u javnom gradskom prijevozu postoje ambicije 1 planovi
razvoja, zelje da se javni prometni prijevoz dovede na visoki stupanj te da se usluge
prometovanja gradanima maksimalno priblize kao jedno novo i ugodno iskustvo. Medutim,
postoji jedan ozbiljan problem 1 situacija u kojoj se odvija snazno iseljavanje mladog 1 radno
aktivnog stanovniStva pa i Citave obitelji koje zbog imovinskih prilika napustaju grad pa i

drzavu §to je svakako ogranicavajuci faktor budu¢em razvoju javnog gradskog prijevoza i

g v
prometne mreze. |
Horko J}Jnéwqc;/
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