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SAZETAK

Rad se sastoji od sedam poglavlja. Nakon uvodnog poglavlja slijedi poglavlje sa prometim
propisima. Vodenje i uredenje prometnih raskrizja definirano je Zakonom o sigurnosti prometa
na cestama. Uz Zakon u primjeni su i pravilnici poput Pravilnika o prometnim znakovima,
signalizaciji 1 opremi na cestama, te Pravilnik o nadinu postupanja policijskih sluzbenika u
obavljanju poslova nadzora i upravljanja prometom na cestama. Nadalje slijede policijski
sluzbenici i druge ovlastene osobe, gdje je definirano znacenje znakova koje daju navede osobe.
Uz definiranje znacenja prometnih svjetla, nalaze se i neke od glavnih funkcija upravljanja
prometnim svjetlima su povecéanje sigurnosti u prometu, uspostavljanje pravilnog i urednog
prometnog toka, povecanje propusne moci raskrizja i samih prometnica, uspostavljanje
priblizno kontinuiranog prometnog toka s odredenom brzinom, prekidanje prometa na
prometnicama s velikim prometnim optereCenjem zbog prijelaza pjeSaka. Nadalje, tu su i
prometni znakovi koji sudionike u prometu upozoravaju na opasnost koja im prijeti na
odredenoj cesti ili dijelu ceste, obvezuje se ih na ograniCenja, zabrane i obveze kojih se trebaju
pridrzavati i daju im se potrebne obavijesti za nesmetan i siguran tok prometa. Prometna pravila
kao nacin upravljanja prometom na raskrizju primjenjuje se na raskrizjima gdje upravljanje
prometom na raskrizju nije regulirano niti jednim ve¢ navedenim upravljanjem. Na kraj se

nalazi zaokruzena i zavrSna sinteza svega navedenoga.
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1. Uvod

Raskrizja su prometne povrsine na kojima se krizaju ili spajaju dvije ili viSe cesta, te su
najucestaliji elementi cestovne mreze. Na prometno optere¢enje raskrizja utjee prometno

opterecenje cesta koje se krizaju na pojedinom raskrizju.

Raskrizje se projektiraju tako da voza¢ima pomocu razli¢itih oblika upravljanja prometom
i vertikalne i horizontalne signalizacije omoguée jednoznac¢no, pravilno i odredeno

usmjeravanje.

1.1. Problem i predmet istrazivanja

Problem istrazivanja je primjenjivanje neadekvatnog oblika upravljanja prometom na
pojedinim raskrizjima, te prometnih nesre¢a koje se dogadaju zbog nepravilnog postupanja

vozaca na raskrizju.

Predmet istrazivanja je upravljanje prometom na raskrizju na razlicite nacine, te funkcije

svakog oblika upravljanja prometom na raskrizju.

1.2. Svrha i cilj istraZivanja

Svrha istrazivanja je utvrdivanje odredenih prednosti koje se dobivaju razli¢itim oblicima

upravljanja prometom na raskrizZju i znacenje istih.

Cilj istraZivanja je utvrdivanje pravilnih postupaka vozila na raskriZju kod razlic¢itih oblika

upravljanja prometom na raskrizju.



1.3. Struktura rada

Rad se sastoji od sedam poglavlja u kojima je obradena i objasnjena navedena problematika.

U prvome poglavlju, koje je i ujedno uvodno, navedena je tematika rada, problem i predmet

istrazivanja, svrha i cilj istrazivanja, te struktura rada.

U drugome poglavlju pod naslovom Zakonski propisi o regulaciji prometa na raskrizju
opisane su zakonske odredbe opcenito i one koje se odnose na svaki od oblika upravljanja

prometom na raskrizju.

U tre¢em poglavlju opisani su postupci i znakovi koje daje policijski sluzbenici ili druge

ovlastene osobe kod upravljanja prometom na raskrizju.

U cetvrtom poglavlju pod naslovom Prometna svjetla nalaze se znacenja pojedinog
prometnog svjetla, povijest, raskrizje gdje se prometom upravlja prometnim svjetlima i koje je

neovisno o ostalim raskrizjima i koordinirani sustav svjetlosnih signala.

U petom poglavlju pod naslovom Prometni znakovi opisana je povijest prometnih znakova,
definirani su znakovi koji se primjenjuju kod upravljanja prometom na raskrizju i opisano je

njihovo znacenje, te broj prometnih znakova po pojedinom raskrizju.

U Sestom poglavlju, Prometna pravila, definirana su pravila koja se primjenjuju na

raskriZju, te nacini postupanja kod raskriZja sa Cetiri znaka obaveznog zaustavljanja.

Posljednje poglavlje odnosi se na zavr$nu sintezu svega navedenog u radu.



2. Zakonski propisi o regulaciji prometa na raskrizju

Vodenje i uredenje prometnih raskrizja definirano je Zakonom o sigurnosti prometa na
cestama, uz Zakon u primjeni su i pravilnici poput Pravilnika o prometnim znakovima,
signalizaciji i opremi na cestama (NN 105/04), kojim je propisana vrsta, oblik, boja, dimenzije,
znacenje 1 postavljanje prometnih znakova, opreme i signalizacije na cesti, te Pravilnik o nac¢inu
postupanja policijskih sluzbenika u obavljanju poslova nadzora i upravljanja prometom na

cestama (NN 141/11).

Zakonom o sigurnosti prometa na cestama (NN 64/15) utvrdena su temeljna nacela
medusobnih odnosa, ponasanje sudionika i drugih subjekata u prometu na cesti, uvjeti koje
moraju zadovoljiti ceste za povecanje sigurnosti prometa, duznosti u slu¢aju prometne nesrece,
osposobljavanje kandidata za vozace, polaganje vozackog ispita i uvjeti za stjecanje prava istih,
uredaji 1 oprema koje moraju imati vozila, osnovni uvjeti koje moraju zadovoljiti vozila u
prometu na cestama, uz sve navedeno Zakonom je isto tako su propisane moguénosti i na¢ini
upravljanja prometnom na raskrizju, pravila prometa na cestama, sustav prometnih znakova 1
znakova koje daju ovlastene osobe. Zakon pod promet na cestama podrazumijeva vozila,
pjesake i1 druge sudionike u prometu na javnim i nerazvrstanim cestama. Zakon o sigurnosti
prometna na cestama sastoji se od dvanaest poglavlja, od kojih je u daljnjem tekstu poblize

objasnjeno Cetvrto i peto poglavlje koje se odnosi na prometne znakove i prometna pravila.

U poglavlju prometna pravila, nalazi se ¢lanak 58. koji obvezuje vozaca koji se priblizava
raskrizju, da poveca oprez koji odgovara prometnim uvjetima na tom raskrizju, te da prije
dolaska na raskrizje, na dovoljnoj udaljenosti svojim vozilom zauzme polozaj u onoj prometnoj
traci kojom ¢e pro¢i raskrizje, a svako postupanje suprotno odredbama ¢lanka kaznit ¢e se
novcanom kaznom u iznosu od 700,00 kuna. Uz ¢lanak 58. u istom poglavlju nalazi se i ¢lanak
62. koji s predvidenom nov€anom kaznom u iznosu od 1.000,00 kuna obvezuje vozafa da
vozilom ne smije uci u raskriZje ako je gustoca prometa takva da se vozilom mora zaustaviti u
raskriZju ili na obiljeZenom pjeSackom prijelazu, te na taj nacin onemoguciti promet vozila i

pjesaka.

Prema Pravilniku o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama, ¢lankom 2.
propisano je detaljnije $to se sve nalazi u Pravilniku. Pa tako prometne znakove ¢ine znakovi
opasnosti, znakovi izri€itih naredbi, znakovi obavijesti, znakovi obavijesti za vodenje prometa,

dopunske ploce 1 promjenjivi prometni znakovi. Osim prometnih znakova u Pravilniku se jo$

3



nalaze prometna svjetla i svjetlosne oznake, oznake na kolniku i drugim povrSinama, prometna

oprema ceste i signalizacija i oprema za smirivanje prometa.

OVLASTENE OSOBE
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2.1. Zakonski propisi o znakovima koje daju ovlaStene osobe

Znaci koje daju ovlastene osobe propisani su ¢lancima 32. i 33., te su detaljnije definirani
nacini davanja znakova ovlastenih osoba. Ovlastene osobe kod davanja znakova sudionicima u
prometu smiju se koristi rukama, poloZajem tijela, zvu¢nim signalima i svjetlosnim oznakama,
a znacenje znakova koje daju ovlastene osobe mora biti jasno 1 nedvojbeno za sve sudionike u
prometu. Ovlastene osobe pri davanju znakova moraju biti vidljive sudionicima u prometu
kojima su znakovi namijenjeni, isto tako u izvanrednim situacijama znakovi se mogu davati i
iz vozila. Za svako postupanje suprotno znakovima ovlaStenih osoba za vozaca motornog vozila
predvidena je kazna od 3.000,00 do 7.000,00 kuna, a za ostale sudionike u prometu kazna iznosi

300,00 kuna.



2.2. Zakonski propisi o regulaciji prometa prometnim svjetlima

Zakonom o sigurnosti prometna na cestama propisani su nac¢ini upotrebe prometnih svjetala,

kao jedne od mogucénosti upravljanja prometom na raskrizju.

Clankom 18. propisano je da se na raskrizjima gdje je promet reguliran prometnim
svjetlima, koriste trobojna prometna svjetla i to postavljena na okomitoj osi jedno ispod drugog
i to tako da je crveno svijetlo gore, Zuto u sredini, a zeleno svjetlo dolje. Ako su trobojna
prometna svjetla postavljena iznad prometne trake, svjetla moraju biti postavljena u vodoravnoj
osi, te u ovom slucaju crveno svjetlo se nalazi s lijeve strane, zutu u sredini, a zeleno s desne
strane. Isto tako u ¢lanku je propisano da svjetla imaju okrugli oblik, a dopunska svjetla zelene
boje, moraju imat zeleni oblik strelice u krugu crne boje, te se prema ¢lanku 20. dopunsko
prometno svjetlo postavlja se s odgovarajuce strane prometnog svjetla na istoj visini na kojoj
se nalazi 1 zeleno svjetlo, a moze biti postavljeno i1 kao zasebno prometno svjetlo za izlazak iz

raskrizja.

Clanak 19. odnosi se na redoslijede paljenja prometnih svjetala. Crveno i zeleno svjetlo ne
smiju biti upaljena istovremeno, Zuto svjetlo smije bit upaljeno kao samostalno svjetlo i to od
prestanka zelenog, do pojave crvenog svjetla, isto tako Zuto svjetlo moze biti upaljeno
istodobno sa crvenim svjetlom prije pojave zelenog svjetla. Zeleno svjetlo mora biti upaljena
kao samostalno, a promjena zelenog u Zuto moZe se najaviti 1 treptanjem zelenog svjetla tri

puta.

Clankom 21. toénije je definirano koristenje prometnih svjetala na prometnicama sa dvije
ili viSe prometnih traka, gdje svaka prometna traka iznad sebe ima prometno svjetlo koje se

odnosi samo na doti¢nu prometu traku.

Clanci 59., 60. i 61. odnosne se na samo znadenje pojedine boje na prometnim svjetlima,
postupke vozaca u slu€aju postojanja dopunskog prometnog svjetla, postupke u slucaju da je
voza¢ vozila uSao u raskrizje, te predvidene kazne za postupanje suprotno odredbama
navedenih ¢lanaka, nov¢ana kazna predvidena za ne zaustavljanje vozila na crveno svjetlo, na
mjestu gdje se prometom upravlja prometnim svjetlila iznosi od 2.000,00 kuna do 5.000,00

kuna.



2.3. Zakonski propisi o regulaciji prometa prometnim znakovima

Jedno od rjeSenja upravljanja prometnom na raskrizju svakako je vertikalna prometna
signalizacija, odnosno upotreba prometnih znakova. Clankom 16. i 17. opisano je znadenje
svake skupine od kojih imamo znakove opasnosti koji oznacavaju opasnost koja prijeti na
odredenom dijelu ceste, znakove izricitih naredbi koji odreduju zabrane, ograni¢enja i obveze
sudionicima u prometu i znakove obavijesti koji sudionike u prometu obavjestavaju o pruzanju
cestovnih pravaca, vodenju prometa prema ciljevima, o raskrizjima i ¢voristima na odredenom
dijelu ceste. Zbog boljeg uocavanja, znakovi opasnosti i izri¢itih naredbi moraju biti presvuceni
reflektiraju¢im tvarima. Clankom 57., stavka 4, propisano je da voza¢ koji vozilom ulazi na
cestu koja je prometnim znakom oznacena kao cesta s prednoscu prolaska, duzan je propustiti

sva vozila koja se krecu tom cestom.

Pravilnik o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama propisano je da
znakovi opasnosti oznacavaju blizinu mjesta gdje sudionicima u prometu prijeti odredena
opasnosti, znakovi opasnosti u pravilu se postavljaju na izvan naselja na udaljenosti od 150 do
250 metara ispred opasnog mjesta na cesti. Ako je zbog nekih odredenih razloga ta udaljenost
manja od 150 metara ili veca od 250 metara uz znak opasnosti postavlja se i dopunska ploca na
kojoj je oznaCena udaljenost od opasnog mjesta. Znakovi izri€itih naredbi sudionicima u
prometu daju do znanja odredene zabrane, ograni¢enja i obveze, te se postavljaju na mjesto na
kojem za sudionike u prometu pocinje zabrana, ogranicenje ili obveza. Znakovi obavijesti daju
sudionicima u prometu obavijesti o cesti kojom se krecu. Istim Pravilnikom propisane su i

dimenzije znakova ovisno o kategorizaciji cesta.



2.4. Zakonski propisi o regulaciji prometa prometnim pravilima

Prometna pravila propisana su ¢lankom 57. koji se nalazi u petom poglavlju pod propustanje
vozila i prednost prolaska. Isti clanak sastoji se od 7 stavaka, a od kojih se 5 odnosi striktno na
prometna pravila, jedno na raskrizje gdje se prometnom upravlja prometnim znakovima, te
jedno koje se odnosi na kaznu za nepostivanje navedenog ¢lanka. Pod stavkom 1 propisano je
da vozac¢ nailaskom na raskrizje cesta iste vaznosti ili u susret s drugim vozilom treba propustiti
vozilo koje mu se nalazi s desne strane. Stavkom 2, propisano je da vozac¢ koji sa svojim
vozilom skrec¢e ulijevo na raskrizju kao 1 iz stavke 1, duzan je propustiti vozilo koje dolazi iz
suprotnog smjera bilo da zadrZava smjer kretanja ili skree udesno. Stavka 3 definira da je
voza¢ vozila duzan propustiti na raskrizju ili pri susretu s vozilom na tra¢nicama navedeno
vozilo bez obzira s koje strane dolazi, osim ako prometnim znakom nije drugacije odredeno. U
slucaju da vozac vozilom ulazi se ceste bez suvremenog kolni¢kog zastora, na cestu sa
suvremenim kolnickim zastorom, duzan je propustiti sva vozila koja se kre¢u cestom na koju
ulazi, te je to propisano stavkom 5. Stavkom 6 propisano je da vozac koji pri skretanju presijeca
biciklisti¢ku stazu ili traku bilo u istom ili suprotnom smjeru duzan je propustiti bicikle koji se
kre¢u po navedenoj biciklistickoj stazi ili traci. Posljednja stavka odnosi se na nov€anu kaznu
u iznosu od 2.000,00 kuna kojom ¢e se kaznit vozac postupi li suprotno odredbama ovoga

¢lanka.



3. Policijski sluzbenici ili druge ovlastene osobe

Ovlastene osobe po piramidi prioriteta kod upravljanja prometom na raskrizju u prednost
su pred ostalim oblicima upravljanja prometom, a primjenjuju se u najmanjoj mjeri. Pravilnik
o nacinu postupanja policijskih sluzbenika u obavljanju poslova nadzora i upravljanja
prometom na cestama propisuje uz sve ostalo i upravljanje prometom na raskrizju kako

policijskih sluzbenika, tako i prometnih jedinica mladeZi i $kolskih prometnih jedinica.

U slucaju da na raskrizju na kojem se prometom upravlja prometnim svjetlima dolazi do
zastoja ili neravnomjernog optereéenja prometnih tokova, policijski sluzbenici i druge
ovlastene osobe mogu upravljati prometom ru¢nim pode$avanjem tih uredaja ili fizicki, na
nacin da potpuno iskljuce uredaj za davanje svjetlosnih signala ili podeSavanje istog na nacin

da je ukljuceno samo Zuto treptece svjetlo.

Znaci koje policijski sluzbenici ili druge ovlastene osobe daju kod upravljanja prometom na

raskrizju su:

- Desna ruka podignuta okomito s otvorenom Sakom i dlanom okrenutim prema lijevo,
odnosno prema tijelu ovlastene osobe oznacava obavezno zaustavljanje za sva vozila
ispred raskrizja, osim za vozila koja se u trenutku davanja znaka ne mogu na siguran

nacin zaustaviti, isto tako pjeSacima je zabranjeno prelaZenje kolnika,

Slika 2 Ovlastena osoba - obavezno zaustavljanje

Izvor: http://static.hak.hr/media/vozacki-ispiti/szv/seminari-2010/pdf/upravljanje-prometom-na-raskrizju.pdf


http://static.hak.hr/media/vozacki-ispiti/szv/seminari-2010/pdf/upravljanje-prometom-na-raskrizju.pdf

- Desna ruka vodoravno predrucena s otvorenom Sakom i dlanom okrenutim ulijevo
oznacava zabranu prolaska raskrizjem za sve sudionike ¢iji smjer kretanja sijeCe smjer

ispruzene ruke,

Slika 3 Ovlastena osoba - pojedini sudionici obavezno zaustavljanje

Izvor: http://static.hak.hr/media/vozacki-ispiti/szv/seminari-2010/pdf/upravljanje-prometom-na-raskrizju.pdf

- Tijelo u normalnom stoje¢em stavu s rukava vodoravno odru¢enim oznacava obavezno
zaustavljanje svih sudionika koji dolaze iz smjera u kojem su im okrenuta leda, odnosno
prsa policijskog sluzbenika ili druge ovlastene osobe, isto tako sudionici u prometu koji
dolaze na raskrizje s bo¢nih strana policijskom sluzbeniku ili drugoj ovlastenoj osobi

imaju pravo prolaska,

Slika 4 Ovlastena osoba s rukama vodoravno odru¢enim

Izvor: http://static.hak.hr/media/vozacki-ispiti/szv/seminari-2010/pdf/upravljanje-prometom-na-raskrizju.pdf


http://static.hak.hr/media/vozacki-ispiti/szv/seminari-2010/pdf/upravljanje-prometom-na-raskrizju.pdf
http://static.hak.hr/media/vozacki-ispiti/szv/seminari-2010/pdf/upravljanje-prometom-na-raskrizju.pdf

- Lagano mahanje odru¢enom ili predru¢enom rukom s otvorenom Sakom i dlanom
okrenutim prema dolje oznacava da voza¢ prema kojem se pokazuje ovaj znak mora

smanjiti brzinu kretanja vozila,

Slika 5 Ovlastena osoba - smanjivanje brzine kretanja

Izvor: http://static.hak.hr/media/vozacki-ispiti/szv/seminari-2010/pdf/upravljanje-prometom-na-raskrizju.pdf

- Vodoravno predrucena ruka savijena u laktu s otvorenom Sakom 1 kruznim kretanjem
podlaktice i Sake oznacava da vozac¢ prema kojem se pokazuje ovaj znak mora povecati

brzinu kretanja vozila,

Slika 6 Ovlastena osoba - povecavanje brzine kretanja

Izvor: http://static.hak.hr/media/vozacki-ispiti/szv/seminari-2010/pdf/upravljanje-prometom-na-raskrizju.pdf
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- Vodoravno predrucena ruka s dlanom otvorene Sake usmjerenim prema odredenome
sudioniku oznacava obavezno zaustavljanje sudionika prema kojem je pokazan ovaj

znak.

Slika 7 Ovlastena osoba - obavezno zaustavljanje pojedinog sudionika

Izvor: http://static.hak.hr/media/vozacki-ispiti/szv/seminari-2010/pdf/upravljanje-prometom-na-raskrizju.pdf

Uz navedeno upravljanje prometom na raskrizju policijskih sluzbenika ili drugih ovlastenih
osoba pomocu pokreta ruku i1 poloZaja tijela, za upravljanje prometom koriste se i zvucni

signali, u ovom slucaju zvucni znaci zvizdaljkom.
Zvucni znakovi zvizdaljkom oznacavaju:

- Jedan zvizduk oznacava poziv svim sudionicima u prometu, koji ga ¢uju, da obrate
paznju na policijskog sluzbenika ili drugu ovlaStenu osobu koji ¢e izraziti zahtjev
odredenim odgovaraju¢im znakom,

- Vise uzastopnih zvizduka ozna¢ava postupanje nekog od sudionika u prometu protivno
zahtjevu izrazenom danim znakom, protivno pravilima prometa ili protivno
postavljenim prometnim znakovima, isto tako policijski sluzbenik ili druga odgovorna
ovlastena 0soba obavezna je pokazati na kojeg se sudionika u prometu dani znak odnosi,

te Sto je sudionik obvezan uciniti.
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4. Prometna svjetla

Pravilnikom o prometnim znakovima, signalizaciji 1 opremi na cestama definirani su

pojmovi za davanje svjetlosnih znakova kod upravljanja prometom na raskrizju, pa tako:

- Crveno svjetlo oznacava zabranjen prolaz vozilima koja u raskrizju dolaze na to svjetlo,

Slika 8 Crveno svjetlo

Izvor: http://static.hak.hr/media/vozacki-ispiti/szv/seminari-2010/pdf/upravljanje-prometom-na-raskrizju.pdf

- Crveno i zuto svjetlo upaljeno nakon crvenog svjetla oznacuju skori prestanak zabrane

prolaska,

Slika 9 Crveno i Zuto svjetlo

Izvor: http://static.hak.hr/media/vozacki-ispiti/szv/seminari-2010/pdf/upravljanje-prometom-na-raskrizju.pdf
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- Zeleno svjetlo mora bit upaljeno kao samostalno svjetlo, a oznacuje slobodan prolaz
vozila. Promjena zelenog svjetla u Zuto mora bit najavljena tako da zeleno svjetlo kod

zavrSetka faze treptanjem tri puta najavi promjenu,

Slika 10 Zeleno svjetlo

Izvor: http://static.hak.hr/media/vozacki-ispiti/szv/seminari-2010/pdf/upravljanje-prometom-na-raskrizju.pdf

- Zuto svjetlo prije crvenog svjetla oznaGuje zabranu prolaska, osim za vozila koja se u
trenutnu pojave Zutog svjetla ne mogu na siguran nacin zaustaviti, a da pritom ne prelaze

taj znak,

Slika 11 Zuto svjetlo

Izvor: http://static.hak.hr/media/vozacki-ispiti/szv/seminari-2010/pdf/upravljanje-prometom-na-raskrizju.pdf
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- Dopunska svjetleca strelica oznacuje slobodan prolaz za vozila koja se imaju namjeru
kretati u smjeru oznacenom zelenom svjetle¢om strelicom za vrijeme dok je upaljeno

crveno ili zuto svjetlo.

Slika 12 Dopunska svjetla

Izvor: http://static.hak.hr/media/vozacki-ispiti/szv/seminari-2010/pdf/upravljanje-prometom-na-raskrizju.pdf

4.1. Povijest

Upravljanje prometnim svjetlima na raskrizju prvi put se pojavljuje 1868. godine u Londonu
na raskriZju Bridge Street, Great George Street 1 Parlament street, te se sastojalo od dvije boje,
crvene i zelene. Posto se radilo o ne elektriziranim upravljanju prometnim svjetlima, svjetla je
mijenjao policijski sluZbenik. lako je receno da ¢e imat dugu upotrebu, ve¢ nakon mjesec dana,
u sijecnju 1869. godine, prometna svijetla zbog sigurnost prestaju s radom, te se taj koncept

vodenja prometa napusta sve od elektrifikacije istog.

Prvi elektri¢ni semafor pojavljuje se 1912. godine u Salt Lake City-u, a takoder koristi
crveno i zeleno svjetlo, a nekoliko godina kasnije uz dva svijetla pojavljuje se i zvonce koje je
imalo ulogu danasnjeg Zzutog svijetla, te je upozoravalo da je do¢i do promjene boje, odnosno

svjetla.

14


http://static.hak.hr/media/vozacki-ispiti/szv/seminari-2010/pdf/upravljanje-prometom-na-raskrizju.pdf

Prvi sustav semafora koji je povezivao Sest medusobno povezanih ulica instaliran je 1917.
godine u Salt Lake City-u, a bio je kontroliran pomoc¢u ru¢nog prekidaca. Automatska kontrola

povezanih semaforiziranih raskrizja uvedena je 1922. godine u Houstonu.

Slika 13 Instalacija prometnih svjetala u San Diegu 1940. godine

Izvor: https://en.wikipedia.org/wiki/Traffic_light#/media/File:TrafficSignallnstallationUS1940.jpg

Toronto je prvi grad koji je Citav sustav prometnih svjetla informatizirao 1963. godine.

Ranih Sezdesetih godina proslog stolje¢a na raskrizju Vodnikove i Savske ulice, Zagreb

dobiva prvo raskrizje sa prometnim svjetlima.

Prvi uredaji za odbrojavanje vremena na semaforiziranim raskrizjima uvedeni su 1990.

godine.
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4.2. Samostalno raskrizje

Neke od glavnih funkcija upravljanja prometom prometnim svjetlima su:

- Povecanje sigurnosti u prometu,

- Uspostavljanje pravilnog i urednog prometnog toka,

- Povecanje propusne mo¢i raskrizja i samih prometnica,

- Uspostavljanje priblizno kontinuiranog prometnog toka s odredenom brzinom,

- Prekidanje prometa na prometnicama s velikim prometnim optereéenjem zbog prijelaza

pjesaka.

Slika 14 Upravljanje prometom na raskrizju prometnim svjetlima

Izvor: http://www.zadarskilist.hr/media/base/zmiciri%201.JPG

Isto tako treba biti oprezan kod postavljanja svjetlosne signalizacije na pojedino raskrizje,
te se ponekad dogada da je postavljena na raskrizje bez dovoljno opravdanih razloga, a kao
posljedica nastaje situacija koja zapravo umjesto poboljsavanja dovodi do pogorSavanja
upravljanja prometom na raskriZju. Postoje odredeni standardi za postavljanje prometnih svjetla
na raskrizje, pa tako po americkim standardima ukupan broj vozila koja prolaze kroz raskrizje

iz svih prometnica mora iznositi najmanje 750 EJA/h!, a na raskrizju koje se nalazi izvan grada

1 EJA — ekvivalentna jedinica automobila
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ta brojka iznosi 500 EJA/h, ukupan broj vozila koja prolaze kroz raskrizje iz jednog smjera ili
viSe njih mora iznositi najmanje 175 vozila na sat, odnosno 125 vozila na sat na raskrizju izvan
grada u toku osam sati, jednog prosje¢nog dana, a prema europskim standardima broj vozila
koja dolaze na raskrizje iznosi najmanje 400-500 EJA/h po smjeru ili prometnom trakom
tijekom osam sati jednog prosje¢nog dana, ako broj pjesaka koji prelaze glavnu ulicu iznosi 250
u satu u bilo koji osam sati, ako iz glavne ulice ulazi najmanje 600 EJA/h tijekom istih osam

sati 1 ako prosjecna brzina u samom raskrizju ne prelazi brzinu od 25 km/h.

4.2.1. Uredaji kojima upravljaju vozila

Razvojem sustava upravljanja prometnim svjetlima doSlo je do modernizacije samog
sustava pa su tako napravljeni uredaju koji omogucuju vozacu, te ostalim sudionicima u

prometu da sami reguliraju rad prometnih svjetala.
Koristenje uredaja kojim upravljaju vozila ima sljedeée prednosti:

- Povecava se propusna mo¢ samog raskrizja,
- Sigurnost prometa je veca,
- Faze se prilagodavaju vozilima koja nailaze na raskrizje,

- Nocu kaj je promet rjedi, uredaj omogucuje brz 1 siguran prijelaz kroz raskrizje.

Na raskrizjima koja nemaju preveliko prometno opterecenje, detektorski nacin upravljanja
prometnim svjetlima omogucuje maksimalnu propusnu mo¢ raskriZja uz garantiranu sigurnost

pjesaka 1 vozila, uz to omogucuje i:

- Dasituacija na raskriZju upravlja prometom,

- SprjeCava se ¢ekanje za vrijeme najjaceg prometa,

- Detektori sigurno registriraju, memoriraju 1 odreduju vozilu siguran prijelaz preko
raskriZja u Zeljenom smjeru 1 bez zastoja,

- Kad je crveni signal produzuje se sljedeci zeleni period za tu prometnicu i to toliko
vremena koliko je potrebno da sva vozila (koja se nalaze izmedu detektora i stop linije,
odnosno koja su odbrojana i upamc¢ena) produ raskrizje,

- Ako signal pokazuje zeleno, kada naide vozilo zeleni period bit ¢e toliko odrzan da

omoguci vozilu da prijede raskrizje,
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- Ako vozilo naide na crveni signal kada na prometnici koju presijeca nema prometa,

crveni se signal odmah promijeni preko Zutog u zeleno.?

4.2.2. Prednosti i nedostaci upravljanja prometom prometnim svjetlima

Da bi se vidjele sve prednosti raskrizja gdje je upravljanje prometa rijeSenom pomocu
prometnih svjetala, prometna svjetla moraju se postaviti ispravno i na odgovarajuc¢oj lokaciji, a

samim ne odgovaraju¢im i neispravnim postavljanjem dolazi do negativnih posljedica.

Prednosti prometnih svjetala koja su pravilno postavljena, programirana i odrzavana sastoje

se od:

- Pravilnog hijerarhijskog kretanja prometnih tokova,

- Maksimalnog stupanja kontrole na raskrizju,

- Postivanjem prometnih svjetala smanjuje se ucestalost te ozbiljnost prometnih nesreca
u raskrizju, a ponajvise bo¢nog sudara,

- Omogucavanje kontinuiranog toka u prioritetnom smjeru uz zadanu brzinu i visok
komfor,

- Povecanje kapaciteta raskrizja,

- Mogucénost prekida intenzivnijeg prometnog toka omogucavajuc¢i sporednom toku

slobodno kretanje.

Isto tako prometna svjetla pored prednosti imaju i neke nedostatke kao $to su:

- Mogucénost povecanja zakasnjenja vozila,

- Mogucénost povecanja upotrebe manje adekvatnih dionica ulicne mreZze,
- Moguénost povecanja prometnih nesreca, odnosno naleta vozila,

- Ogranicavanje slobode kretanja korisnika,

- Cijena ugradnje 1 odrZzavanja prometnih svjetala.

2 perotié¢ V. Uredaji kojima upravljaju vozila. Prometna tehnika 2. Zagreb: Skola za cestovni promet, 2008,
str. 4-35

18



4.3. Koordinirani sustav svjetlosnih signala

Koordinirani sustav svjetlosnih signala ili popularnije nazvan zeleni val omogucuje
nesmetan prijelaz vozila bez zastoja preko svih raskrizja, a omogucuje se uskladivanjem svih
prometnih svjetala na postoje¢em pravcu. Da bi se omogucio kontinuiran prolaz nekom
prometnicom, potrebno je koordinirati prometna svjetla na nacin da se osigura prolaz grupe

vozila kroz raskrizje bez zadrzavanja i ¢ekanja.

Slika 15 Koordinirani sustav svjetlosnih signala

Izvor: http://citypaper.net/cmsAdmin/uploads/thumb3/nc_ld_cred_rgb-2.jpg

Za planiranje koordiniranog sustava svjetlosnih signala potrebno je odrediti:

- Razmak izmedu raskriZja,
- Brzinu kretanja vozila u nizu,
- Trajanje ciklusa,

- Podjelu ciklusa na pojedine faze na svakom raskrizju.

Koordinatni sustav svjetlosnih signala pogodan je za primjeni u prometnim mreZama
velikih gradova. Pod odredenim uvjetima koordinirani sustav svjetlosnih signala moze biti
isprepleten sa drugim takvim sustavom, ali to povecava sloZenost samih sustava i smanjuje

iskoristivost istih, te se takvi sustavi najvise primjenjuju na najopterecenijim pravcima.
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Prednosti koordinatnog sustava svjetlosnih uredaja iskazuje se u:

- Smanjenju emisije Stetnih plinova,
- Smanjenju potros$nje goriva,

- Kontroli brzine prometa,

- Smanjenju vremena ¢ekanja,

- Smanjenju potrosnje dijelova vozila.

Koordinirani sustav svjetlosnih signala mogucée je koristiti i u oba smjera, ali tad moze do¢i

do razli¢itih brzina za svaki smjer, jer postoji moguénost da jedan smjer dode do odredenog

raskrizja prije drugog, a to se dogada zbog razli¢itih udaljenosti izmedu dva raskrizja.
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5. Prometni znakovi

Ceste moraju bit obiljezene propisanim prometnim znakovima, u Republici Hrvatskoj to je
propisano Pravilnikom o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama. Pomocu
prometnih znakova sudionike u prometu se upozorava na opasnost koja im prijeti na odredenoj
cesti ili dijelu ceste, obvezuje se ih na ogranicenja, zabrane 1 obveze kojih se trebaju pridrzavati
I daju im se potrebne obavijesti za nesmetan i siguran tok prometa. Prometni znakovi trebaju
bit postavljeni i odrzavani tako da ih sudionici u prometu kojima su namijenjeni mogu na
vrijeme uociti, te pravovremeno postupiti u skladu s njihovim znacenjem. Ako je na odredenoj
cesti ili dijelu ceste doslo do izmjena, te pripadajuéi prometni znakovi ne odgovaraju stanju i
uvjetima, prometne znakove je potrebno zamijeniti novima koji ¢e definirati stanje i uvjete na

pripadajucoj cesti s novom regulacijom.

Prometni znakovi dijele se na znakove opasnosti, znakove izri¢itih naredbi i znakove

obavijesti, a te tri skupine znakova razlikuju se prvenstveno po obliku, ali i po boji.

5.1. Povijest prometnih znakova

Prvi prometni znakovi bili su izradeni najceS¢e iz kamena, a ponekad i iz drveta, te su
pokazivali udaljenost do nekog mjesta. Tako su Rimljani na svojim znakovima imali napisanu
udaljenost do Rima. U srednjem vijeku postalo je uobicajeno koriStenje znakova na raskrizjima,

koji su pokazivali u kojem smjeru se nalazi koji grad, odnosno mjesto.

U Portugalu 1686. godine, kralj Petar Il. donio je prvi Zakon o regulaciji prometa.
Primjenjivao se u uskim ulicama Lisabona, gdje je pomocu znakova bio oznafen prioritetan

smjer, odnosno onaj koji ima prednost nad suprotnim smjerom.
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Slika 16 Prometni znak iz 17. stolje¢a u Portugalu

Izvor: https://en.wikipedia.org/wiki/Traffic_sign#/media/File:Sinal TransitoSalvador.JPG

Razvojem automobila krajem 19. i pocetkom 20. stoljeca, doslo je do potrebe izrade
kompleksnijih znakova, od znakova sa tekstualnom obavijesti. Jedan od prvih suvremenih
prometnih znakova osmiSljen je u talijanskoj prometnoj organizaciji 1895. godine. Do 1900.
godine kongres Medunarodne organizacije ujedinjenih naroda u prometu na cestama u Parizu
razmatra standardiziranje prometnih znakova. Kasnije su slijedile konvencije u drugim
gradovima, a 1909. godine u Parizu devet europskih vlada usuglasilo se za upotrebu cetiri
slikovna simbola. To su znakovi koji upozoravaju na zavoj, raskrizje, opasnost, te prelazak
ceste preko zeljeznicke pruge. Intenzivan rad na medunarodnim prometnim znakovima (koji se
odvijao od 1926. do 1949. godine, doveo je 1949. godine u Zenevi do sustava Europskih
prometnih znakova, a izmjene istog slijedile su jo§ 1968. godine. Konvencijama se
preporucivalo da sve drzave propisuju jednake prometne znakove, te da se na prometnim
znakovima ne upotrebljavaju rijeCima ispisane naredbe ili obavijesti, zbog razli¢itih jezika u
drzavama i da ih nepismeni ljudi mogu razumjeti. Ve¢ na prvoj Pariskoj konvenciji odredeni su
oblici prometnih znakova, a isti ti oblici se i danas koriste u prometu, pa tako za znakove
opasnosti se koristiti istostranican trokut sa vrhom okrenutim prema gore, znakovi izri¢itih
naredbi su okrugli, a znakovi obavijesti su pravokutnog oblika. Broj prometnih znakova se
mijenjao vremenom, od pocetnih desetak znakova, pa na viSe. Osmerokutni znak koji oznacava
obavezno zaustavljanje uveden je 1968. godine, te je zamijenio dotadaSnji okrugli znak s

ucrtanim trokutom.
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Kao s$to je ve¢ navedeno, sve do industrijskog doba i1 pojave novih metoda, znakovi su
se izradivali iz kamena i drveta. Industrijsko doba dovelo je do postupka taljenja Zeljeza
pomocu koksa, te to postaje omiljena metoda izrade znakova krajem 18. i cijelo 19. stoljece, a
izrada znakova iz lijevanog Zeljeza nastavila se koristiti sve do sredine 20. stolje¢a. Postupnim
istiskivanjem lijevanog Zeljeza, aluminij dobiva sve vazniju ulogu u izradi prometnih znakova.
Od 1945. godine ve¢ina znakova izraduje se iz aluminija s ljepljivim plastiénim prevlakama,
koje su reflektiraju¢e u mraku i u uvjetima smanjenje vidljivosti. Prije pojave reflektirajuce
plastike, tu ulogu imala su reflektirajuca stakla koja su se stavljala na simbole na prometnom

znaku.

5.2. Upravljanje prometom na raskrizju prometnim znakovima

Kod upravljanja prometom na raskrizju prometnim znakovima, najvazniji, samim time i

najupotrebljavaniji znakovi su:

- Znak ,raskrizje s cestom s prednoséu prolaska®,

Slika 17 Znak BO1 ,raskrizje s cestom s prednos§éu prolaska“

Izvor: http://www.pismorad.hr/css/fotografijeKatalog/2669_4.jpg
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- Znak ,,obavezno zaustavljanje®,

Slika 18 Znak B02 "obavezno zaustavljanje"

Izvor: http://www.pismorad.hr/css/fotografijeKatalog/2775_4.jpg

- Znak ,cesta s prednoS¢u prolaska®.

Slika 19 Znak C08 "cesta s predno$¢u prolaska"

Izvor: http://www.pismorad.hr/css/fotografijeKatalog/2832_4.jpg

Ujedno to su specifi¢ni znakovi koji svojim oblikom odudaraju od ostalih znakova, znak
»raskrizje s cestom s prednoscu prolaska® ima oblik istostrani¢nog trokuta kod kojeg se jedna
stranica nalazi u vodoravnom poloZaju, a vrh nasuprot njoj okrenut je prema dolje, znak
,obavezno zaustavljanje ima oblik pravilnog osmerokuta i znak ,,cesta s prednoscu prolaska‘
ima oblik kvadrata gdje se nasuprotni kutovi nalaze vodoravno, odnosno okomito na stup na
kojem je postavljen znak, a razlog je taj da se nailaskom na raskrizje gdje je promet reguliran

prometnim znakovima iz bilo kojeg kuta moze prepoznati oblik znaka, te i samo znacenje istog.

Znak ,,raskrizje s cestom s prednos$¢u prolaska* oznacava cestu na raskrizju na kojem

voza¢ mora dati prednost svim vozilima koja se krecu cestom na koju on nailazi. Nailaskom,
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vozac nije duzan zaustaviti svoje vozilo, ako mu je osloboden pravac kretanja, odnosno ako ne
nailazi niti jedno vozilo koje se krece cestom oznacenom kao cesta s prednoscu prolaska.
Oznaka znaka prema Pravilniku o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama je
BO1.

Znak ,,obavezno zaustavljanje* ozna¢ava mjesto pred ulaskom u raskrizje gdje je vozac
duzan zaustaviti svoje vozilo 1 propustiti sva vozila koja se kre¢u cestom oznacenom na cesta s
prednoscu prolaska. Uz znak dodaje se 1 horizontalna signalizacija u obliku poprecne crte ispred
koje se vozaC vozilom mora zaustaviti. Osnovna boja znaka je crvena, a rub i simbol ,,STOP*

koji se nalazi u sredini znaka bijele su boje. Oznaka znaka prema Pravilniku je BO2.
Znakovi BO1 i BO2 moraju se izvoditi najmanje s klasom |1 retrorefleksije.

Znak ,cesta s prednos¢u prolaska® oznacava cestu na kojoj vozila koja se krecu
navedenom imaju prednost pred vozilima koja se kre¢u cestama koja se kriza tom cestom. Znak
se u pravilu postavlja ispred raskrizja. Pravilnikom je oznafen oznakom CO08, te spada u

znakove obavijesti.

U slucaju da na raskrizju cesta s prednos¢u prolaska nije ravno, upotrebljavaju se
dopunske ploce koje su Pravilnikom o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama
oznaCene sa E35 i E36, a pokazuju smjer pruzanja ceste s pravom prednosti prolaska,
podebljanom crtom. Na raskrizju gdje postoje navedene dopunske ploce, primjenjuju se obje, a
ovisno na kojem se prilazu nalaze. Dopunska ploca E35 postavlja se isklju¢ivo uz znak CO08,
odnosno uz znak ,,cesta s prednosS¢u prolaska®, a dopunska ploca E36 postavlja se uz znakove
BO1 i B02, odnosno znak ,raskrizje s cestom s predno$¢u prolaska™ i znak ,,obavezno

zaustavljanje®.
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Slika 20 Dopunske plo¢e E35 i E36

Izvor: http://lwww.pismorad.hr/css/fotografijeKatalog/3004_4.jpg

5.3. Ostali prometni znakovi na raskrizju

Prometni znakovi opasnosti koji se koriste kod upravljanja prometna na raskrizju, izuzevsi

izvanredne situacije na pojedinim raskriZjima su :

- Znak ,raskrizje ceste iste vaznosti“ koji oznaCava nailazak na raskrizje na kojem niti
jedna cesta nije cesta s prednoséu prolaska, te se takav znak u pravilu postavlja na

cestama izvan naselja, a Pravilnikom je oznacen oznakom A02,

Slika 21 Znak A02

Izvor: http://www.pismorad.hr/css/fotografijeKatalog/2777_4.jpg
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Znakovi ,,nailazak na prometna svjetla® koji su oznaCeni sa oznakom A23 i A24
oznacavaju blizinu raskrizja ili obiljeZenog pjesSackog prijelaza na kojem se prometom
upravlja pomocu prometnih svjetala. Simboli na znaku A23 su na uspravnoj osi, dok su

kod znaka A24 na vodoravnoj osi,

Slika 22 Znakovi A23 i A24

Izvor: http://www.pismorad.hr/css/fotografijeKatalog/2798 4.jpg

Znak ,,raskrizje s kruznim tokom prometa‘“ oznacava blizinu raskrizja u kojem se promet

odvija kruzno, te je oznac¢en znakom A27.

Slika 23 Znak A27

Izvor: http://lwww.pismorad.hr/css/fotografijeKatalog/2802_4.jpg
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Prometni znakovi izri¢itih naredbi koji se jos koriste kod upravljanja prometa na raskrizju,

izuzevsi ve¢ navedene znakove obaveznog zaustavljanja (B02) i nailaska na cestu s prednoséu

prolaska (B01) su:

- Znak ,,zabrana prometa u jednom smjeru® koji oznacava zabranu prometa vozilima iz

smjera prema kojem je znak okrenut, a oznacen je oznakom B04,

Slika 24 Znak B04

Izvor: http://lwww.pismorad.hr/css/fotografijeKatalog/2687_4.jpg

- Znak ,,zabranjeno skretanje ulijevo* oznake B28, znak ,,zabranjeno skretanje udesno*
oznake B29 1 znak ,,zabranjeno polukruzno okretanje* oznake B30, koji oznacavaju

mjesto gdje je zabranjeno skretanje lijevo, desno, te polukruzno okretanje,

Slika 25 Znakovi B28, B29 i B30

Izvor: http://lwww.pismorad.hr/Znakovi/Znakovi.aspx?sifracvor=395&kultura=hr
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- Znakovi ,,obavezan smjer” oznaka B50, B51, B52, B53, B54 1 B55, oznacavaju
smjerove kojima se vozila moraju kretati, znakovi B50, B51 i B52 postavljaju se na
mjestima, a B53, B54 i B55 postavljaju se ispred mjesta gdje pocinje obavezni smjer
kretanja vozila,

N /

\\

Slika 26 Znakovi B50, B51 i B52

Izvor: http://www.pismorad.hr/Znakovi/Znakovi.aspx?sifracvor=395&kultura=hr

Slika 27 Znakovi B53, B54 i B55

Izvor: http://www.pismorad.hr/Znakovi/Znakovi.aspx?sifracvor=395&kultura=hr
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- Znakovi ,,dopusteni smjerovi‘“ oznaka B56, B57 1 B58 oznacavaju smjerove kojima se

vozila smiju nastaviti kretati,

Slika 28 Znakovi B56, B57 i B58

Izvor: http://www.pismorad.hr/Znakovi/Znakovi.aspx?sifracvor=395&kultura=hr

- Znak ,,obavezno obilazenje s desne strane* oznake B59, znak ,,obavezno obilazenje s
lijeve strane oznake B60, znak ,,obavezno obilaZenje* oznake B61 oznacavaju dio

kolnika kojim se vozila moraju kretati, a najceS¢e za obilaZenje pjesackog otoka,

OG

Slika 29 Znakovi B59, B60 i B61

Izvor: http://www.pismorad.hr/Znakovi/Znakovi.aspx?sifracvor=395&kultura=hr
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- Znak ,kruzni tok prometa“ oznake B62 oznacava dio kolnika kojim se vozila moraju

kretati suprotno od kazaljke na sat.

Slika 30 Znak B62

Izvor: http://lwww.pismorad.hr/css/fotografijeKatalog/2773 _4.jpg

Uz prometne znakove opasnosti i prometne znakove izri¢itih naredbi, na raskrizjima se
koriste i znakovi obavijesti. Uz ve¢ spomenuti znak COS8, koji oznacava cestu s prednosé¢u

prolaska u upotrebi su:

- Znak ,obiljezeni pjeSacki prijelaz koji oznaCava mjesto na cesti gdje se nalazi
obiljezeni pjesacki prijelaz, znak se postavlja neposredno ispred horizontalne
signalizacije obiljeZenog pjeSackog prijelaza, te znak mora bit izraden najmanje klasom

I1. retrorefleksije, oznaka znaka je C02,

Slika 31 Znak C02

Izvor: http://www.pismorad.hr/css/fotografijeKatalog/2826_4.jpg
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- Znak ,zavrSetak ceste s prednos¢u prolaska“ oznake C09, ovim znakom oznacuje se

mjesto na kojem zavrsava cesta s prednosc¢u prolaska.

Slika 32 Znak C09

Izvor: http://www.pismorad.hr/css/fotografijeKatalog/2834_4.jpg

Kod raskrizja sa viSe prometnih traka koriste se znakovi obavijesti, i to znak
»prestrojavanje vozila“ oznake C86 i znak ,,prestrojavanje vozila s nazivnim naseljima mjesta*
oznake C87, znakovi moraju odgovarati stvarnom broju prometnih traka na raskrizju i nacinu

prestrojavanja na njima.

e

Osijek

Nasice

il

Slika 33 Znakovi C86 i C87

!

Izvor: http://lwww.pismorad.hr/css/fotografijeKatalog/2919_4.jpg
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5.4. Broj prometnih znakova na raskrizju

Broj prometnih znakova ovisi o vrsti raskrizja, iako veéina raskrizja sa istim brojem
prometnih traka imaju isti ili slican broj prometnih znakova. Kod brojanja prometnih znakova
po pojedinom raskrizju, u brojanje su uzeta raskrizja gdje se prometom regulira prometnim
svjetlima, raskrizja s kruznim tokom prometa, te raskrizja gdje se prometom regulira prometnim
znakovima. Uz sva navedena Cetverokraka raskrizja, brojanje je izvrSeno i na trokrakom
raskrizju gdje se prometom regulira prometnim znakovima. Kod brojanja prometnih znakova
uz znakove u samom raskrizju, pribrojeni su i znakovi koji se nalaze na udaljenosti do 250

metara od raskrizja, a odnose se na nadolazece raskrizje.

Kod raskrizja gdje se prometom upravlja prometnim svjetlima u principu ima oko 20
prometnih znakova, od kojih 4 znaka opasnosti, 6 znakova izri¢itih naredbi i 10 znakova
obavijesti. Isti broj prometnih znakova odgovara raskrizjima sa dvije i tri prometne trake na
raskrizju, a jedina razlika odnosi se na broj prometnih svjetala koja se nalaze na raskrizju.
Znakovi opasnosti, njih Cetiri, odnose se na znakove A23, znak nailaska na prometna svjetla.
Znakovi izricitih naredbi B32 koji se nalaze na svakom smjeru a znak oznacava zabranu
pretjecanja svih motornih vozila, osim motocikla bez prikolice i mopeda i po dva znaka BO1 ili
B02 ili kombinacije tih znakova, koji oznaCavaju nailazak na cestu s prednos¢u prolaska,
odnosno obavezno zaustavljanje. Od znakova obavijesti, dva znaka CO8 oznacavaju cestu s
prednosScu prolaska, a Cetiri znaka odnose se na znakove C02, obiljezeni pjesacki prijelaz.
Ostala Cetiri znaka pripadaju znakovima obavijesti za vodenje prometa, te su to putokazne ploce

D12, koje oznacuju smjer ceste za naseljeno mjesto.

Raskrizja s kruznim tokom prometa u principu imaju oko 40 prometnih znakova, a sve ovisi
o mjestu gdje se nalazi ovaj oblik prometnog raskrizja. Na udaljenosti koja se nalazi na
prometnom znaku, a nije manja od 150 metara nalazi se znak D05 koji oznacava raskrizje
kruznog oblika 1 na kojem se nalaze strelice s nazivima odrediSta koje odgovaraju polozaju
cesta na terenu. Nakon znaka DO0S5, nalazi se znak D12, putokazna ploca, te ovi znakovi
pripadaju znakovima obavijesti za vodenje prometa i nalaze se smjerovima raskrizja. Znakovi
opasnosti koji se primjenjuju na raskrizju su Cetiri znaka A27, koji oznacuju blizinu raskrizja s
kruznim tokom prometa i znakovi A33 koji oznacuju blizinu obiljezenog pjesackog prijelaza.
Znakovi izricitih naredbi su najzastupljeniji na raskrizju s kruznim tokom prometa. Na

prometnom otoku na svakom smjeru nazali se znak obaveznog obilazenja s desne strane B59,
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a uz znak B59 na istom stupu neposredno ispod nalazi se znak K06 koji oznaava prometni
otok. Prije samog ulaska u raskrizje s kruznim tokom prometa nalaze se znakovi B0l i B62,
koji oznacavaju nailazak na cestu s prednosc¢u prolaska, odnosno znak kruzni tok prometa koji
obvezuje vozaCe da se krecu suprotno od kazaljke na sat. Znakovima obavijesti koji se
primjenjuju su znakovi C02 koji obavjestavaju vozace o obiljeZzenom pjeSackom prijelazu. U
srediSnjem otoku primjenjuju se razli¢ite metode oznacavanja, a jedna od najcesc¢ih sastoji se

od osam znakova K09 i to po dva znaka za svaki smjer.

RaskriZja na koji se prometom upravlja prometnim znakovima, zbog svoje visoke upotrebe,
dolazi se do razli¢itog broja prometnih znakova na raskrizju. Taj broj ovisi o mjestu gdje se
nalazi raskrizje, o prometnoj opterecenosti cesta koje prolaze kroz raskrizje i o kategorizaciji
prometnice. Broj prometnih znakova krec¢e se od dva prometna znaka na Cetverokrakom
raskrizju, odnosno jednog znaka na trokrakom raskrizju i to najcesce znaka B02, koji oznacava
obavezno zaustavljanje vozila, a u primjeni je i znak BOI, nailazak na cestu s prednoséu
prolaska. Raskrizja s ve¢im prometnim opterecenjem i veCom kategorizacijom prometnica
imaju 1 veci broj prometnih znakova, pa se na takvim raskrizjima primjenjuje oko 16 prometnih
znakova, a taj broj je i nesto veci ako se primjenjuju dopunske ploce koje prikazuju pruzanje
glavnog pravca. U principu znakovi su isti kao i kod raskrizja kojim se upravlja prometnim
svjetlima, samo se ne koriste znakovi opasnosti, koji oznacavaju nailazak na prometna svjetla,
te se na samom raskrizju ne nalaze prometna svjetla. Kod trokrakih raskrizja broj znakova je

nesto manji u odnosu na Cetverokraka i to najcesce za 25%.

34



6. Prometna pravila

Prometna pravila kao na¢in upravljanja prometom na raskrizju primjenjuje se na raskrizjima
gdje upravljanje prometom na raskrizju nije regulirano prometnim svjetlima ili gdje prometom
ne upravlja policijski sluzbenik ili drugo odgovorna osoba. Prometna pravila primjenjuju se na
raskrizjima gdje postoje prometni znakovi, te dopunske ploce sa prikazanim smjerom glavne
ceste, isto tako primjenjuju se na cestama gdje ne postoji niti jedan od navedenih oblika

upravljanja prometom na raskrizju.

6.1. Pravilo desne strane

Pravilo desne strane znaci da vozac vozila treba dati prednost vozilu koje mu dolazi s desne
strane. Ovaj sustav upravljanja prometom na raskrizju je u $irokoj upotrebi u zemljama u kojima
se vozi desno stranom, ukljucujuci najcesce europske zemlje. U veéini zemalja na vecini
raskrizja upravlja se prometom prometnim znakovima ili prometnim svjetlima. Kod upravljanja
prometom na raskrizju pomoc¢u prometnih znakova, koristi se i pravilo desne strane i to u
situacijama kad postoji dopunska ploca koja oznaCava smjer kretanja ceste s prednoscu
prolaska. Tad se pravilo desne strane primjenjuje za vozila koja dolaze na raskrizje cestom s
prednoscu prolaska, te nakon Sto ta vozila napuste raskriZje isto pravilo se primjenjuje za vozila
na cesti koja je oznacena znakom B01, nailazak na cestu s prednosScu prolaska ili znakom B02

obaveznog zaustavljanja.

6.2. Cetiri znaka obaveznog zaustavljanja

Cetiri znaka obaveznog zaustavljanja ili &etiri znaka stop oznacavaju raskriZje na kojem se
upravljanje prometom odvija pomoc¢u prometnih pravila, iako se primjenjuju znakovi koji
oznacavaju obavezno zaustavljanje vozila, te je to razlog zaSto se ovaj nacin upravljanja
prometom na raskriZju nalazi pod prometna pravila, a ne pod prometni znakovi. Iako se ne
primjenjuje u Hrvatskoj, kao i u europskim drzavama, ovaj nain upravljanja prometom na
raskrizju vrlo je popularan u Sjedinjenim Americkim Drzavama, Kanadi i Juznoj Africi.
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Slika 34 Znak na raskrizju sa ¢etiri znaka obaveznog zaustavljanja

Izvor: https://t2.ftcdn.net/jpg/00/39/14/97/400_F 39149791 sQ5Qh8zpbl9Tw51eTcKILIKYGY4IKTg3.jpg

Kod upravljanja prometom na ovaj nacin sva vozila koja dolaze na raskrizje moraju se
obavezno zaustaviti na zaustavnoj liniji. Nakon toga sve ovisi o redoslijedu po kojem su vozila
dosla u raskrizje, pa tako raskrizjem prolaze onim redoslijedom kojim su i na raskrizje dosla. U

slu¢aju da vozila dolaze u isto vrijeme, tad se primjenjuje pravilo desne strane.

Glavni razlog zasSto su se raskriZja na kojim se upravlja sa Cetiri znaka obaveznog
zaustavljanja pojavila je taj, da se na taj na¢in smanjuje broj prometnih nesrec¢a i do 45%, veca
vrijeme reagiranja zbog niskih brzina u raskrizju, u slu¢aju ograni¢ene preglednosti ovaj nacin
postaje vrlo koristan, isto tako uz prednosti, ovaj nacin ima i nedostataka kao poput povecanja
emisije Stetnih plinova i povecanja vremena potrebnog za prolazak kroz raskrizje, odnosno
znatno usporavanje prometa. Upravljanje prometom na raskriZzju pomocu znakova obaveznog
zaustavljanja preporucuje se na raskrizjima izvan naselja, gdje nema prevelikog prometnog

opterecenja.
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7. Zakljudak

lako su raskrizja i dalje kriti¢na mjesta na cestama, te je broj prometnih nesreca relativno
visok, taj broj se svake godine smanjuje, kao i smrtno stradale i ozlijedene osobe u prometnim
nesreéama, zbog kvalitetnijeg upravljanja prometom na raskrizju i upotrebe novih tehnologija.
Najjeftinije rijesenje je upravljanja prometom na raskrizju prometnim pravilima, ali to je ujedno
i najlosije rijeSenje zbog svoje slozenosti u odredenim situacijama i u sve manjoj je upotrebi,
najéesée se na takvim raskrizjima postavljaju prometni znakovi. Upravljanje prometom
prometnim znakovima je najrasireniji oblik upravljanja prometom ne samo zbog financijske
ispalativosti veé i zbog toga §to se ovim oblikom upravljanja pojednostavljuje situacija kod koje
vozaé ne mora obracati veliku pozornost na sve smjerove na raskrizju, nego samo na onaj koji
je po prioritetu jedak njegovom. Upravljanje prometom prometnim svjetlima upotrebljava se
na raskrizjima gdje je veliko prometno opterecenje, jer je tad iskoristivost prometnih svjetala
najveca. U suprotnom kad se prometna svjetla nalaze na raskrizjima gdje prometno opterecenje
raskrizja to ne zahtjeva, moze do¢i do nepotrebnog usporavanja prometa. Upravljanje
prometom policijskim sluzbenicima ili drugim ovlastenim osobama, primjenjuje se samo po
potrebi, te ne postoji raskrizje na kojem bi ovaj oblik upravljanja bio konstantno u upotrebi.
Ovaj oblik upraljanja koristi se samo po potrebi na raskrizjima gdje ve¢ navedeni oblici
upravljanja ne mogu propustiti dovoljan broj vozila kroz raskriZje, a dogada se na raskrizjma
kad je neravnomjerno prometno opterecenje ili kad prometno opterecenje u velikoj koliCini

odstupa od prosjecnog.

A
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POPIS SLIKA

Naslov Stranica

1 Upravljanje prometom na raskrizju 4

2 Ovlastena osoba — obavezno zaustavljanje 8

3 Ovlastena osoba — pojedini sudionici obavezno zaustavljanje 9

4 Ovlastena osoba s rukama vodoravno odru¢enim 9

5 Ovlastena osoba — smanjivanje brzine kretanja 10
6 Ovlastena osoba — povecavanje brzine kretanja 10
7 Ovlastena osoba — 0bavezno zaustavljanje pojedinok sudionika 11
8 Crveno svjetlo 12
9 Crveno i zuto svjetlo 12
10 Zeleno svijetlo 13
11 Zuto svjetlo 13
12 Dopunska svjetla 14
13 Instalacija prometnih svjetala u San Diegu 1940. godine 15
14 Upravljanje prometom na raskrizju prometnim svjetlima 16
15 Koordinirani sustav svjetlosnih signala 19
16 Prometni znak iz 17. stolje¢a u Portugalu 22
17 Znak BO1 ,,nailazak na cestu s prednos¢u prolaska“ 23
18 Znak B02 ,,obavezno zaustavljanje* 24
19 Znak CO08 ,,cesta s prednosc¢u prolaska“ 24
20 Dopunske ploce E35 1 E36 26

21 Znak A02 26



Naslov

22 Znakovi A23 i A24

23 Znak A27

24 Znak B04

25 Znakovi B28, B29 i B30
26 Znakovi B50, B51 i B52
27 Znakovi B53, B54 i B55
28 Znakovi B56, B57 i B58
29 Znakvoi B59, B60 i B61
30 Znak B62

31 Znak C02

32 Znak C09

33 Znakovi C86 i C87

34 Znak na raskrizju s ¢etiri znaka obaveznog zaustavljanja

Stranica

27

27

28

28

29

29

30

30

31

31

32

32

36

40



