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SAZETAK

Posljednjih godina razvoj prometnih mreza u Republici Hrvatskoj biljezi znacajan
napredak. Kako bi se omogucio takav napredak postoji Strategija prometnog razvitka
Republike Hrvatske, kojim se utvrduje srednjoro¢ni i dugoroc¢ni razvoj Republike Hrvatske i
koji predstavlja kvalitativni pomak u odnosu na postojeée stanje i ostvarenje nove faze, a to je

povecanje kvalitete prometnog sustava i same prometne infrastrukture.

Pravilnikom o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi

moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti prometa.

Ovim se Pravilnikom propisuju osnovni uvjeti kojima javne ceste izvan naselja i
njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajaliStima sigurnosti prometa. Sastoji se od: podjele
javnih cesta, prometa i vrsti terena; pojmova, funkcija i dimenzija elemenata popre¢nog
presjeka; elemenata popre¢nog presjeka u vanjskom pojasu ceste, te prometnog i slobodnog

profila.

Kljuéne rijeci: cesta, cestovna prometnica, infrastruktura, promet.
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1. UvOD

1.1. Predmet i cilj rada

Cesta je svaka javna cesta, ulice u naselju i nerazvrstane ceste na kojima se obavlja
promet. U taj najSiri pojam ulazi svaka povrsina koja se koristi za promet po bilo kojoj osnovi

i koja je dostupna ve¢em broju unaprijed neodredenih korisnika.

Cesta, kao osnova na kojoj se odvija promet, moraju se projektirati, izgradivati,

......

u skladu s odredbama posebnog zakona i propisima donesenim na temelju toga zakona.

Razvoj cesta i cestovnoga prometa u uskoj je vezi s razvitkom ljudske civilizacije.
Prvotne staze, putovi i ceste omogucavale su razmjenu materijalnih dobara te presudno
pridonosile opéem razvitku. Gustoéa cestovne mreze Hrvatske iznosi 51,7 km cesta na 100 m?
povrsine ili 7,25 na tisucu stanovnika. Potkraj 2013. godine cestovnu mrezu ¢ine sljedece
vrste cesta: autoceste (1 302 km), drzavne ceste (6 885 km), zupanijske ceste (10 867 km),
lokalne ceste (10 297 km).

Kruna ceste je dio poprecnog presjeka neposredno ovisna o kategoriji ceste, stupnju
ogranicenja, projektnoj brzini i1 Zeljenoj kvaliteti prometnog toka. Cestovni prostor je podrucje
cestovnoga tijela i1 prate¢ih gradevina omedenih gradevinskim/regulacijskim crtama te

razinama podzemnih i nadzemnih instalacija.

U ovom radu govori se o cestovnim prometnicama, elementima poprecnog presjeka i

prometnom i slobodnom profilu.

1.2. lzvori podataka i metode prikupljanja

Zavr$ni rad je rezultat sustavnog proucavanja dostupne i znanstvene literature,
internetskih izvora te predstavlja sistematizaciju odgovarajuce grade. U ovom zavrSnom radu,
za opisivanje 1 definiranje pojmova koristene su, u odgovaraju¢im kombinacijama, slijedece

znanstvene metode: analiza i sinteza, deskriptivna i deduktivna metoda.



1.3. Struktura rada

Sveukupna grada ovog zavrSnog rada, predstavljen je u nekoliko medusobno

interakcijski povezanih dijelova.

U prvom dijelu, Uvodu, navedeni su predmet i ciljevi rada, koji su istrazivanjem

ostvareni, obrazlozena je struktura rada i navedeni su izvori podataka i metode prikupljanja.

U drugom dijelu pod naslovom Podjela cestovnih prometnica, opisan je cilj

svrstavanja prometnica, te njihova podjela.

U tre¢em dijelu pod naslovom Elementi poprenog presjeka ceste, opisan je poprecni

presjek ceste, te njegovi elementi i dimenzije.

U cetvrtom dijelu pod naslovom Prometni i slobodni profil, opisani su profili

biciklisticke staze, pjeSacke staze, kombinirani profil i profil u tunelu.

U petom dijelu pod naslovom Poprec¢ni presjek ceste, prikazani su tipski poprecni
presjeci autoceste, 1.,2.,3.,4., 1 5. razreda, te popre¢ni presjek u gradu Gospicu sa svojim

elementima.

U Setom 1 posljednjem dijelu pod naslovom Zakljucak, dana je sinteza Cinjenica i

spoznaja do kojih se doslo u ovom istrazivackom procesu.



2. PODJELA CESTOVNIH PROMETNICA

Podjela ili razvrstavanje cesta ima cilj svrstavati ceste u ograni¢en broj jasno

definiranih tipova, kako bi se omogucila kvalitetna komunikacija izmedu struke,
administracije i1 javnosti. Ceste se, medutim, kao ni druge prometne povrSine, ne mogu
razvrstati po jedinstvenoj klasifikaciji buduéi da postoje razlike u nacinu gradenja, namjeni i

prometnim znacajkama.

U nacelu, ceste se mogu razvrstati na osnovi druStveno-gospodarskih, prometno-
eksploatacijskih i tehnickih mjerila (kriterija). Javne se ceste po svojoj temeljnoj svrsi i
okvirima drustveno-teritorijalnog ustroja mogu razvrstati po funkcionalnoj klasifikaciji na

daljinske odnosno vezne, sabirne i pristupne ceste.

Slika 1. Funkcionalna podjela cesta po ulozi u mrezi i prostoru
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Izvor: Legac, I.: Cestovne prometnice 1. Zagreb, 2006. (14.str)

Prema poloZaju u prostoru, javne se ceste dijele na javne ceste izvan naselja i na gradske

prometne povrsine. Javne se ceste, izmedu ostaloga mogu razvrstati po vise osnova.

I.  Prema izrazitijem drustveno-gospodarskom znacenju:
= autoceste (AC)

= drzavne ceste (D - ceste)



= Zupanijske ceste (Z - ceste)

= lokalne ceste (L - ceste).

Il.  Prema vrsti prometa:

= ceste za motorni promet

= Ceste za mjeSoviti promet.

1. Prema veli¢ini motornog prometa, izrazenog prosjecnim godiSnjim dnevnim

prometom (PGDP), tj. brojem vozila koja se o¢ekuju na kraju planiranog razdoblja

tijekom 24 sata u oba smjera, javne se ceste dijele na autoceste/brze ceste i pet

razreda.

Tablica 1. Podjela ceste prema prognoziranom PGDP-u

Oznaka prema prometnoj

Oznaka veli¢ine prometa

Ukupan broj vozila u 24 sata

podjeli (PGDP)
autoceste/brze ceste Najveci >14 000
1.razred Vrlo velik >12 000
2.razred Velik 7 000 — 12 000
3.razred Srednji 3000 -7 000
4.razred Malen 1 000 -3 000
5.razred Vrlo malen <1000

Izvor: Legac, I.: Cestovne prometnice 1. Zagreb, 2006. (15.str)

IV.  Prema vrsti predjela ili terena odnosno prema konfiguraciji 1 stupnju ogranicenja

Za trasu:

= ceste u nizinskom terenu (bez terenskih ogranicenja)

= ceste u brezuljkasnom terenu (neznatna ogranicenja)

= ceste u brdskom terenu (znatna ogranicenja)

= ceste u planinskom terenu (velika ogranicenja).




Tablica 2. Projektne brzine V, [km/h] i nagibi Smax [%] za razne vrste cesta i razvedenost
terena

Prometno-
tehnicko Projektna brzina V, [km/h] / Nagibi Sy [%0]
razvrstavanje
Cesta | Razina | 120 100 90 80 70 60 50 40
(kat./ra | usluge
2r) (RU) a. b. C. d. e. f. g. h.
A | D | 1204* | 100/5% | 90555+ | 80/6*<s
Trazr | D 100/5,5+ | 90555 | 80/6%* | T0/7%**
Jrazr | E 100/5,5+ | 90/5,5 | 80/6* | 70/7** | 608"
*
3 razr 80/7+ | 70/7% | eo/gx* | sojgrex | 4011
*
Araz | E 70/8+ | 60/9% | s0/0%% | 4012
Srazr | E sono+ | sonrr | 050

Izvor: Legac, |I.: Cestovne prometnice 1. Zagreb, 2006. (15.str)

V.  Ostali nac¢ini podjele cesta:

AC — autoceste za medudrzavno-drzavno povezivanje

1.razred za drzavno-regionalno povezivanje

2.razred za regionalno-Zzupanijsko povezivanje

3.razred za Zupanijsko-meduopcinsko povezivanje

4.razred za meduopcinsko-opcinsko povezivanje

5.razred za opéinsko-lokalno povezivanje




Tablica 3. Podaci za zadace povezivanja

Srednja duljina

Najniza razina usluge

Cesta (kat/razr.) Brzina V, [km/h] putovanja [km] [RU]
AC/BC 80-120 (130) >100 C/D
1.razred 70-100 50-100 D
2.razred 60-100 20-50 D
3.razred 50-90 5-50 E
4.razred 40-80 5-20 E
5.razred 40 (30)-70 <5(10) E

Izvor: Legac, I.: Cestovne prometnice 1. Zagreb, 2006. (16.str)




3. ELEMENTI POPRECNOG PRESJEKA CESTE

Popre¢ni presjek ceste predstavlja polaznu projekciju ceste u prometno-tehnickom,

uporabnom i troSkovnom pogledu.

Osnovni elementi poprecnog presjeka ceste su prometni trak kao dio kolnika, rubni
trak, bankina odnosno berma, te rigol ili jarak kao uredaji za odvodnju. Osim tih elemenata,
popreéni presjek moze sadrzavati i trak za stajanje, trak za spora vozila, razdjelni pojas, trak
za bicikliste 1 hodnik za pjeSake. U podrucju raskrizja Cesto se primjenjuju trakovi za

usmjerivanje, usporenje i ubrzanje.

Slika 2. Osnovni elementi popre¢nog presjeka ceste u zasjeku

ukupna S$irina - kruna ceste
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Izvor: Legac, I.: Cestovne prometnice 1. Zagreb, 2006. (43.str)

3.1. Prometni trak

Ukupna $irina kolnika sastoji se od jednog, dvaju ili viSe prometnih trakova i ovisi o
njihovoj Sirini. Broj trakova odreduje se prema znacenju ceste, gusto¢i prometa i zahtijevanoj

propusnoj mo¢i ceste.



Sirina prometnog traka ,,§* za vozila u kretanju:

a) jednotrac¢ni kolnik - S$=b+2x

7%
Il
+
X
+
<

b) dvotra¢ni/dvosmjerni trak -
pri ¢emu je:
x=y=1(V,) 0,5+0,005 V,
X, Y — sigurnosni razmak od ruba odnosno od drugog vozila

b, ¢ — geometrijske veli¢ine za mjerodavna vozila.

Slika 3. Sirina prometnog traka

Izvor: Legac, I.: Cestovne prometnice 1. Zagreb, 2006. (44.str)

Sirina prometnog traka, u nadelu, ovisi o $irini mjerodavnog vozila i boénom
sigurnosnom razmaku izmedu vozila. Taj razmak ovisi o brzini, §to znaéi da ¢e Sirina
prometnog traka biti veca Sto je veca brzina prometnog toka. Prema hrvatskim tehni¢kim
propisima, Sirina prometnog traka odreduje se na temelju projektne brzine, razreda ceste i

konfiguracije terena.



Tablica 4. Sirine prometnog traka za razne brzine V,, i terenske prilike

Vp [km/h] | >120 | 100 | 90 80 70 60 50 40

S [m] 3,75 | 3,50 | 3,50 | 3,25 | 3,00 | 3,00 | 3,00 (2,75) | 2,75 (2,50)

Izvor: Legac, I.: Cestovne prometnice 1. Zagreb, 2006. (44.str)

Jednotracni kolnici primjenjuju se iznimno pri vrlo maloj gusto¢i prometa te na kra¢im
pristupnim cestama i putovima odnosno na rampama raskrizja izvan razina. Na duljim
potezima, posebno pri dvosmjernom prometu, potrebno je predvidjeti mimoilaznice na

razmacima dobre medusobne preglednosti.

Dvotraéni kolnici primjenjuju se za dvosmjeran 1 jednosmjeran promet. Radi
pretjecanja, na dvosmjernim je kolnicima potrebno osigurati dovoljne duljine preglednosti na

Sto ve¢em potezu trase.

Trotra¢ni kolnici se kao jednosmjerni primjenjuju na autocestama ili prigradskim
prometnicama.

Kolnike s vise od Cetiri traka uvijek treba predvidati s razdjelnim medupojasom.

3.2. Rubni trak

Rubni trak je ucvrséeni dio cestovnog presjeka izmedu bankine kolnika i kolnika ili
izmedu kolnika 1 staze za bicikle, mopede ili pjeSake. Rubni trakovi se ne uracunavaju u Sirinu
prometnog traka. Grade se s obje strane kolnika i predvideni su kao grani¢ni vizualni elementi

u funkciji sigurnosti prometa.

Tablica 5. Odnos Sirine rubnog i prometnog traka

Prometni trak [m] Rubni trak [m]
3,75 0,50
3,50 0,35
3,25 3,00 0,30
2,75 0,20

Izvor: Legac, I.: Cestovne prometnice 1. Zagreb, 2006. (45.str)




Rubni trak moze biti izveden kao posebni element ili kao proSirenje kolnicke
konstrukcije uz oznacivanje rubnom crtom. Jasno se istice prometna povrsina ceste, a time se

postize bolje iskoriStenje njene povrsine.

Slika 4. Rubni trak

Izvor: http://www.konstruktor-split.hr/Portals/27/PropertyAgent/7287/Images/32.jpg

(27.srpnja 2015.)

Izvode se u $irinama Srt = 20, 30 i 50 cm, ovisno o kategoriji ceste odnosno irini
prometnog traka. Rubni trakovi se izvode neprekinuto u istoj Sirini na cijeloj dionici za koju je
utvrden normalni profil: uz uzdignuti rubnjak, na objektima, tunelima i uz betonsku zaStitnu

ogradu. Popre¢ni nagib rubnih trakova uvijek je jednak popre¢nom nagibu kolnika.

Daju uporiste zastoru kolnika i sprjecavaju prodiranje oborinske vode do planuma. Na
cesti bez rubnih trakova, rub kolnika je obi¢no zaraSten travom s bankine i pokriven raznim
necisto¢ama. Stoga vozaci izbjegavaju voznju uz rub kolnika, te se na taj naCin smanjuje

sigurnost prometa.
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Sirine rubnih crta iznose:

= zaracunske brzine V; > 100 km/h = 0,15 m
= zaracunske brzine V; < 100 km/h = 0,10 m.

Rubna crta izmedu prometnog i zaustavnog traka Siroka je 0,20 m.

3.3. Bankina, berma

Bankine su rubni elementi krune ceste i izvode se u Sirini 150, 120, 100 cm ovisno o
tipu 1 kategoriji ceste. Na nasipima visine h > 3,00 m na bankinama treba osigurati Sirinu za
postavljanje zastitne ograde. Sirina bankine za jednostranu zastitnu ogradu je Sb > 120 cm, a
za izvedbu distantne ograde najmanje 150 cm (stup zastitne ograde ugraduje se minimalno 50

cm od vanjskog ruba bankine).

Vanjski dio bankine koristi se za postavljanje stupova vertikalne prometne
signalizacije unutar slobodnog profila. Popre¢ni nagib bankine redovito se izvodi s nagibom
prema vanjskoj strani ceste minimalno 4% (nestabilizirane 7%). Ukoliko je kolnik veceg

nagiba od 4%, niza bankina se izvodi u nagibu kolnika.

Tablica 6. Odnos §irine bankine i prometnog traka

Sirina prometnog traka [m] Rubni trak [m]
3,75
350 1,50
3,25 1,20
3,00
275 1,00

Izvor: Legac, I.: Cestovne prometnice 1. Zagreb, 2006. (45.str)

Pojas terena u ravnini kolnika koji se nalazi s druge strane rigola naziva se berma.

Berma sluZi za povecanje horizontalne preglednosti u zavoju, zatim za otklanjanje neugodnog

11




dojma $to ga na vozaca ostavlja blizina kosine usjeka, te za postavljanje prometnih ili drugih

znakova, kao deponij materijala i sl.

Sirina berme je 1 — 2 m (iznimno 0,5 m) u pravcu, a u zavoju ovisi o veli¢ini otvaranja

usjeka radi osiguranja preglednosti.

Slika 5. Berma

Izvor: http://www.educacionvial.cl/sitio-movil/img/diccionario/berma.jpg (27.srpnja 2015.)

3.4. Rigol

Rigoli se izvode uz rub kolnika, a sluZze za preuzimanje povrSinske vode i njezinu
odvodnju. Sirina trokutastih rigola u rasponu je od 0,60 do 0,90 m s popre¢nim nagibom 10 —

15%.

12
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Slika 6. Rigol

Izvor: http://www.webgradnja.hr/images/galerija/velike/park-igraliste-javna-povrsina-ulica-
betonski-elementi-2916.jpg (24.kolovoza 2015.)

3.5. Trak za zaustavljanje

Trak za zaustavljanje treba predvidjeti na autocestama, a prema potrebi i na brzim
cestama, uz vanjski rub vanjskog prometnog traka. Ovisno o terenskim uvjetima, trak za

zaustavljanje predvida se na cijeloj duzini ili na odredenim dijelovima trase.
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Slika 7. Trak za zaustavljanje

Izvor: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/4/41/Autocesta A1-03585.JPG
(27.srpnja 2015.)

Trakovi za zaustavljanje vozila u pravilu su neprekinuti, osim u tunelima ili na dugim
mostovima. Na otvorenim se potezima ti trakovi mogu prekidati samo ako za to postoje ¢vrsti

ekonomsko-tehnicki razlozi.
U pravilu, zaustavni trak se ne predvida:

= na objektima (vijadukti 1 mostovi) €iji je rapon veci od 150 m, a nalaze se na terenu sa
znatnim ili velikim ograni¢enjem

= utunelima duZzim od 200 m

= na dijelovima gdje se predvida trak za spora vozila

= na dijelovima ¢vorista gdje se predvida trak za ubrzanje ili usporenje.
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Sirina traka za zaustavljanje je 2,50 m (iznimno 2,30 m), a na brzim cestama ili cestama
l.razreda s Cetiri prometna traka 1,75 — 2,50 m. U tunelima i galerijama kao i na ostalim
dijelovima ceste na kojima se ne predvida zaustavni trak mogu na pogodnim mjestima

predvidjeti ugibalista za privremeno zaustavljanje vozila.

Razmak i dimenzije ugibaliSta odabiru se prema terenskim uvjetima. Treba nastojati

izbjeci ugibaliSta za suprotne smjerove jedno nasuprot drugom.

Slika 8. Shematski prikaz elemenata poprecnog presjeka u pojasu autoceste
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Izvor: Legac, I.: Cestovne prometnice 1. Zagreb, 2006. (46.str)

3.6. Trak za sporu voZnju

Na ve¢im usponima teZa vozila gube na brzini i ometaju ostali promet. Zbog
smanjenja brzine tih vozila, ako nije omoguceno pretjecanje, moraju i ostala vozila usporiti

brzinu, ¢ime se smanjuje sigurnost i propusna mo¢ ceste.
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Stoga se uz kolnik na podrucju veéih ili duljih uspona na autocestama i cestama 1. 12.

razreda izvode posebni trakovi za sporu voznju. Sirina trake je 3,0 do 3,25 metara, a popreéni

nagib je jednak kao i na prometnim trakovima.

Kriti¢na brzina za teretna vozila iznosi priblizno 50 km/h i pocetak odnosno zavrsetak

traka za spora vozila mora biti na mjestu dosezanja te kriti¢ne brzine.

Slika 9. Odnos brzine sporoga vozila i duljine uzduznog nagiba
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Izvor: Legac, I.: Cestovne prometnice 1. Zagreb, 2006. (47.str)

Za razliku od klasi¢nog izmicanja sporih vozila na dodatni desni trak, u suvremenim

rjeSenjima oni zadrZavaju svoju putanju, a brza vozila ih uobicajeno pretjecu s lijeve strane.
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3.7. Razdjelni pojas

Na autocestama i cestama s dva kolnika predvida se razdjelni pojas. lzvodi se u
presjeku ceste kod koje je zbog sigurnosti prometa nuzno fizicki razdvojiti dva kolnika s
prometom u suprotnim smjerovima. Uz osnovnu svrhu razdvajanja nasuprotnih prometnih

trakova, sadrzi razdjelne ograde, uredaje za odvodnju, te stupove rasvjete i signalizacije itd.

Kod autocesta s ukupno cetiri ili viSe prometnih trakova, razdjelni pojas se obvezno
izvodi u $irinama 4 m ili minimalno 3 m (iznimno 2,5 m). Ukoliko je trasa poloZena na padini
terena s odvojenim kolnicima i visinski neovisnim vodenjem nivelete te s ciljem

racionalizacije radova nestandardnu Sirinu razdjelnog pojasa uvjetuju terenske prilike.

Slika 10. Razdjelni pojas

Izvor: http://www.prometna-signalizacija.com/wp-content/uploads/2013/05/2irw2ua.jpg
(27.srpnja 2015.)

Razdjelni pojas se moZe predvidjeti kod cesta 1. 1 2. razreda za sluCaj veceg
prometnog optereéenja i nuznosti osiguranja Zeljene kvalitete prometa. Sirina razdjelnog

pojasa kod ovih cesta iznosi 3 mi 2 m (iznimno 1,85 m).
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Mjesta za parkiranje vozila na odmoriStima uz autoceste moraju biti odijeljena od
kolnika razdjelnim pojasom. U gradovima se zbog sku¢enog prostora razdijelni pojasevi ne

izvode ili je njihova $irina manja.

3.8. Biciklisti¢ke staze

Biciklisticka staza je izgradena prometna povrSina namijenjena za promet bicikala

koja je odvojena od kolnika i obiljezena propisanim prometnim znakom.

Slika 11. Biciklisti¢ka staza

Izvor: http://www.mojosijek.hr/wp-

content/uploads/2014/07/22_7_ 2014 _gradnja_staza_%C4%8Depin.jpg (26.srpnja 2015.)

Biciklisticke staze se izvode odvojeno od prometnih povrSina za motorna vozila.

Sirina jednog prometnog traka za bicikliste je 100 cm. Biciklistitke staze smiju se
izvesti uz prometne trakove za motorni promet, ali samo ako su denivelirane rubnjakom i na

sigurnosnoj udaljenosti minimum 75 cm od ruba prometnog profila.
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3.9. PjeSacke staze

Pjesacka staza predstavlja prometnu povrSinu namijenjenu pjesacima i izvodi se uz
kolnik odnosno uz prometni trak i nadviSenim je rubnjakom i zastitnom Sirinom odvojen od

tih povrSina.

Slika 12. Pjesacka staza

Izvor: http://www.hornsby.nsw.gov.au/ data/assets/image/0014/32135/New-footpath-in-

Wahroonga.jpg (11.kolovoza 2015.)

Rubnjak je standardne visine h = 12 cm do max. h = 20 cm. Zastitna Sirina ovisi od

najvece dopustene brzine vozila, kako slijedi:

" Ve > 70 km/h Zz>125cm
Vi = 50— 70 km/h Zg> 100 cm
" Ve <50 km/h Zy>775 cm.

Najmanja Sirina prometnog traka za jednog pjeSaka iznosi Ph = 80 cm. Prometni profil za
dva pjesaka je 160 cm ukoliko je pjeSacka staza fizicki odvojena zelenom povr§inom od

prometnih trakova.
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Ukoliko se pjesacka staza izvodi neposredno uz prometni trak ceste i fizi¢ki je od nje
odvojena rubnjakom, Sirina za dva pjeSaka iznosi Ph + Z§ = 235 cm, a iznimno za jednog

pjesaka 155 cm.
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4. PROMETNI I SLOBODNI PROFIL

4.1. Prometni profil

Prometni profil osigurava nesmetano odvijanje prometa. Sirina prometnog profila za

vozila obuhvacéa prometne trakove, rubne trakove te dodatne i zaustavne trakove.

Visina prometnog profila za vozila je 4,20 m. U prometni profil ne smije zadirati

nikakva zapreka.

4.2. Slobodni profil

Slobodni profil je prometni profil uvecan za zaStitne Sirine 1 zaStitnu visinu. Visina

slobodnog profila je 4,20 + 0,30 = 4,50 m.

Slika 13. Prometni i slobodni profil za cestovna vozila

| 1. 20= 1. 40 |

| Ora—-1.25% : MM MIK : 0. 3-1.05 1

Izvor: http://www.propisi.hr/print.php?id=7519 (27. srpnja 2015.)
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Najmanja udaljenost zastitne ograde od prometnog profila iznosi 0,50 m.

Najmanja udaljenost prometnog znaka od prometnog profila (rz) iznosi:

= Ako postoji zastitna ograda i ako prometni profil obuhvaéa zaustavne trakove = rz =

0,50 m.
= Ako ne postoje ni zastitna ograda niti zaustavni trak = rz = 0,75 m.

Slobodna visina od 4,50 m odmjerava se uvijek od najviSe tocke kolnika u njegovoj

kona¢noj debljini, pri cemu se vodi raCuna o eventualnom pojacanju kolnicke konstrukcije.

4.3. Prometni i slobodni profil biciklisticke staze

Slika 14. Za jedan red biciklista

2.30

25

DLIS

Izvor: http://www.propisi.hr/print.php?id=7519 (27. srpnja 2015.)
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Slika 15. Za dva reda biciklista

0. 3%
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Izvor: http://www.propisi.hr/print.php?id=7519 (27. srpnja 2015.)

4.4. Prometni i slobodni profil pjesacke staze

Minimalna Sirina nogostupa iznosi 120 cm. Nogostup za jedan red pjeSaka primjenjuje

se iznimno.

Slika 16. Za jedan red pjeSaka
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Izvor: http://www.propisi.hr/print.php?id=7519 (27. srpnja 2015.)
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Slika 17. Za dva reda pjesaka

Izvor: http://www.propisi.hr/print.php?id=7519 (27. srpnja 2015.)

4.5. Kombinirani prometni i slobodni profil

Na slici prikazani su kombinirani slobodni profili za polozaje biciklisticke 1 pjeSacke

staze uz kolnik s branicima 1 s nadvisenim rubnjakom.

Slika 18. Kombinirani prometni i slobodni profil

a} 5 BANKNOU B 5 RADWEENIM RUIBN 0

£) ICIKLFENCKA STAZA

430

.50

L3
(EROMLISTICRA 5T-'IIA|.III.?5£.JS| MOLWM f PJES, HOOWK P
] ¥ L) i

Izvor: http://www.propisi.hr/print.php?id=7519 (27. srpnja 2015.)
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4.6. Prometni i slobodni profil u tunelu
Z: = 0,85 kod autocesta i cesta 1. i 2. razreda

Z: = 0,75 kod ostalih cesta.

Ovako utvrdene zastitne Sirine predstavljaju minimalnu Sirinu revizione staze, ukoliko

ona ne treba biti §ira iz drugih razloga (instalacije, oprema, prometna signalizacija).

Slika 19. Prometni i slobodni profil u tunelu
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Izvor: http://www.propisi.hr/print.php?id=7519 (27. srpnja 2015.)
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5. POPRECNI PRESJEK CESTE

5.1. Tipski poprecni presjeci

Slika 20. Autoceste V, = 80 — 120 km/h
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Izvor: http://www.propisi.hr/print.php?id=7519 (11.kolovoza 2015.)
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Slika 21. 1. razred V, = 70 — 100 km/h
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Izvor: http://www.propisi.hr/print.php?id=7519 (11.kolovoza 2015.)
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Slika 22. 2. razred V, = 60 — 100 km/h
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Izvor: http://www.propisi.hr/print.php?id=7519 (11.kolovoza 2015.)
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Slika 23. 3. razred V, = 50 — 80 km/h
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Izvor: http://www.propisi.hr/print.php?id=7519 (11.kolovoza 2015.)

Slika 24. 4.razred V|, = 40 — 70 km/h
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Izvor: http://www.propisi.hr/print.php?id=7519 (11.kolovoza 2015.)
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Slika 25. 5.razred V;, = 40 — 60 km/h
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Izvor: http://www.propisi.hr/print.php?id=7519 (11.kolovoza 2015.)

Za ceste s odvojenim kolnicima ovisno o prometnim potrebama i gospodarsko —
ekonomskim mogucénostima uz potrebne prometne i ekonomsko-komercijalne analize moze se

omoguciti faznost izgradnje na nacin:

= Izgradnje samo jednog kolnika Sto zahtijeva modificiranje ¢iste polovice punog profila
= |zgradnje oba kolnika bez zaustavnih trakova s ugibali§tima u prvoj fazi uz osiguranje

prostornih uvjeta za kasniju dogradnju dodatnih i zaustavnih trakova.

To se prvenstveno odnosi na prostore s urbanim, ekoloSkim i1 konfiguracijskim uvjetima s
ve¢ propisanim ograni¢enjima ili manjim ra¢unskim brzinama. Provjera odabranog poprecnog
presjeka ceste, valjanost odabira elemenata poprecnog presjeka koji je pretpostavljen na

osnovi kategorije (znaCenja) ceste i projektne brzine, te utvrdenih tloctnih i visinskih
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mjeritelja treba provjeriti za autoceste i ceste 1. i 2. razreda na prognozirano prometno

opterecenje.

Opisanim postupcima treba dokazati da odabrani presjek ceste izvan naselja moze
prihvatiti prognozirano prometno opterec¢enje i zadovoljiti odabranu razinu usluge odnosno

stupanj iskoriStenosti.
5.2. Poprecni presjek u Gospicu

Na slici je prikazan jedan popre¢ni presjek u Gospicu, tj. poprecni presjek Ulice bana

Ivana Karlovi¢a. Prikazani su sljedeci elementi:

= prometni trak (pt)
= rubni trak (rt)

= rigol (r)

= pjesacka staza (ps).

Slika 26. Poprecni presjek Ulice bana Ivana Karlovica
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Izvor: AUTOCAD 2014. (vlastita izrada 21.kolovoza 2015.)
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Slika 27. Ulica bana Ivana Karlovi¢a

Izvor: https://www.google.hr/maps/ (vlastita izrada 26.kolovoza 2015.)
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6. ZAKLJUCAK

Kao preduvjet i posljedica gospodarskog razvoja svake zemlje i njezinih pojedinih
dijelova, infrastruktura ima kompleksan sadrzaj i znacenje u drustveno-ekonomskoj strukturi.

Gospodarski razvoj ovisi o svim stanjima i funkcijama infrastrukture.

Cestovni promet razvio se tijekom dvadesetog stoljea i trenutno predstavlja
najvazniju granu prometa. Svojevrsna je, organizirana prometno — tehni¢ka cjelina Cetiriju

¢imbenika: ceste, sudionika prometa, vozila i sustava upravljanja prometom.

Postoje osobe koje su nadleZne za odrzavanje cesta, te su duzne voditi brigu i
poduzimati primjerene mjere glede omoguc¢avanja sigurnog i nesmetanog prometa. Zakonske
odredbe u Republici Hrvatskoj vezane za promet su zadovoljavajuce, te su u skladu sa

Europskim zakonima koji nastoje §to bolje urediti prometni sustav.

Putovanje cestama potreba je suvremenog Covjeka i razvoja kultura i civilizacije.
Ceste i vozila u sluzbi su ovjeka te mu kao sredstva olak8avaju i oboga¢uju Zivot u otkrivaju

ljepote suvremenog svijeta.

97,
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2. - . 6
presjeka ceste u zasjeku
3. Sirina prometnog traka 7
4. Rubni trak 9
5. Berma 11
6. Rigol 12
7. Trak za zaustavljanje 13
Shematski prikaz elemenata
8. popre¢nog presjeka u pojasu 14
autoceste
Odnos brzine sporoga vozila i
9. .. ¥ : 15
duljine uzduznog nagiba
10. Razdjelni pojas 16
11. Biciklisti¢ka staza 17
12. Pjesacka staza 18
13. Prometni i slobodnl.profll za 20
cestovna vozila
14, Za jedan red biciklista 21
15. Za dva reda biciklista 22
16. Za jedan red pjesSaka 22
17. Za dva reda pjeSaka 23
18. Komblmranl. prometni i 93
slobodni profil
10. Prometni i slobodni profil u o
tunelu
20 Autoceste V, = 80 — 120 o5
km/h
21. 1. razred Vp = 70 — 100 km/h 26
22. 2. razred Vp = 60 — 100 km/h 27
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23. 3. razred V, = 50 — 80 km/h 28
24. 4.razred Vp = 40 — 70 km/h 28
25. 5.razred V, = 40 — 60 km/h 29
0
27. Ulica bana Ivana Karlovica 31
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POPIS TABLICA

Redni broj Naslov Stranica
1 Podjela ceste prema 3
' prognoziranom PGDP-u
Projektne brzine V, [km/h] i
2. nagibi Smax [%] za razne vrste 4
cesta i razvedenost terena
3. Podaci za zadace povezivanja 5
Sirine prometnog traka za
4. razne brzine V, i terenske 8
prilike
Odnos $irine rubnog i
5. 8
prometnog traka
6. Odnos sirine bankine i 10

prometnog traka
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